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BESLUIT van 16 oktober 1989 tot afkendiging ir het Afkendigingsblad
van Aruba van het Besluit van 5 augustus 1989 (Stb. 354), houdende
nadere regelen voor de velligheid van Visgsersvaartuigen (Vissersvaar-
tuigenbesluit}.

IN NAAM DER KONINGIN!

DE GOUVERNEUR wvan Aruba,

Vanwege de Koningin de last ontvangen hebhende tot afkondiging van
onderstaand besliuit.

Besluit van 5 augustus 1989 (Stb. 354), houdende nadere regelen veoor
de veilgheid van Vissersvaartuigen (Vissersvaartuigenbesluit).

Heeft de opneming daarvan in het Afkendigingsblad van Aruba bevolen.

Gedaan te Oranjestad, 16 oktcber 1989

F.B. Tromp
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Basluit van 5 augustus 1989, houdende nadere
regelen voor de veiligheid van Vissersvaartuigan
(Vissersvaartuigenbesluit)

Wij Beatrix, bi| de gratie Gods, Koningin der Nederlanden, Prinses van
Oranje-Nassad, enz. enz, anz.

Op de vocrdracht van Onze Minister van Verkeer en Waterstaat van 15
navember 1988, nr. 5/J 32.011/88, Directorast-Generaal Scheapvaart
en Maritieme Zaken,

Ovarwegenda dat hat wenselijk is de veiligheidsveorschriften voor
vissersvaartuigen In overeansternming te brengen met de bepalingen ven
het op 2 april 1977 te Torremolinos tot stand gekomen Internatlonaal
Veardiag voor da beveiliging van visserevaartuigen, met Bijlage (Trb.
1980, 138): ‘

Gelat op de artlkelen 3, 4 bis, 5, 9, 17, 66 en 73 van de Schepanwat
{5th. 1932, 86};

Do Read van State van het Koninkrijk gehoord {sdvies van 8 meart
1988, nr. W09.88.0852/K);

Gazien het nader rapport van Onze Minister van Verkesr en Waterstaat
van 25 julf 1889, nr. 5/ 31.209/89, Dirsctorast-Genaraal Schespvasrt
an Maritiama Zakan;

De bepalingan van het Ststuut voor hat Keninkrijk in acht ganomen
zijnde; .

Hebben goedgevonden en verstaan:
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Hoofdstuk 3
Algemane voorzleningen

§ 1. laleidanda bepalingen
Toepassing
Artikel 1

1, Het bepaalde in dit besluit i van toepassing op vissersvanrtuigen
sls badoeld in artiksl 1, eersta lid, van da Schepenwet (Stb. 1932, 86,

2. Het bepaside in dit besluit is niet van toepassing op vaartulgen dia
worden gebeazigd voor vigserijonderzoek of voor opleiding van zeeva-
renden ter visserij. Indien echter deze vaartuigen dearbij goheel of
gadeeltalijk dienst doen sls vissersvaartulg, ongeacht of dit moet worden
verondersteld te zijn begrepen onder da werkzaamheden welke verband
houdan met het onderzoek of de opleiding waarvoor het vazrtuig
bestamd ig, kan het Hoofd van de Scheepvasrtinspectis eisen dst ten
minste wordt voldaan aan het bepaalde in dit besluit )

3. Het bepaalde in dit beslult Is niet van toepassing op vaartuigen
waarmes bedrijfsmatige recrestia wordt uitgecefend,

4. Het Hoofd van de Schaepvaartinspectie kan voor vaartulgen
waarvan de lengte mindsr dan 24 m badraagt, efwijkenda regals stslien,
indlen naar zijn oordeel de algamene inrichting van die vaartulgen dit
rachtvaardigt; rekening houdend met de veiligheid van vaartuigen en
opvarenden,

Omschrijvingen
Artikel 2 -

1. In dit besluit an de daarop berustende bepalingen wordt, tanzij
uitdrukkelijk anders bepaald, verstaan onder:

1. Onze Minister: Onze Minister van Verkeer en Watarstaat;

2. kapitein: alke gezagvoerder van een vaartuig of dia deze vervangt;

3. schepelingen: allen die zich als scheepsofficisran of scheapsge-
zellen nan boord bevindan of zich als zodanig hebben verbonden;
scheepsofficieren zijn de schepelingen aan wie de monstarrol de rang
van officier toakent, schaepsgazellan zijn alla ovarige schepelingen;

4. Radioreglement: het Radioreglament (Trt. 1981, 78), behorande
bij het op 6 november 1982 ta Nairobi tot stand gakomen Internationaal
Verdrag betreffande de Telacommunicatie (Trb, 1883, 164}

5. radio-officiaor: een persoon In het bezit van ten minste hat
oversenkomstig da bepalingen van het Radioreglement sfgegeven aerste
of tweede kissse cartificaat van bekwaamheld als radiotelegrafist, of van
een algemasn cartificaat als radiotelegrafist voor de maritiame mobiele
dienst, die te werk is gesteld in het radiotelegraafstation van een
vaartuig;

8. radiotelefonist: een perscon in hat bezit van een gedigend certi-
ficaat afgegeven in oversenstamming met de bepalingen van het Radio-
reglament;

7. radiotelagrasfstation: sen station voorzisn van een radiotale-
grafia-instaliatie;

8. radiotelefoonstation: ean station voorzien ven san radiotels-
fonie-installatie;

8. radiotelegrafig-installatie: een installatie waarmes men kan
zanden en ontvangen op da aan de maritieme dienst toegewszen radic-
telegrafia-frequantiebanden;
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10. radiotslefonis-installatio: een installatie waarmen men kan
zenden en ontvangen op de aan de maritieme dienst toegewezen radio-
telefonie-frequentiebandan;

11. luisterdienst radiotelografio: von luisterdienst walke wordt
gehoudan op da radiotelegrafisncodfrequentis;

12_ luisterdienst radiotetafonie: een luisterdienst welke wordt
gehouden op de radiotelefoniencodfrequentie;

13. passagiers: alle personan aan boord, meat vitzondering van:

13.1. da kapitein en de schapalingan;

13.2, andere personen die, in welke hoedanigheid ook, aan boord ten
behoeva van het vaartuig in dienst of tewarkgesteld zljn; an

13.3. kinderen die op de dag van ingchaping de leeftijd ven bén jaar
nog riiet hebben barelkt;

14. voortstuwingsvermogen:

14.1. het maximale vermogan, uitgedrukt in kilo\Watt (kW), dat door
de voortstuwingsmachine{s) zonder overbelasting gedurende onbeperkta
tijdsduur kan worden galeverd, zoals dit vermogen, op grond van door de
fabrikant verstrokto gegevens door het Hoofd van de Schaspvaartin-
spectie wordt vastgesteld; of

14.2, aen door het Hoofd van da Schespvaartinspectls vastgesteld
lager vermogen, Indien te zijnsn gancégsen wordt asngetaond dat slachts,
dit lagera vermogen ten behoave van da voortstuwing kan worden
gebruikt, Dit varmogen mag niet worden vastgesteld op een waarde die
minder is dan 75 percent van het maximala vermogen;

15. vlampunt: ds laagsta temperatuur van een vioeistof waarbi] deze
voldoende damp aan da lucht afgesft om son explogief mengsel van

" damp an lucht te doen ontstaan. Het viampunt maet worden bepaald
volgens de gestotan-kroas-methode van Abel, Abal-Pensky of Pantky-
Martens an gecarrigeard voor een baromatsratand van 760 mm
kwikkolom:

16. goedgekeurd: goedgekeurd door hat Hoofd van da Scheapvaart-
inspactie;

17. langte [L): de langte gelijk aan 96 percent van da lengta van da
lastlifn op 85 percent van de kieinsts holte gometen vanaf de kiellljn, dan
wel gelijk aan de langte van de voorzijda van de voorstaven tot de hertfijn
van de roerkoning op deze lagtlijn gemeten, indien deze [aatste lengte
groter is. Bij schepen die met stuurlast zljn ontworpan, moet de lastlijn
waarop deza lengte wordt gameten, evenwildig aan de constructiswa-
terlijn worden genomen;

18. locdiijnan: ds lcodiijnen op het voorsta en het achtarste punt van
de lengta. De vooricadllin moet getrokken worden doer het snijpunt van
de lastlljn waarop de lengte is gematen en do voorzilda van de
voorstevan;

19. breedto {B}: da grootets breedte van het vaartuig, uitgedrukt in
metears, midscheeps gemetsn op de bultenkant der spanten bij een
vaartuig met pen matalen huid en op ds buitankant van de huid bij esn
vaartuig met sen huid van een andar matariaal;

20. holta:

20.1. De vertikale afstand, uvitgedrukt in meters, gematen vansf de
ktellijn tot de bovenkant van de balken van hat werkdek in de ztjde;

20.2, Bij vaartuigen waar de overgeng van de huidbeplating nsar de
dekbeplating &ls sen rondgezetta plasat is vitgevoaerd; wordt de holte
gemsten tot het snijpunt ven de doorgestrookte enderzijda ven de
dekbeplating en de binnenzijde van da huidbeplating;

20.3. Indien het werkdek verspringt an het verhoogda gedeelte zich
uitstrekt voorbij het punt waer de holta moet worden bepaald, wordt de
holta. gametan tot aen lijn dig vanaf het lage gedeelta van het dek,
evenwijdig san hat verhoogde gedesite wordt doorgetrokken;

21. holte {D): de holte midschaeps gematen;

22, haogst gelegen |astlijn: de lastlijn behorande b de maximum
toslaathare dlspgang tijdans da rels;
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23, maximum toulaatbare diepgang: de grootste diepgang welke
door het Hoofd van de Schaapvaariinspectie toslaatbaar wordt geacht:

24, midgcheeps: hat punt gelegen op hat midden van da langte;

25, grootspant: da doorsnede van de romp die bepeald wordt door
de snijding van hat opperviak van de romp near de mal met sen vartiksal
viak dat midscheeps icodrecht siaat op het viak van de waterlijn en het
viak door kiel en stevans;

26. kisllijn: de lijn die evenwijdig loopt aan de schuinte van ds kiel an
die midscheeps gaat door:

26.1. da bovenkant van da kielplaat of door de asnsnijding van de
binnenzijda van de huldbeplating mat de stafklel, indien in een vaartuig
mat gan metalen huid wan stafkisl boven dia Ujn vitsteakt;

28.2. de binnenkant van de sponning in da kiel van een houten of van
een compaosist vaartuig;

26.3. de sansnijding van de doorgestrookte lijn van de buitanzijde van
de huid mst de hartlijn van een vaartuig mat een huid van een ander
matariaal dan hout of metaal;

27. basgislijn: de horizontala lijn die de kiallijn midscheaps enijdt;

28. werkdek: in het algemsen het doorlopends blootgestelde dek
van waar da vissarij wordt uitgeoefand. Bij vaartuigen mat twee of meer
doorlapende dekken, kan hat Hoofd van de Scheapvaartinspactie
toastaan dat sen lager dek als werkdek wordt aangemerkt, mits dit dek iz
gelegen boven de hoogst gelegen lastlijn;

29. bovenbouw: de overdekte constructia op hat werkdek, die zich
van boord tot boord witstrekt of waarvan de afstand van da zijhieplating
tot elk boord niet groter is dan 4 percent van de breadts;

30, gesloten bovenbouw: esn bovenbouw wasrvan:

30.1. de eindachotten voldoande sterk zijn;

30.2. de eventuele toegangsopeningan in de sindschotten zijn
voorzien van vast aangebrachte deuren dis dicht zijn tegen weer en wind
on van galijke sterkte als het schot, alsof dearin gean opening sanwezig
was, en die aan beide zijden kunnen worden gecpeand en gesloten;

30.3. slle opaningen in da zijden, alsmede alle overige opaningen in da
aindschotten zijn voorzian van doeltreffende middelen waarmede deza
openingen dicht tagen weer en wind kunnen wordan sfgesloten; en

0.4, afzonderlijke toagangen voor de bemanning near de binnen een
brughuis of een kampanje gelegen voortstuwingsruimten en andare
werkruimtan, ta gllan tijda kunnen worden gebruikt, wanneer de
openingen in de schottan zijn gesloten;

31. opbauwdek: dat doorlopenda dek of dekgedesite dat de
bovenkant van een bovenbouw, dekhuis of anders opbouw vormt an dat
ten minste 1,80 m boven het werkdek ligt. In gevallan waarin de hoogte
minder is dan 1,80 m, wordt da bovenkent van zulk esn bovanbouw,
dekhuis of andere opbouw gelijkgasteld met het warkdek;

32. hoogte van een bovenbouw, dekhuis of anders ophouw: de
kleinsta vertikale hoogte gematen in de zijde vanaf de bovenkant van de
balken van het cpbouwdek tot de bovenkant van de balkan van het
werkdek; _ .

33. dicht tegen woar an wind: rodanig dicht det onder slle
omstandigheden die zich op zed kunnen voordoen, gosn water in het
vaariuig kan binnendringan; .

34. waterdicht: het vermogan van de constructia om het doorlaten
van watar in anige richting ta voorkomen bij sen waterdruk waartegen de
omgevends constructie volgens het ontwerp bestand is;

35. aanvaringsschot! een waterdicht schot dat in het voorsta doet
wan het vaartuig tot het werkdek is opgetrokken en dat ean de volgende
voorwaarden voldoet:

36.1. het schot moet 2odanig xijn geplastst dat da afstand tot de
voorloodlijn:

1. niet kipiner iz dan 5 percant en niat groter iz dan 8 parcant van de
lengte bif vaartuigen waarvan de langte 45 m of meer badraagt;

0
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2. niet kleiner is dan & percent van de langte en niat groter is dan §
percent van de lengts, vermeerdsrd met 1,35 m, bij vaartuigan waarvan
de léngte minder dan 46 m bedraagt, behoudens uitzonderingen toega-
staan door hat Hoofd van de Scheepvaartinspectie;

3. in geen geval kleiner |s dan 2 m:

35.2. in geval, tan gevolga van een sfwijkands stevenvorm, enig deel
van het onderwatergadeeits van het veartulg zlch vitstrekt tot vbor de
vaorloedlijn, most de afstand als bedoeld ander 35.1 vah dit onderdes!
worden gameten vanaf een punt halverwega het dea] dat zich voor de
voorloodtijn uitstrakt of vanaf een punt dat 1,5 percent van de lengte
voor de voorloadliln ligt, al naar gelang welke afstand Klsiner is;

35.3. indien het aanvaringsschot voorzien is van trapsgawdjze
sprongen of nissen mosten deza binnan de beperkingen vallen als
voorgaschreven onder 35.1 van dit onderdeal;

35. hoofdstuurinrichting: da stuurmachine, de krachtwerktuigen
hiervoar, indian aanwezig, en de bijbshorende inrichtingen, alsmade het
middel om het koppel op de roerkoning {bijv. da helmstok of het
kwadrant) over te brengen, benodigd om de roeruitsiag ta bawarkstel-
ligen met het doei het vaartuig onder normale badrijfsomstandigheden te
kunnan besturgn;

37, krachtwarktuig voor de stuurinricliting:

37.1. bij men slektrischa stuurinrichting: aan elektromotor met de
daarhij behorenda eiektrische apparatuur;

37.2. bij een elektrisch-hydraulische stuurinrichting: esn elaktromotor
met de daarbij behorende elekzrische spparstuur en de sangesioten
pormp; en

37.3. bij een ander type hydrauliache stuurinrichting: sen pomp en het
werlduig voor de aandrijving daarvan:

38. hulpstuurinrichting: de inrichting waarmade da roeruitsiag
wordt bewerkstalligd voor de besturing van ket vaartuig wannear da
hoofdstuurinrichting is uitgavallen:

39. hadleningsinstallatie van de stuurinrichting: de uitrusting
waarmede da opdrachten worden overgedragen vanaf de brug naar de
krachtwerktuigen voor de stuurinrichting. Badieningsinstallaties van
stuurinrichtingen bestaan uit gavers, ontvangers, hydeaulischa verstsi-
pompan met daarbij behorendea motoren, bedianingen voor motoren,
pijpleidingen an kabals;

40. maximum dienstsnelhald vooruit: de grootste snelheid
waarvoor het vaartuig Is ontwerpen en die tijdens de vaart op zee
gehendhasfd moet kunnen worden bij de maximum toslnatbare diepgang
tijdens de rels;

41. maximurmn snelheid achteruit: da geschstts snelheid die het
vaartuig kan bereiken bij bet gntworpen vermogen voor het achtaruit-
varen op de maximum toelaatbare diepgang tijdens de reis;

42, cliestoakinrichting: de installatle gebruikt voor de tosbereiding
van brandstofolie voor levering san een met ofie gestookts katel, of dia
instaliatie gebruikt voor de toebereiding van alie voor levering aan ean
verbrandingsmotor, met inbagrip van alle clisdrukpompen, filters en
varhitters die olie behandalan onder sen druk ven meer dan 0,18 N/mm?;

43. normale toestanden van hedrijfsvoering en leefbaarheid:
de tosstandan waarin het vaariuig In zijn geheel, mat inbagrip van de
werktuigen, dienstuitcefening, hoofd- an hulpwerktuigen ten behoeve
van de voortstuwing, stuurinrichting en bijbshorende ultrusting, hulpmid-
delen voor sen veilige navigatls en voor de beperking van de gevaren van
brand en vervulling, middalen voor interne an externe communicatie an
sainapparatuur, voorzieningen voor ontsnapping en lieren voor redding-
baten.en hulpverlaningsboten, goed functionsert en waarb]] asn
minlmum voorwaarden voor aen comfortabel varblijf aan boord wordt
voldaan;

44, dood-schip-tosstand: de toastand waarbi| da hoofdvoortstu-
wingainstaliatio, katats sn hulpwerktulgen niat in bedrif ijn;

0
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45, hoofdschalkelhord: een schakelbord dat rechtstreeks wordt
gevond door de elektrische hoofdkrachtbron en bestemd is om de
slektrische anargie voar alla diansten te verdelan;

46, noodschakalbord: ean schakelbord dat, in het geval dat de
voeding van da elektrische hoofdkrachtbron vitvalt, direct wordt gevosd
door de alekirischa noodkrachtbron of doar da tijdelijke noodkrachtbron,
en bestemnd is orm de elaktrische snergie ovar de nooddiensten te
verdalen;

47. aleiktrische hoofdkrachtbron: esn krachtbron welks elektrische
anergie moet kunnan laveran aan het hoofdschakalbord voor de
verdaiing nasr alla systemen nodig om het schip in normale toestanden
van badrijfsvoering en leafbaarheid te kunnen houden;

48. slaktrische noodkrachtbron: ssn krachtbron vaor elektrische
energia, bestemd om het ncodschakelbord ta voedan in hot gaval dat de
vaeding van de elektrische noodkrachtbron ultvait;

44, tijdelijk onbemande machinekamaers: dia ruimten wasrin zich
de hoofdvooristuwingswarktuigen en bijbehorende installaties, alsmede
sllo alektrische hoofdkrachtbrannan bevinden an die niet te allen tijde bij
slla werkzaamhaden, met Inbegrip ven het menoeuvreran, bamand
behoaven te zlin;

50, onbrandbaar materiaal: san materiaal dat noch brandt, noch
ontvlambare gassen in voldeenda hoaveelheid afgeeft om bij verhitting
tot ongeveer 750° C tot zelfontbranding over te gaan, hetgeen ten
gencegen van het Hoofd van de Schaepvaartingpactis most wordan
aangetoond door middel van sen door hem aenvaarde beproevingsme-
thade. Eik andar materiaal Is brandhaar materiaal;

51. standaard-brandproef: ean proaf waarbij gadaelton van de
batrokken schoiten of dekken I een proef-oven bloctgesteld worden aan
temparaturan die ongavear ovarsankoman met da stendaarg tijdtempe-
ratuurkromme. De gadeslten van da botrokkan schotten of dekken
moetan een blootgestelde opperviakte habben van ten minste 4,65 m2
an asn hoogte, of lengte van het dek, van 2,44 m; zij moeten 20
nauwkeurig mogelijk overesnkoman meat da voorgenomen constructie an
waar nodig ten minsts hdn naad bavattan. Met da standaard tijdtempera-
tuurkromma wordt bedoeld ean gelijkmatig veriopande kromme door de
volgende punten gemeten boven de sanvankelijke temperatuur In de
oven:

aan het sinde van de sercte & minutan: 556° C,

aan het ainde van de serste 10 minuten: 859° C,

gan het einde van de eerste 15 minutan: 718° C,

aan het einde van de eerste 30 minuten: 821° C,

gan het ginde van da earsta 50 minutan: 8925° C;

52. schotten van klagsa «An: schotten en dekken die azn de
valgende eisan voldoen:

52.1. zij moeten geconstrueerd zijn van staal of van ander, gelijk.
waardig materiaal;

52.2. zij moetan voldoende verstijfd zijn;

B52.3. zij moeten tot aan het einde van de standaard-brandproaf van
bén uur de doortocht van rook en viammen kunnen verhindaren;

52.4. zij moeten zodanig geisolesrd zijn met goedgekeurde
onbrendbare matarialen dat da gamiddeide temperatuur aan de
niet-blootgestelda zijda niet mesr dan 136° C boven de begintempe-
ratuur stijgt, noch de temperatuur op enig punt, de naden inbegrepen,
meer dan 1B0® C boven de begintemperatuur stijgt binnen da onder-
staand sangegeven tijd:

Klasse sA-603 : 50 minuten,

Klasse «A-30» : 30 minuten,

Klasse «A-152 1 15 minuten,

Kiasse xA- On : O minuten; en
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52.5. het Hoofd van de Scheepvaartinspactie kan baproeving sisen
van een prototype van een schot van klasse «A» tenainde zekerheid te
verkiijgen dat dit voldoet asn bovengencamda eisan omtrent stiifhoid,
doorlaten van rook en vlammen en de beperking van de temperatuur-
stijging;

53. schotten van klassa «Bxr: schotten, dekken, pIqunds of
baschietingen die aan de volgende eisan voldoen:

B3.1. 2ij moeten tot aan het einde van hat eerste half vur van de
standaard-brendproef de doortocht van viammen kunnen verhindoren;

§3.2. zif moaten een zodsnig isolerand vermogen habben dat de
gemiddelde temperatuur aan de niet-blaotgestelde zijda niet mesr dan
139° C boven de bagintemperatuur stijgt, noch de temperatuur op enig
punt, de naden inbegrepen, meer dan 225° C boven da begintempa-
retuur stijgt binnen de onderstaand aangegeven tijd:

Klasze «B-15x : 15 minuten,

Klagse «B- O» : 0 minuten;

53.3. zij mosten zijn opgebouwd uit goedgekeurde onbrandbare
materialen en alle materialen die gebruikt wordsn voor schottan van
kiassa €By en voor het aanbrengen daarvan, dienen onbrandbaar ta zifn,
behoudens dat brandbare finaarlagen kunnen wordan toagestaan onder
voorwaarde dat dis voldoen aan da dearop van toepassing zijnde
voorgehriften van dit bashiit: an

63.4. het Hoofd van de Scheepvaartinspactie kan da bepraeving gisen
van een prototype van een schot van klasse «B» tensinde zoakerheid te
varkrijgen dat dit voldoet aan bovengenoemda eisen omtrent het
doorfaten van vlamman en de beperking van de temperatuurstliging:

54. schotten van klasse «Cxn: schotten an dekken welke Tin
opgebouwd it goedgekeurde onbrandbare matarialen. Zij behoeven niet
ta voldosn aan eigen bewreffande het doodatan van rogk en viemmen of
de beperking van de temparatuurstijging. Brandbare finearagen kunnan
wordan toegestaan onder voorwaarde dat die voldoan azn de daarop van
toapessing zijnde voorschrifien van dit beslul;

55. schotten van kiasse «Fn: schotten, dekken, plafonds of
beschietingen dia aan de volgenda eisen voldoen;

6B.1. zi] moetan tot aan het einde van het earste half uur van do
standaard-brandproef da doorfocht van viammen kunnen verhinderen;

55.2. #ij moeten sen zodanig isolerend vermogan hebben dat da
gemiddelde temperatuur asn de niet-blootgestelds zljde tot aan hat
elnde van het esrsta half uur van da standaard-hrandproef nist meer dan
138° C boven de begintemperatuur stijgt, noch de terperatuur op Bnig
punt, de naden Inbegrepsn, meer dan 225° C boven de baglntempe-
ratuur stijgt; en

55.3. het Hoofd van de Scheapvaartinspectia kan de beproaving eisea
VBN &sn prototype van een schot van kiasse «Fy, taneinde zekarheid ta
verkrijgan det dit voldoet aan bovengenaemde sisen omtrant het
doorlaten van viammen en da beperking ven de temperatuurstijging;

68. doorlopende plafonds of beschietingen van kiasse «Bn:
plafonds of beschietingen van klasse «Bn dia slechts eindigen bij een
schot van klasse «As of «By;

57. staal of ander, gelijkwaardig materlaal: staal, of elk
onbrandbaar materiaal dat zelf, of door middal van tgolatiemateriaal, sen
brandwerendhaid heaft dis gelijkwaardig is 2an die van staal tot san het
einde van de van toepassing zijnda standasrd-brandproef. Aluminiumia-
gering, voorzien van ean dosltrsffenda jzolatie, kan als zodanig worden -
sanvaard;

£8. lasg viamverspreldend vermogen: de slganschap die sangeeft
dat het aldus omschrevan opperviak de viemuitbrelding op voldoende
wijze kan beparken, Deze sigenschap disnt tan ganaegen van het Hoofd
ven de Scheepveartinspactle te wordan aangetoond door middal van aea
door hem sanvaarde baproevingemethoda:
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$8. ruimten vaor accommadatie: ruimten bestemd voor algemeen
fgebrulk, gangen, toiletten, hutten, kantoren, ziekenverblijven, bisscopen,
ontspanningsruimten, afzonderlijke pantries zonder voarzianingen om e
koken, en soartgelijke ruimten:

680, ruimten voor algemean gebrulk: dia delen van de accommo-
datie, welks in gebruik zijn als portalen, esizalen, salons, en soortgelijke
parmanent ingssloten ruimten;

61. dienstruimten: ruimten dis gebruikt worden voor kombuizen,
pantries met voorzieningen om te koken, kasten en voorraadkamaers,
werkplaatsen andara dan dia welke desl uitmaken van de tuirnten voor
machines, en zoortgalijke ruimten, zomada de bijbshorende schachten;

62. controlestations: ruimten wasrin de radio-installatie van het
vaartuig, de voomaamste navigatiamiddalen of de slektrische
noodkrachtbron zijn ondergsbracht of die waarin da uitrusting voor de
brandmalding of da brandcontrole is samengebracht;

63. ruimten voor machines van catagorie A: alla ruimtan met
Inbegrip van de bijbehorende schachten, wasrin zijn ondergebracht:

§3.1. verbrandingsmotoren of gasturbines, dis worden gebruikt alg
hoofdvoonstuwingswerktuig:

63.2. verbrandingsmotoren of gasturbines, anders dan die worden
gebruikt als hoofdvoortstuwingswarktulg indien zodanige machines aen
gezamenlijk varmogen hebben van 375 kW of meer; of

63.3, met olie gestookts katals of oliestookinrichtingen;

€4. rulmten voor machines: alle ruimten voor machines van '
categorie A en alle anders ruimten waarin vourtsiuwingswerktuigan,
ketals, cliastookinrichtingen, stoommachines en verbrandingsmotoren,
gasturbines, generstoren en belangrijke eloktrische warktuigen, olielaad-
stations, koelmachine-installaties, stabilisatie-inrichtingen, luchtvarver-
sings- en luchtbehandelingsinsisllaties zijn ondergebracht, en soortge-
fijke ruimten, zomede da bijbeharende schachten;

65. ontdekking: de vaststelling van da plaats van de overlevenden of
de groepsraddingmiddalen;

66. inschepingsiaddar: de ladder die op de inschepingsplaats voor
de groepsreddingrmiddelan Is asngshracht ten einde een veilige tosgang
te bieden tot de groepsreddingmiddaelen nadat dezs te watsr gelaten zijn;

67. te water laton door middel van wvii] opdrijven: de methode
van te watsr laten van esn groapsreddingmiddef waarbij dit automatisch
van een zinkend veartuig wordt oatkoppeld an Klaar s voor gebruik;

68. overlavingspak: san beschermand pak dat hot verlies van
lichaamswarmse van een persoan gekleed in zulk ean pak liggend in koud
water, vermindert;

63. opblaasbaar toestal: esn tosstel wasrvan het drijfvarmogen
afhankelifk is van nist-verstijfde, met gas gevulde driifkamers en dat
gewoonliji, tot aan de klaar voor gabruik situatie, in niet-opgablazen
toastand wordt gehouden; .

70. toestel in opgeblazen tosstand: sen toestel waarvan het drljf-
vermogen athankelik is van niet-verstijfde, met gas gevulde drijfkarmars
en dat permanant in opgeblazan toastand en klaar voor gabruik wordt
gehoudan;

71. tewaterlatingsmiddel of -voorziening: asn middel of
vaarziening om een groepsreddingmiddel of hutpverleningsboot vanaf de
apstallingsplaats veilig ta water ta brengen;

72. reddingmiddelen of -voorzieningen van een nieuw
ontwerp: reddingmiddelen of -voorzisningen dia nieuwa aigenschappen
bevatten die niet gaheel vatien ondar de voorschrifien van dit besluit,
masr die een galijke of hogere norm van vailigheid bieden;

73, hulgverleningsboot: een boat ontworpen om persanan in nood
uit het water te kunnen halan an voor hat bi] elkaar brengen van redding-
viottan;

74. lichtterugkaatsand matariaal: materiasl dat een lichtstraal die
daerop gericht wordt, in tegengasteide richting tarugkaatst;

0
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75. groepsraddingmiddel: een middel dat persanen dis in nood
varkeren, in levan kan houden vanaf het moment dat zij het vaartuig
vetlaten;

76, hulpmiddal tegen warmteverlies: esn zak of pak, vervaardigd
uit waterdicht mazariaal mat sen zeer [age warmtegelsiding;

77. gediplomeerd cloapagast: elk lid der bemanaing dat in hat
bezit is van een diploma als stuurman , of als sloepsgast, als bedoeld in
hoofdstuk 12, paragraaf 3;

78. ean vaartuig gebouwd: een vaartuig waarvan;

78.1, de kiel is gelegd; of

78.2, de sanbouw, harkanbaer als behorand tot ean bapaald schip, Is
2angevangan en |s aangevangsn met de samenbouw dis ten minste
50 000 kg moat omvatten of é4n parcent van da geschatta massa van al
het bouwmatarisal, welke van deze twoe waarden de laagste is.

79. Loagst gelegoen lastllin: de legtliin behorende bij de beladings-
toestand, waarbij het veartulg is baladen met een restant brandstof sn
oetwater overgenkomende met 10 parcent van de beschikbare inhoud
vén de betreffende tanks en met sen lading in het visruim gelijk asn 20
peicent ven de lading die in hat visruim In rekening most worden
goebracht voor de beoordeling van de stabiiiteit.

2. Voor da toepassing van dit besluit wordt onder evaartuigs begrepen
Ban vissargvaariuig ale bedosld in artikal ¥, serste fid, van da
Schepenwet alsmeds een vissersvaartuig dat over 208 naar zijn
bestemming wordt gesleapt.

3. Veor de toepassing van dit besluit worden parsanen, dia tangavoiga
van schipbreuk of andere bijzondare, onvoorziene omstandighadan asn
boord zijn genomen, niet als passegiers aangsmerkt.

4. Voor de toepsassing van dit basluit wordt, ook wet de strafbepa-
lingen betreit, onder xeigenaars varstaan de parsoon die het bahaar over
het veartuig heoft, hetzij hij eigenasr, reder of boekhouder is van de
rederij van het vaartuig, hetzil hem het vasrtuig in gebruik is gegeven.

Vrijstelllngen an ontheffingan
Artikel 3

. Bij koninklijk besluit kan gehesl, gedeeltelijk of voorwaardalijk
vrijstelling worden verleend van fist naleven ven &én of maer bapslingen
van dit besluit.

2. Het Hoofd van da Scheepvaartinspectia kan, mat inachtneming van
door Cnze Minister te geven sanwijzingen, gaheel, gedoeltelijk of
voorwaardelijk ontheffing verienen van &én of mesr bepalingen van dit
besluit, indien bijzondere omstandigheden hiertoe nopen an bedoslda
ontheffing zonder gavear voor vaartuly en opvarendan kan worden
verfeend,

4. 8ij het verlenen van vrijstellingen en onthaffingen alg bedosid in de
voorgaande ledan mag siechts zovar worden gegean, ded daardoor niet
in strijd met de voorschriften van de ter zake van kracht fijnde Interna-
tionale verdragen wordt gehandeld.

Gelijkwaardige voorzieningen

Artikel 4

Het Hoofd van de Scheapvaartinspectie kan toestaan dat ten aanzien
vaa onderdelen van de canstructie, de tnrichting of de uitresting van sen
vaartuig ean voorziening wardt getroffan die gelijkwaardig is aan die
welke word1 voorgeschreven in dit besluit, mits die constructie, inrichting
of uitrusting ten minste aven doslmatig is als die welke wordt voorgea-
schreven in dit besluit,
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Gevallan van ovarmacht
Artikel &

1. Indien &én of meer bepalingen van dit basluit op het ogenblik dat
een reis wordt ondernemen niet op een vaartuig van toepassing zijn,
zullen zij, voorzaver het vaartuig tengevolge van stecht weer of tenge-
valge van een andar geval van overmacht is ganoodzaaki van da voorge-
normen raig af ta wiiken, niet op dit vaartuig van toepagsing worden.

2. Bij de beoordeling van de vraag of sen bepaling van dit begluit op
een vaartuig van toapessing is, wordt met personen die 2ich daar aan
boord bevinden tengevolge van ovarmacht of tangevolge van aen wetta-
lijka verplichting van de kapitein om hetzij schipbreukelingen, hetzij
anders in nood verkeranda pergonen ta vervoeren, geen rekening
gahguden,

Aanvuliende voorschriften
Artikel 6

t. in het belang van een goede uitvoering van dit besluit kunnean door
hat Hoofd van de Schupvaanmspactla nadera voorschriftan warden
gegeven,

2, De ambtenaran, badoald in artikel 10 van de Schepenwet, kunnen
in stk bifzonder géval, rekening houdende mef'de ter zake door hat Hoofd
van de Scheepvaartinspectie gegeven algermene aanwijzingen,
voorschriften gaven ter bevordering van de iulsta naleving van het
bepaalde in dit besluit.

Vaamebiaden
Artikel 7

1. De bouw, da inrichting, de uitrusting, of de toestand van het
vabrtuig, kunnen leiden tot beperkingan van het vaargabied dat doar het
Hoofd van da Scheapveartinspectis aan elk vaartuig wordt toegakend.

2. Da grenzaen van de in het voorgaande lid bedoalda vaargebieden
wordan vastgestald door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

§ 2. Onderzoek
Voortdurend toezicht e
Artike! 8

1. De ambtenaran van de Scheepvaartinspectie, bedoeld in da esrsta
volzin van het tweada lid van artiksl 10 van de Schepenwet, cefenen
voortdurend toezlcht uit door zish op ongeragelds tijden aan booed ven
da veartuigen te be%even en zich door aigsn waarnaming alsmede door
het wragen van inlishtingen zoveel megelijk op de hoogte te stailen van
de wijze waarop da wattelijke voorschiiften worden nageieefd

2. Da ambtenaren van andere diensttekken, bedoeld in de tweede
volzin van het tweede lid van ertikel 10 van de Schepenwet, gaedragen
zich naar het in hat voorgasnde lid gegevan voarschrift, met dien
verstanda dat.zi] hun bemosiingen stechts uitstrekkan tot de werkzeam-
heden waarvoor zij zijn asngewezer.
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Erkende particuliere gnderzoekingsbureaus
Artikel 9

1, Bij xoninklijx basluit kunnen particuliere onderzoskingsbursaus op
grond van hun betrouwbasrheid wordan erkend. De door de erkende
panticuliera ondarzoakingsbureaus vastgestelde ragelan voor de bouw en
de uitrusting van vaartuigen worden gevolgd bij de besordeling van de
zeewsasardigheid van die vaartuigen, voorzover bij of kraghtans dit beslunt
daaromtrent gesn andere ragels zijn gegeaven.

2. Da srkanning, badoald in het sarste lid, kan te allen tijde wordan
ingetrokken,

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toastaan dat keuringen
welke zijn verricht door de erkende particuliere onderzoekingsbureaus,
worden aangemerkt als te zijn verricht door de ambtenaren als bedoeld
in de eerste volzin van het tweada lid van ertikel 10 van de Schepenwet.

Wijze van onderzoek
Artikel 10

1. De armbtenaren bedoeld In artikel 8, mosaten bij de inspecties In
scht naman, dat hat hun plicht is zich volladig op de hoogta ta stellen of
de wettelijke voargchrifien worden nageleefd, Bij de uitveering daarvan .-
moeten zi] zovael mogelijk vermljden storend in hat bedrijf in ta grijpen.

Indien ean door hen gewsnste inspectls op een ogenblik hinderlijk zou
zijn en ar geen bepaalde reden boatast om deze terstond te houden,
moetan zij omtrent het tijdstip hiervoor met de eigenaar of da kapitein
overieg plegen. Zavesl mogelijk zullen de periodieks cndarzoaken tegelijk
met die van de arkende particuliere onderzoekingsbureaus worden
gehouden, oo

2. De sigenaar, kapitein en schepelingen zijn verplicht de ambtenaren
bij het vitvoeren van hun werkzsamheden bahulpzaam te zijn, tenainde te
voorkoman dat het vasriuig zou mosten worden aangehouden,

Toagankaelijk maken voor onderzoek

Artikel 11 |

1. Telkans wanneer een arhibtenaar van de Schespvaartinspactle em
bijzondera radenen sen cnderzosk nodig acht, moaten voorzover nodig
sfgesioten ruimten en tanks toegankelijk en schoon wordsn gemaakt, de
wegering en de buikdenning op door hen aan te wijzen plaatsen worden
verwijderd, moet de bodem van het vaartuig schoon en droog werden
gemaaikt, het roar gelicht, de stuurleiding losgenomen en moeten da
ankarkettingen worden uitgevicerd.

Zonodig moet voor dit ocnderzoek het veartuig wordan drooggezet.

2. Evenesns moeten, voarzover ean ambtanasar van de Schespvaartin-
spectie dit om bijzenders redenen nodig acht, de sssen van de hoofd-en
hulpwerktuigen worden blootgeiegd, de schroefas wordan getrokken,
cilinders, stoom-, schuif- of klepkastan, turbinehuizen, tandwietkasten,
kearkoppelingen, pompen en afsluiters worden geopend en zuigers,
schuiven, rotoran en kleppen worden uitgenoman.

' 3. Voorts maet dasverlangd alles worden gedaan wat voor het
onderzoek bevarderdijk kan zijn.
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Onderzooken
Artikel 12

1. Een vaartuig is, met inachtneming van het bepaalde in de volgonds
ledan van dit artikel, onderworpan asn de volgende onderzoeken:

1. aen onderzoek voordat het vaartuig in dienst wordt gesteld;

2. tussentijdse onderzoaken:

3. periodieka onderzcekan; an

4. aanvuliends onderzoaken,

2, Het in het earste lid, onder 1, bedoelds ondarzoak voordat het
vaartuig in dienst wordt gesteld, omvat:

een volledige Inspectie van de conatructie, de voor de visserlj
bestemda inrichtingan, machine-instailaties, slgamene inrichting en het
materiaal, met inbegrip van de romp van het veartuig asn de buitenzijde
en het In- en vitwandige van da ketsls en vitrusting, banevens esn
beoordeling van de stabilitait. Dit onderzoek moat zodanig zijn dat het
zeker is dat de stabilitait, do algemena inrichting, hat matariaal en de
verbanddelen van de romp, ketals en andere drukvaten mat toebehoren,
hoofd- en hulpwerktuigen, elektricche ingtallaties, radio-installaties,
radiotalegrafie-installaties in raddingbotan, draagbare radiotosstallan
voor groepsreddingmiddelen, nood radiobakens voor graepsreddingmid-
delen, reddingmiddelen, brandontdekkings-en brandblusmiddelen, brand-
beveiligingsplannen, radars, echoloden, gyrokompassen en andare
uitrusting tan volle voldoan aan de eisen van dit besluit. Het andarzosk
moet cok zodanig zifn, dat het zeker is det ds technische uitvoering van
alla delen ven hat vaartuig en zijn uitrusting in alle opzichten bavredigend
ie en dat het vaartuig ig voorzien van de lichten, dagmerken, middelen
voor het geven van geluidsseinen en noodseinen zoals vereist krachtens
ds voorschriften van dit beslult. In hat geval loodsaladdars worden
masgevoerd, mosten deze evensans onderrocht worden tensinde zeker
ta stellon dat zij deugdaliik zijn en voldosn agn het dasromtrent bepaslde
in dit besluit.

3. Hatin het earate lid, onder 2, bedoalda tussentijdse onderzosk
omvat:

elk jazr een inspectia van da constructie, de voor de visserij bestemde
inrichtingen, de machine-installatie &n de uitrusting van hat vaartuig. Het
tusgentijdse ondarzosk moet zodenly zijn dat het zekar is dat gesn wijzi-
gingen rijn aangebracht waardoor de veiligheid van hat vaartuig of de
opvarendan nedelig zou worden beinviced.

4. Het in het ssrste fid, onder 3, badoalda pariodiske onderzoek
omvat:

1. elke vijf faar een inspectie waar het de constructia en de
machine-installatie van het vaartuig betreft, bedosld in de hoofdstukken
2,3,4,5an8;

2. olks twee jaar sen inspoctis waar het de uitrusting van het vaartulg
betreft, bedoeld In de hoofdstukken 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 an 10: en

3. elk jaar sen inspectie waar het de radio-installaties, de radiorich-
tingzoaker en de radar van het vaartuiy betreft, bedoeld in de hoofd-
stukken 9 en 10.

Een periodiek onderzoek moet xodanig zijn dat het zeker is dat alla In
hat tweaade lid genoernde onderdelan in een bevredigende toestand
verkaren an geschikt zljn voor de dienst waarvoor zij zijn bestemd, dat zij
voldoen azn de eisen van dit besluit, voarzovar deze van toapassing ziin,
on dat de stabiliteitsgsgevens aan boord enmiddefiijk beschikbaar zijn. 1n
hat geval de geldigheidsduur van het certificaat, als badoeld in artikel 23,
sarxte lld, wordt verlengd, kan de tussanliggands tijd van hst parlodleke
onderzoek overeenkomstig worden verlengd.

§. De in hat serste lid, onder 4, bedoetda aanvuliende ondarzosken
dianen hetzlf gsheel, hatzij gadeeltelijk, al naar galeng de omatandig-
hedan, ta worden gohouden tatkens wanneer zich son ongeval heeit
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voorgedasn of een onvolkomenhbaid Is ontdakt, waardoor de vaillghaid
van het vaanuig of da doeltreffandheid of voliedigheid van de redding-
middelan of andere uitrusting ken zijn gangetast of wannaer belangrijke
herstellingen of varnisuwingen worden uitgevoerd. Het ondarzoek most
zodanig zijn, dat het zaker ia dat de noodzakslijke herstellingen of
varnisuwingen deugdelijk 2ijn uitgevoerd, dat het materizal on da
uitvoering van zulke reparaties of vernieuwingen in alla opzichtan bavre-
digend zijn en dat het vaartuig in alla opzichtan voldoet aan de gisen van
dit besluit.

Stoom- en damptoostelisen
Artikel 13

Het onderzoek van stoom- en damptoestellen geschiedt in overeen-
stemming met de regals die zijn vastgesteld door de erkende particuliers
onderzoekingsbureaus, voeorzover bij of krachtens dit bedluit daaromtrent
geen naders regels zijn gegaven. i

Onderzook van de romp aan de buitenzijde
Artikel 14

1. Van ean vaartuig moet ten rainste senmasl in de 36 maandan de
gehele romp aan de buitenzijde worden enderzocht, met dien verstanda
dat het tijdsverloop tot het volgende endarzoek van da romp zan de
buitenzijda zodanig is dat hat vaartuig ten minste twea zulke onder-
zoeken ondargast in een pariods van 5 jsar.

2. Afharikalijk van de leeftijd van het vaartuig, het materiaal ven de
romp, de toestand van de romp tijdans het laatste ondarzeek en de
getroffan voorzieningen ter bescherming tagen corrasie an intering, kan
het Hoofd van de Scheepvaartinspectis esn kortere periode tussen 2
opeenvoigende onderzoeken van de romp aan de buitenzijde eisen, dan
toegestaan in het earsta lid. :

Verplichte kennisgaving
Artikal 15

Telkens wannear van ean vaartuig de romp asn de buitenzijde zal
warden onderzocht, of wanneer aan het vaarnuig of aan de werktuigen
herstallingen zullen plastshabben, moet hiarvan tijdig aan het batrokkan
districtshoofd van de Scheepveartinspactia worden kennis gageven,
opdat deze in de gelegenhaeid zal zijn hierbij toezicht te houden of te
doen houden.

Handhaving van de toestand na een onderzoek
Artikel 16

Nadat een onderzoek als bedoeid in artikel 12, |g beaindigd:

1. diant de toestand van het vaartuig en de uitrusting te worden
gehandhaatd in oversenstamming met het bapsalde in dit besluit,
voorzover dit van toepassing le, om zeker 1e stellan dat het vaartuig In
slle opzichten veilig blijft om zonder gevasr voor vaartuig en opvaranden
naEer zee te vartrekken; en

2. mag, zondar goadkeuring van het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie, generlai verandering in de constructie, in de werktuiglijke
inrichting en in de uitrueting wordan aangebracht, voorzover deze aan
het anderzoek waren onderworpen.
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Wijze van hay bi] schad

Artikel 17

1. Indien een vaartuig schade heeft opgelopen of zich iets heeft
voorgedaan waardoor het varmosden rijst dat schade dan wel sen
gebrek [s ontstaan, wasrdoor da velligheld van het vaartuig of de
deugdelijkheid of volledigheld van de reddingmiddelen of van de endere
uitrusting kan zijn beTnvioed, dient da kepitein het districtshoofd van de
Schespvasrtingpectie san wia het toezicht op het vaariulg Is opgedragen,
zo spoadig mogelijk in te lichien,

2. Indien aen van de gevalien als bedoeld in het eerste lid zich heaft
voorgedaan an het vaartuig bevindt zich in een haven buiten Nedarland,
buiten de Nederendse Antilien of buiten Aruba, dan dient de kapitain
bovendien onmiddellijk de ter plaatze bevoegde sutoriteiten In ta lichten.
Da rols mag nist worden voortgezet voordat de kapitein met esn
surveyor van een van de erkende particuliera onderzoekingsbureaus in
verbinding is getraden an voordet deze een verklaring haeft afgegeven,
inhoudende dat de harstelling naer behoren I8 geschied of dat de rais
zonder bezwaar kan worden vervolgd.

3. Indien in da haven buiten Nederiand, buiten da Nederdandse
Antillan of buiten Aruba de in hat voorgaande lid badoelds surveyor niet N
ter plaatse is of zal komen, ix de kapitein bevoegd mat Inachtneming van
het bapaalde in artikel 9, derda lid, van de Schepenwst de reis te
vervolgen, tenzij de ter plaatse bevosgde evteriteltsn zich hiertegen
varzatiten, De kapitein dient een en ander in hat scheepsdagboek ta doen
asntekenen en 2o mogelijk ta doen vaststallen door een ter plastsa
aenweziga Nedarlandse consulaire ambtanaas.

Kasten van enderzock
Artikal 18

De kostan bedoeld in artikel 6, vierda lid, van de Schepsnwet moeten
bij het aanvragen van een cartificaat of ven een onderzoek doar da
sigenaar worden voldean,

§ 3 Certificaten
Vorm en inhoud van certificaten
Artikel 19

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie stelt de vorm en de Inhoud
van de certificsten vast.

Aanvragan van certificaten
Artikal 20

1. Voor het verkrijgen van san certificaat moet de sigenasr of de
bouwer van het vaartuig schriftelijk een aanvraag indienen bij het
betrokken districtshaofd van de Scheepvaartinapactia,

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectle kan naders regels gtellan
batreffends de aanvraag ter verkrijging van sen cartificaat an da dagrbij
over te leggen tekeningen en gegevens van het vaartuig.
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Hat ter inzage leggen van certificaten
Artikel 21

Alie ap grond van dit besluit afgegeven certificaten of gewearmerkte
afschriften daarvan moaten ter inzage liggen op esn voor alle schape-
lingen toagankalijke plaats, onder aanduiding van de plasts op ean
zichtbara wijze, zodat 2ij van de inhoud daarvan behoorlijk kunnen
kernisneman.

Cartificaat van deugdeltjicheld
Artikal 22

1. Behoudens hat bepaaide in het vierde lid, wordt een certificaat van
deugdelljkhald sfgegeven nadat bij het ondarzoek bedosld in artikel 12,
eerste lid, onder 1 en 3, en ook overiganas is geblekan, dat aan de
voarschriften van dit besluit is voldaan.

2. Da aanvraag tot hat varkrijgen van een eerste certificaat van
deugdelijkheld moat vergezeld gaan van de voor de controle van bouw
&n inrichting bencdigde tekeningen sn barekeningen, voorzover deze
tevoren nog niet waren ingezondan, van hat bewijs van inschrijving in het

traal visseri[-ragister 6n van de mestbrisf of van gewaarmerkta
efschrlfton van daze stukken. o

3.1. Voor asn vaartuig voorzien van een stoomketelinstallatis, moat
elke aanvraag tot het verkrijgen van een certificaat van deugdelijkheid
vergezeld gean van een opgave van de datum ven het lastste onderzosk
van genoamds installatie.

3,2. Voor esn vaartuig onder toazicht van een van de erkenda particu-
liere onderzoeklngsbureaus, moset bij elke sanvrasg tot het varkrijgen van
een certificaat van deugdelijkheid bavendlen het op het oganblik van
2anvraag geldige cartificaat van dat bureau worden overgelegd. Bevindt
het vasrtulg zich In het buitenland, dan kan met toazending van een
gewaarmarkt afschrift van dat certificast worden volstaan,

4. Voor san vaartuig waarvoor aen cartificaat als bedoeid In hat derde
lid, onder 2, is overgelegd, kan een certificaat van daugdslijkhaid worden
sfgegoven, tenzij san de ambtenaren van de Scheepvaertinspectis bij
ondarzoek blijkt dat het certificaat van het erkende particuliere onderzoa-
kingsbureau ten onrachta werd toegekend of dat sedars dia toekanning
de teestand van het vaartuly zodanig is veranderd, dat de zeewaar-
digheid onvoldoends is geworden of det uit andersn hoofde tegen de
afgifte van sen cartificaat ven deugdelijfkheid bezwaar bastaat.

5.1. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectia stelt vast vaor welk
tijdvak het certiflcaat van deugdalijkheid zal gelden.

5.2. De geldigheidsduur van een certificast van deugdelijkheid ken
door of namens hat Hoofd van de Scheapvsartinspactie worden
verlengd, nadet ten gencegen van gencemd hoofd is geblekan dat azn
de betreffende voorschriftan van dit bagiuit is voldaan.

8, Qp het certificast van deugdelijkheld wordt het vaargebied, bedoald
in artikel 7, eersta lid, vermeld.

Veailigheidscertificaat voor vissersvaartuigen

Artikel 23

1. Een vaartuig moet een veiligheidscertificaat voor vissarsvaaituigen

"san boord hebben.

-...2. Een velligheidscertificaat voor vissersvaartuigen wordt afgegeven
nadat bij ean onderzoek als bedoeld in artikel 12, earste lid, onder 1 an
3. is gableken, dat aan de voorscheiftan van de hoofdstukken 2 tot en
met 10 is voldaan.

0
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3. Da aanvraag tot hat verkrijgen van een veiligheidgcertificaat voor
vissersvasrtuigan moet vergezeld gasn van de nodige gegevens betref-
fenda de redding- en veiligheidsmiddelen, de verdere uitrusting en van
de radin-installaties en -toesellen,

4.1, Het Hootfd van de Scheepvaartinspactie stalt vast voor welk
tijdvak een door ham afgegevan veiligheidscertificast voor vissersvaar-
tulgen zsl gelden, met dien verstande dat dit tljdvak niat langer mag xijn
dan vijf jaar,

4.2, Indien Ben veeruig zich tén tijde van het aflopen van de geldig-
heidsduur van het veiligheidscertificaat voor vissersvaartuigen in het
buitenland bevindt, kan de geldighsidsduur van gancemd certificaat door
of namans het Hoofd van de Scheapvaartinspactie wordan verlengd met
een tijdsduur van tert hoogste vi[f maanden, tensinde het vaartuig in
staat to stellen zifn reis te voltooten naar ean haven waar het aan een
onderzoek als badosald in artikel 12, serste iid, onder 3, zal worden
ondarworpan. _

4.3, Ean vaartulg ten behoeve waarvan ean verlenglng als bedosld
onder 4.2 1s varleend, mag, nadat het in de haven wasr hat aan het
onderzoek zal worden onderwarpan is aangekomen, niet krachtans sen
dergelijke verenging die haven verlaten zonder sen nfauw velligheldscer-
tificaat voor visserevaartuigen ta hebbean varkregen.

4.4, Ean niet op grond ven het bepas!de onder 4.2 verlangde geldig-
heidsduur van-een veifigheidscertificaat voor vissaravaartuigen kan door
of namens het Hoofd van-da Scheepvaartinspectis wordan veriangd voor
eon tijdsduur van ten hoogste sen maand, aapvangends op de op het
certificaat varmelde varvaldatum.

6. Hat veiligheldacertificaat voor vissersvaartuigen moet door of
namens hat Hoofd van de Schespveartinspectie van asntekaningen
worden vooezian waarult blijkt dat de inzpecties bedoeld in artikel 12,
derde lid en vierde lid, onder 2 en 3, hebben plaatsgevenden.

Certiflcanat van vrijstelling
Artikel 24

1. Een certificaat van vrijstelling wordt afgegeven naast de in de
artikelen 22 en 23 voorgeschraven certificaten, indian vaor sen vaartuig,
op grond van het bepaalde in artikel 3, tweede lid, afwijlkdng is toage-
staan van enlg voorschrift van dit besluit. ’

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie stelt vast voor welk tljdvak
aen door hem afgegeven certificast van vrijstelling zal gelden, met dien
verstande dat het nlat langer mag ziln dan da geldigheidsduur van hat
certificaat waarop het betrekking heeft.

Het varvalion van certificaten
Artikel 25

Onverminderd het in artikel 7, earste lid, onder a, van de Schepenwet
bepaalde varliest en veiligheidscertificaat voor vissersvaartuigen
bovendien zijn geldigheid indien tussantijdsa en periodiake ondarzoaken
niet ijn verricht binnen de tijdsduur bedoald In artikel 12, derda en
vierds lid, ondar 2 en 3, dan wel binnan de tijdsduur waarvoar verlanging
is verleand op grond van artikel 23, vierde lid, onder 2 an 4.
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Het intrekkan van certificaton
Artikel 26

1. Blijkt aan ean ambtenaar van de Scheepvaartinspectia, dat niat
maer wordt voldsan aan de aisen die voor da efgifte van enig cerificaat
waren gasteld en dat in het ontbrekends niet voldoande wordt voorzien,
dan trekt hij het betreffenda certificaat in.

2. Indien de in het eerste kid bedoelde ambtenaar een certificazt
intrakt, deelt hij dit terstond mede aan zijn districtzhoofd det vervolgens
het Hoofd van de Scheepvaartinspectia ter zake inlicht,

Hat districtshoofd geeft bovendien de eigenaar onder opgaaf van
redenen bij aangetekend schrijven kennizs van de intrekking.
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Hootdstuk 2
Constructio, watardichte indeling en uitrusting

§ 1 Constructie en waterdichte indsiing
Constructie
Artikel 27

1. Materiaal te gabruiken vdor de bouw van de scheepsromg an de
voornaamste werktuigan alsmeda voor verbouwing, belangrijke
hersteiling of vernieuwing van vitale delen, most veldoan aan en zijn
gekeurd voigens de door esn van de erkende particuliers ondarzoekings-
bureaus gestelde elsen, dan wal voldoen aan het bepaside in paragraaf 2
en Zijn gekeurd op de wijze ale daarin is voorgeschravan.

2. De storkte sn da constructie van da romp, bovanbouwen,
dekhuizen, schachten van machinakamers, tosgangskappen an elke
andere congtructie en die van de scheepsuitrusting moeten voldoende
bastand zijn tegen sile omstandigheden waaronder het vaartuig moat
kunnen operaren. .

3. Zowel da sfmatingen van alle verbanddalen van de in het tweade lid
gencemde onderdelen, als de wijze waarop deze ten apzichte van alkaar
zljn aangebracht en verbondan, moseten 2odariig zijn dat, rekening
houdande met de afmetingen van het vaartuig en het veargebied
waarvoor het bestemd is, zowel de algemane starkte, als hat weerstands-
vermogen tegen plaaiselijk optredends krachten aan redalifke eisen
voldoen.

4. De romp van vaartuigen bestemd om in ijs dienst te doen, mast
verstorkt wordan, rekening houdand met de te verwachten omstandig-
haden tijdens de vaart en in het wearkgebied.

6. De uitvgering van het constructiewerk van de in het twaada lid
gonoemde onderdelen most aan redelijke eisen voldoen.

6. Schotten, efsluitmiddelen an afsiuitingen van openingen in deze
schottan, evenals da methoden om deze te beproeven, moeten voldoen
aan door het Hoofd van de Scheepvaartingpectie ta steflen voorwaarden.

Vaartuigen welke zijn vervaardigd van ander matariaal dan haut,
magaten zijn voorzien van een aanvaringsschot, van waterdichte schotten
die de ruimte voor machines, waarin zich het hoofdvoortstuwings-
werktuig bevindt, omsluiten, en van een schtarpiekschot, mot dien
varstanda dat het achterpiekschot kan dienen sis het achterste macnine-
kamerschot. Daze schotten moeten zijn opgetrokken tot aan het
warkdek, met vitzondaring van een achterpiekschot dut nist tevans als
achterste machinekamerschot dianst doet; dit achtarpiekschat dient tan
minste te zijn opgetrokken tot hat earste dek bovan de hoogst gelegen
lastlijn. In houten veartuigen moeten dergelijka schotten eveneens zijn
sangsbracht en, voar zover zutks praktisch uvitvoerbaar Is, mostan daze
schotten waterdicht zjn.

7. Pijpen die door hat aanvaringsschot zijn gevoerd, moeten zijn
voorzien van doelmatige afsluiters, die boven het werkdek moetan
kunnen worden badiend en walke 1egen hat aanvaringsschot in de
voorpisk moeten zijn bevestiyd. Op de plaats van bedisning diant een
standasnwijzer te zijn aangebracht die aangeeft of de afsluiter gecpend
danwe! gesioten is. Hat Haofd van de Schespvaartinspectia kan avenwel
toestaan dat de betreffende afsluiters aan de achterzijda van het aanva-
ringsschot worden aangebracht en daar ter plaatse badienbaar zijn mits
de afsluiters ender slle bedriifsomstandigheden gemakkelijk bareikbaar
zijn en beschermd 2ijn tegen beschadiging. Door het aanvaringsschgt
rnag stechts één pijpleiding worden gevoard, tenzi] da voorpiek in twee
afdelingen Is vardseld. In dat geval is het toegestasn door het aanva-
tingsschot twee pijpleidingen te voeren, ts wetan éan pijpleiding voor

0
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alks afdeling. In het zanvaringsschot mogen geen deuren, mangaten,
vantilatiekokers of andare apeningen zijn aangebracht onder het
warkdal,

8. Indien een lange bovenbouw op hat voorschip s sangebracht, dient
als voorizatting van het aanveringsschot een achot, dicht tegen wear en’
wind, te zijn aangebracht tussen het werkdek en het dak boven het
werkdek. Deza voortzetting van het aanvaringsschot boven het werkdak
behoeft niet onmiddallijk te zijn gepizatst boven hat sanvaringsschot,
mits het wordt geplaatst binnen de grenzen, ats bepaald in ertikel 2,
eerste lid, onder 35.1 en het gedeslte van het dek dat da trapsgewijze
verspringing vormt, dicht is tagen wear en wind. Het Hoofd van de
Schespvaartinapactie kan ten aanzien hiervan naders reqgels geven.

9. Het aantal openingen in de voortzatting van het aznvaringsschat
boven het werkdek most worden bsperkt tat het minimuln dat
versnigbaar is met de bestemming en de normale bedrij uitoefening van
het vaartuig. Dergalijke opaningen moeten dicht tegen weer en wind
kunnen worden afgesioten.

10. In vasrtuigen waarvan de lengta 75 m of meer bedraagt, moeet,
voor zavar dit praktisch uitvosrbaar is, tussen het aanvaringsschot en hat
achterpiekschot een waterdichte dubbels bodem zijn sangebracht.

Waterdichtheid en watardichte Indeling
Artlkel 28

1. D huid en de wanden van waterdichte afdslingen, zcals schotten,
dekken en de tanktop van een dubbele badem, moeten daugdelijk water-
dicht zijn afgewerkt. Da huid en deze wanden maaten valdeands zljn
verstijid tegen de watardruk die ter plaatse, ook in geval van nood, kan
optreden,

2, Da waterdichte indeling moet zo doaltratfend zijn ale redefijkenwila,
in varband met da eisen van het badrijf, kan worden verlangd, Het Hoofd
van de Scheepvaartinspectia kan ten asnzien hiervan naders ragels
stellen,

Waterdichte deuren
Artikel 29

1. Meat inachtneming van het bapaalde in artikal 27, zesda fd, most
hat aantal opaningen in waterdichte schotten baparkt worden tot het
minimum dat veranigbaer is met da aigshale inrichting an de noodzake-
lijka voarzieningan ten behoeve van de werkzaarahaden op hat vaartuig;
openingen moeten, ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvasrtin-
spectis, zijn voorzien van waterdichte sfsluitmiddaten.

Weterdichte dauren moeten van gelijke sterkte zijn als de sangren-
zenda constructie, zonder zulka openingen.

2. Waterdichte devren moeten als schuifdeuren zin vitgevoard indian:

1. deze deuren op zee gecpend moeten kunnen worden an de
bovenkant ven de drampel onder de hoogst gelegen lastifin ligt, tenzij het
Hoofd var de Scheepvaartinapectio, rekening houdend met het type an
de bestemming van het vaartuig, van cordes! is dat zulks priktisch onuit-
voerbaar of niet noodzakelijk is; of

2. deze toegang geven tot het lagers gedeslte van een ruimte voor
machines, van waaruit ean schroefastunnel kan worden bereikt. )

In 2lls andera gevallen kunnen watardichta deuren drasideuren zijn, dia
ter plaatsa aan beide zijden van da deur mdeten kunnen worden geopend
en goesloten,

Draajdeuren waarvan de bovenkant van de drampel Is gelegen onder
da hoogst gelegen lastlijn, moeten onder normale omstandigheden op
zea gesloten blijven, hetgesn aan beide zijdan van de deur mast zijn
#angegeven. 0
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3. Waterdichts schuifdeuren moaten nog geopend en gesloten kunnen
worden wannear het vaariuig sen helling heeft van 15 graden, ongeacht
over welke zijde.

4. Waterdichte schuifdeuren mosten ter plaatse van de deur asn beide
zijden geopand en gesloten kunnen wordan; bovendien moeten deze
deursn door middel van efstandbadiening geopand en gesloten kunnen
worden vanaf een toegankelijke plasts bovan het werkdak,

. Op alle plaatsan van waaruii afstandbediening plaatsvindt, moet
ean stand vijzar ig zijn, die aangeeft of esn schuifdsur
geopend dan wal gesioten ig.

Uitvoering van waterdichte deuren, terugsiagkleppen of
afsluiters In pilpdoorvaeringen van waterdichte schotten;
mangaten

Artikel 30

1. Terugslagkieppen of afsluiters in waterdichta schotten, die dee!
uitmaken van een pijpleidingsystaem, en waterdichte deuren moaten
goed sluiten an voldoande sterk zijn en hun bewaegings- en sluitingsin-
richtingen moeten te ailen tijde een goede werking kunnen waarbargen.

2. Mangaten op ruimten voor berging ven watar en ofie en op koffer-
damman en droge 1anks moeten, wanneer het vaartuig leeg is, gamak-
kedijk bareikbasr zijn en naar bshoren kunnen wordsa gesloten.

Waterdichte afsluitingan
Artikel 31

1. Oponingen wasrdoor water het vaariuig kan binnendringen meaten
zijn voorzien van afsluitmiddalen die voldoan san het bepaalde in dit
besluit. Dekapeningen die tijdens da visvangst geopend kunnen zijn,
moaten tovesl mogalijk ter plaatse van hat viak van kisl en stevens van
het veartuig ziln asangebracht, Het Hoofd van da Scheepvasrtinspectie
kan afwijkende voorzieningen toestaan, indien naar zijn oordesl daardoor
da veiligheid van het vaartuig niat vermindert.

2. Luiken boven vigstortopeningen op hektreilers mostan waterdicht
Zijn, mechanisch kunnen wordon bewogen en vanaf een plaats dig ean
onbalammerd uitzicht biedt op da werking van deze luiken, kunnen
worden bedisnd.

Gpaningen in de huid, da hovenbouw an de dekhuizen

Artlkel 32

1. Openingen in hat schaspsboard, als toegangs- en laadpoorten,
moeten door deugdelijke afsluitmiddelen van voldoende sterkts water-
dicht kunnen worden gesloten. )

2. Alle toegangsopeningen in schotten van gesloten bovenbouwen en
in anders aan weer en wind blootgestelde constructias waargoor, met
gevaar voor het vaartuig, water zou kunnen binnandringen, moeten zijn
voorzien van deuren die permanent aan het schot 2ijn bevastigd an
zodanig zijn ingsraamd en verstijfd dat het gehale samanstel, indien de
opening daardedr gasloten is, even stark is alsof geen opening in het
schot aanwezig was. De deuren mostan dicht tegen wear en wind
kunnen worden afgeslotan door middef van pakking en knevels of
andere, gelijkwaardiga middelan die permansnt aan het schot of san de
deuren zeif zijn bevestigd en zodanig zijn uitgevoerd, dat de deuren aan
beida zijden van het schot kunnen worden geopend en gasloten,

3. In deuropeningen die rechistresks toegang geven tot gedeeltan van
het biootgestelde dek en die gelegen zijn in tosgangskappen, opbouwen
en schachtan van machingkamers, most de ho%gte boven het dek van
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drampels ten minste 600 mm op het werkdak of ten mingte 300 mm op
een opbouwdek bedragen, Wannesr de bedrijfservaringen zulks recht-
vaardigan kan het Hootfd van de Scheepvaartinspectia toagtaan dat van
daze drempelhoogtan wordt afgeweken, met dien verstande dat de
drempelhoogte nimmer minder mag bedragen dan 383 mm op het
warkdek of 160 mm op een opbouwdak, Ten aanzien van da minimum
drempelhoogte van deuropeningen die rechtstresks toegang geven tot
de rulmten voor machines kan niet worden afgeweken.

4. Het Hoofd ven de Scheepvaartinspactie kan nadere regals geven
ten aanzian van het bapaalde in dit artikel,

Luikopeningen en de afsluiting daarvan daor luiken van ean
ander materiaal dan hout

Artikel 33

1. De hoogta boven het dek van luikhoofden most-op biootgestelda
gedeelten van het werkdok ten minste 800 mm of op san opbouwdek ten
mingte 300 mm bedragen. Wanneer de bedrijfsarvaringen zulks rechi-
vaardigen kan het Hoofd van da Schespvaartinspectis toastaan dat da
haogte van de luikhootden wordt veriaagd dan wal de lufkhoofden geheal
worden weggatatan, mits de veilighsid van het vaartuig deardoor niet
vermindert. In dat geval mosten de luikopeningen zo klein als praktizch
uitvoerbaar werdan gehouden en moeten de luiken blijvend zijn
bevastigd door middal van scharnieren of gelijkwaardige middelen sn
snel gasloten en geborgd kunnen worden,

2. Voor de berekening van de sterkte most worden sangsnomen, dat
luiken voor luikopeningen zijn onderworpan aan ket gewicht van da
lading die daarop wordt vervoerd of aan de hierna vermalde statische
belasting, al naar gelang welks waarde groter is:

1. 10,0 kN per vierkante mefer, voor vaartuigen waarvan de lengte
minder dan 24 m bedrasgt; of N

2, 17,0 kN per vierkante meter, voor vasrtuigen waarnven de lengte
100 m of meer bedraagt.

Voor tussenliggende waacden van da lengte moeten de wsarden voor
de belasting door lineaire interpalatie worden vastgestald. Hat Hoofd van
de Scheapvaartingpactie kan tosstasn dat de belastingen tot maximaal
7% percant van bovenvarmelde waarden worden verieagd, indisn het
luiken van luikopsningen betreft, die 2ich op het opbouwdek bevinden
achter esn punt, dat op 0,25 L vansf de voorloedlijn ligt.

3. Wanneer de luikan van staal zijn vervaardigd, mag de volgens het
bepaalde in het voorgaanda lid berekends trekspanning varmanigvuldigd
met de factor 4,25 nist groter zijn dan de minimumtrekstarkte van hat
stasl. Bij de aangenoman belastingen mogen de doorbulgingen niet meer
bedragen dan 0,0028 maat de overspanning van het luik.

4. Luiken van een ander materlaal dan steal moetan ten minste sven
gterk 2ijn ¢ls stalen luiken en hun tonstructie roet van zodanige stijfhaid

- 2iin, dat de dichtheid tegen weer en wind onder de belastingen als
bepaald in het twaede lid, is verzekerd.

5. Lulken mosten zijn voorzien van knevels en pakkingen of daaraan
pelijkwasrdige voorzianingen, welkea ten genoagen van het Hoefd ven de
Scheepvaartinspectie mosten zijn, De vitvosring dient da zekarheid te
gevan dat da dichtheid tegen weer an wind gehandhazafd blijtt onder alla
omstandighadan dia zich op zee kunnen voordosan.

Veor dit doel moeten de fuiken bij het onderzoek als bedoeld in artikel
12, tweede lid,op dichtheid tagan weer an wind worden beproefd. Een
dergelijka beproeving kan ook worden gesist bij het pariodieka
onderzoak als bedoeld in artikel 12, vierde )id, en zonodig met kortere
tussenpozan.

6, Het Hoofd van de Scheepvaartinspactia kan nadere regals geven
tan aanzlen van luikhoofden en slultmiddelan.
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Toepassing van hauten Juiken
Artikel 34

De toepassing van houten luiken op aan weer en wind blootgestelde
‘dekken is niet toegaestaan,

Openingen boven voortstuwingsruimtan
Artikel 39

1. Dpaningen boven voorstuwingsruimten moeten rorndom varsterkt
an omsloten zijn door schachtan van esn sterkte gelijk asn die van de
aangrenzends bovenbouw. Indien daze schachten niet door anders
constructias zijn beschermd, moet de sterkte san bijzondera eigen
voldaan; tosgangsopeningan in dergelijke schachten mosten zijn
voorzien van deuren die voldoen aan hat bepualda in srtikel 32, tweede
en derde lid, en alle overige openingen in dergalijke schachten moetan
zijn voorzien van gelijkwaardige, vast sangebrachta afsluitmiddalen en
" mosten-dicht tegen webrwind kunnen worden afgesloten:

2. Vantilatieschachtan en schoorstenan op voorstuwingsruimten op
bluotgestalde plaatsan op het werkdek of op een opbouwdek maoeten zo
hoog boven het dek wordan opgetrokken als redelijk an uitvoerbaar is.
De opaningen van ventilatieschachten moeaten Zijn voorzien van
voldoande sterke, vast aangebrachte afgluitmiddelen van staal of sen
ander goadgakeurd materizal die de openingen dicht tegen weer en wind
kunnen afsluiten, tanzij het naar hat cordael van hat Hoofd van da
Scheepvaartingpectie niet waarsehijnlijk is dat water hat vaartuig binnen-
dringt vig ventitatisschachten, in walk geval bijzondara voorzianingen
kunnan worden verlangd, :

Andere openingen in het dak
Artikel 35

1. Wanneer zulks voor de visserdjwarkzaamheden van balang is,
mogen in het dek verzonken stortranden van hat schroef- of bajonattype
of een soorigelijk type, met ean maxiimurn van één stortrand por tweoe
viskeedn in het ruim, en mangaten wordsn aangebracht, mits deze
watardicht gesloten kunnen worden; de desbetreffends afgluitmiddalen
moaten blijvend bevestigd zijn aan de asngrenzende constructie. Mat
inachtneming van afmetingen en plaats van de openingen alsmeada de
uitvaering van de afsluismiddaien, mogen metaal op mataal afgluitingen
zijn pangebracht mits het deksel en de rand zijn voorzien van een grove
schroefdraad of van goedpassende geschaafde nokiken met ean schuinte
van 1 op 24,

2. Openingen dia geen |uikhoofden, opaningen boven de vooristu-
wingsruimte, mangaten of verzonken stortranden in het werk- of
opbouwdek zijn, maaten worden beschermd door geslotan constructies,
voorzian van deuren die voldoen aan het bepaalde in artikel 32, tweede
en derde lid, of daaraan gelijkwaardige afsluitingen. Toegangskappen
moeten zo dicht als praktisch uitvosrbaar is ter hoogte van het viak van
kial en stevens van het vaartuig geplaatst zijn.

Luchtkokers
Artikel 37
1. Bij vaartuigen waarvan de lengte 45 m of meer bedraagt moeten da

schachten van luchtkokers, geen schachten van luchtkokers van da
voortsiuwingsruimta zijnde, san hoout. «an ton minste 900 mm boven

.
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het werkdak of tan minste 760 mm bowven het opbouwdelf. hebben. Bjj
vaartuigen waarvan de fengte minder dan 45 m bedraagt:moeat de
hoogte van deze schachten respectieveliik 760 mm of 450 mm
bedragen.

2. De sterkte van schachtan van luchtkokars moat gelilk zijn san die
van de aangranzende constructie, Indien de schacht van ean Juchtkoker
hogaer is dan 800 mm moat daze axtra zijn gesteund.

Behoudens het bepaalde in hat navolgenda lid moeten schachtan van
luehtkokers zijn voorzien van afsluitmiddelen die een doeltreffanda
afsluiting vorman dicht tegen weer en wind. De afsiuitmiddelen moaten
vast zijn gangebracht,

Indien hat naar het oordsel van het Hoofd van de Scheepvaartinspactie
niet wasrschijndijk is dat water hat vaartuig binnendringt via de fucht-
kokers van da voortstuwingsruimte, kunnen afsluitmiddelsn aan deze
luchtkokers vervallen, in walk geval bijzondere voorzieningen kunnen
wordan verlangd.

3. Bij vaartuigen waarvan de lengte 45 m of meer badraagt, behosven
de luchtkokers waarvan de schachten meer dan 4.50 m boven hat
werkdek of meer dan 2.30 m boven hat opbouwdek vitsteken niat van
afsluitmiddelen afs bedosld in het tweede lid, 1o tijn voorzlen, tenzij hot
Hoofd van de Scheepvaartinspectle van cordeel is dat dergelijke afsluit-
middelen noodzakelijk zijn.

Bij vaartuigen waarvan de lengta minder dan 456 m bedraagt, behoevan
luchtkokers waarvan de schachten meer dan 3.40 m boven hat werkdek
of meer dan 1.70 meter boven het opbouwdek uitsteken niat te zijn
voorzian van efsluitmiddelen als badoeld in het tweete fid,

4. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectia kan voor schachten van
luchtkokers op blootgestelda plaatsen in afwijking ven het bepasida in
het serste lid aen grotars hoogte voorsehrijven.

Vul- an luchtpijpen
Artikel 33

1. Op dubbale bodem- of andera tanks moeten luchtpijpen zijn aange-
'bracht.

2. De blootgastelde delan van juchtpijpan welke boven hat werkdek of
bovan het opbouwdak uitsteken, moeten voldoends sterk en In
voidoende mate beschermd zijn. Voorts moaten luchtpi]pen In
laadruimten en aan dak zodanig beschermd of 20 sterk zijn, det zi] door
verechuiven van lading niet kunnen worden beschadigd.

3. Luchtpijpan ven tanks die, hatzij doar het opanen van een of mear
kranen of afgluiters van buitenboord kunnan vollopan, hetzil door middel
van een workiuiglifk gedreven pomp kunnen wordan gevuid, atsmeada alle
lechtpijpen van dubbele bodamtanks en kofferdammen an van voorrasd-,
bezink- an dagtanks voor brandstofolie, moeten boven het werkdek in da
open lucht vitmonden en aldazr steeds toegankelijk zijn. )

4. De luchtpijpen van brandstoftanks moeten bovendien Op esn naer
het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie veilige piso.a
vitkamen en zijn voorzien van sen doelmatigs viamkerands inrichting.

5. Het Is toegestaan de fuchtpijpen van die tanks waarvan de inhoud
bij vitvlogien op het open dek gevasr kan opleveren of om andera.
redenan ongewenst is, naar een overvioeltank of sen andere hisrvoor
geschikta voorraadtank te leiden, In dat geval diant de entluchting van da
ovaervioeitank bovan het werkdek in de opsn lucht uft ts monden an
aldaar steads toegankelijk ta zijn. Da ontluchting van de overviceltank
dient zodanip te zijn bemeten, dat deze de maximuin te verwachten
toevoar zonder ovarmatiga drekvarhoging kan verwerken. De

~overvioeitank dient voldoande rulm bameten te zijn. Een slarminrichting
moet worden aangebracht welka slarmeert bij sen vooraf bapaald nivesc
in tanks of wanneer da tanks overvipeien.

0
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6. De hoogte van de opaning van luchtpijpen boven het dek moet op
het waerkdek tan minsta 760 mm of op san opbouwdek ten minste 450
mm bedragen. Indien de hoogts van san luchtpijp een belemmering
vormt voor de visserijwerkzaamhedan aan boord, kan hat Hoold van de
Scheapvaartinspectia agn kleiners hoogte toastaan.

7. Voor de afsluiting van de opening van da luchtpijpen moet wordan
pebruik gemaakt van automastisch warkende afsluitmiddelen die ten
gencegen van hat Hoofd van de Scheepvaartinspectis moeten zijn.

8. Vulpijpen op drinkwatertanks moeten ten minste 150 mm boven hat
dek reiken.

Veoorzlaningen voor peilen
Artikel 39

1. Op dubbele bodam- of endare tanks alsmeda op de vullingen van
alla ruimtan die niet te allsn tijde toegankelijk zijn, moeten voorzieningen
voor peilen zijn sangabracht,

2. Als voorzieningen voor pellen wordan asngemerkt:

1. peilinfichtingen walke al dan niet zljn ingericht voor aflazing op
afstand; -

2. inrichtingan welke door alarmering sangeven dat het vioeistofnivesy
in sen ruimte pan bapaalde, vooraf ingestelda waarde ovarschrijdt;

3. peilpijpen; an

4. peilgtazen.

3. De voorziening voor peilen van brandstoftanks, smeerokietanks,
drinkwatartanks en andare tanks voor verbruiksvioeistoffen, alsmede van
waterballastianks, dient ta bestsan uit een pellinrichting ingericht voor
aflezing op afstand, ais bedoald in_het tweade lid, onder 1.

4. In giwijking van het bepaalde In het derde lid kan het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie toestaan dat kigine, in de machinekamer dan wal in
andare, vanuit de machinekamer beraikbare ruimten galegen verbruiks-
tanks slsmade klslna buffertsnks bahorend bij warktuigen, zijn voarzien
van peilpipan of peilglazen. Indien zulke tanks brandbare vioeistotfen
bevattan, moet tevens warden voldsan aan het bepaatde in artikel B3,
derde, elfde en twaalfde lid,

5. |a sfwijking van het gestelda in het derda lid ksn het Hoofd van de
Scheepvsartinspestie voorts tosstasn dat op vaartuigen waarvan de
lengte minder dan 45 m badrazgt de in dat artikal genoamdae tanks zljn
voorzien ven peilpijpan, Indien zulke tanks hrandbare viceistoffan
bavattan, moet tevens worden voildaan aan het bepaatde In artikel 83,
darde, elfde en twaalfde lid.

B. De voorziening voor peilen op de vullingan van ruimten die niet te
allen tijde toegankelijk zijn, waarander begrepen laadmimten, diant te
bestaan uit sen peilinrichting ingericht voor aflezing op afstand, als
bedoeld in het tweede lid, onder 1, dan wal uit een alarminrichting als
bedoald in het tweads lid, onder 2.

7. Peliinrichtingen, badoeld in het tweeds lid, ondar 1, alsmede inrich-
tingen, bedoeld in het tweade [id ondar 2, moaten van sen goedgekeurd
type zijn.

8. Peilinrichtingan, begoeld in het tweede kid, onder 1, mostan ziin
voorzien van een ingebouwde mogefijkheid tof catibratie. Het Hoofd van
de Schespvaartinspactie kan afzien van een mogsiijkheid tot calibratie,
indien de betreffende ruimte of ruimtsn tevens zijn voorzien van een
peilplip en da bestemming van deze ruimte of ruimten zodanig s dat
peilen daor middel van deze peilpilp geen bezwaar voor da veiligheid
oplavert,

9. Indien is toagastean dat sen ruimte is voorzien van een inrichting
als bedoeld in het tweade lid onder 2, moet daze ruimte tevens zijn
veorzian van een peilpijp.
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10. Indien is toegestazn dat 1anks of kofferdammen zijn voorzien van
peilpijpen, moeten deza zoveel mogalijk boven het werkdek, op sen
steads toegankelijke plaats ultkomen. Peilpijpen van brandstofoliatenks
moeten bovendien op een naar hat oordeel van hat Hoofd van de
Scheepvaartinspactie veilige plasts uitkomen. Korte peilpiipan dis onder
het werkdek uitkomen, moetan zijn voorzien van zelfsluitends kranen; op
brandstofolietanks mosten 2ij voldoen aan het ter zaka bepaalde In srtikel
83, derde lid.

11. Indien pailpijpen door lsadruimten worden gavoard, moeten =]
aldaar en asn dek zodanig zijn beschermd of zo sterk zijn dat 7] door
verschuiven van lading niet kunnen worden baschadigd.

'12. Onder peilpijpan mostan stootplaatjes zijn aangebracht,

13. Het Hoofd van da Scheepvaartinspectie kan nadere regels geven
veor de constructie en sanisg van peilinrichtingen, bedoeld in hat tweede
lid, onder 1, en van inrichtingen, bedoald in het tweads lid onder 2.

14. Indien op drinkwatertanks peilpijpan 2ijn toegestean, mosten deze
ten minste 150 mm boven het dek reiken.

Patrijspoorten, ramen on voste lichtranden
Artikel 40

1. Met inachtneming van het bepaaide in de artikelan 144 en 170,
tignde lid, moeten patrijspoortan, ramen en vaste fichtranden in roimten
onder het werkdek of in een gasioten bovenbsuw san da binnenzijde zifn
voorzien van scharnigrends blinden die deugdelijk an waterdicht kunnen
wordan gesloten,

2. Het laagste punt van de dagapening van patrijepoortan en licht-
randan mag niet leger zijn gelegen dan aen lijn die evenwiidig aan het
warkdek in da zijda op het scheepstoord is getrokken en die haar laagste
punt heaft op een hoagte boven da hoogst gelegen lastliin, overeen-
komend met 2,5 percent van da breedts, dan wel 500 mm Indjen deza
laatste hoogta groter is.

3. Alte patrijspocrten met inbegrip van da zich daarin bavindenda
glasschijven, ramen, vaste lichtranden en blinden mosten ven deugde-
lijke constructie zijn en moaten overigans voldoen aan de door het Hoofd
van de Scheepvaartingpectie gestelde eisen batreffende typa,
afmatingen an sterkte, . -

4. Voor de ramen van het stuurhuie moet gehard velligheidsglas of
soortgelijic materiaal worden toegepast.

5. Het Hoofd van de Scheepveartinspectie kan toestaanidat patrijs-
poortan, jamen, en vaste lichtranden welke 2ijn azngabracht in da zij- en
achterschotten van dakhuizen op of boven het werkdek, niet zijn voorzien
van blinden, indien naar zijn cordeal de veiligheid van het vasrtuig
daardoor niet vermindert.

Spulpi]pen, inlaat- en uitlaatopeningen
Artikel 41

1. De door het scheepsboard gaande afvoarpijpan van ruimten andar
het werkdek of van ruimten in gesloten bovenbouwen of dekhivizan op
het werkdek, vooizien van deuren die voldoen aan hat bagaalde in artikel
32, twoede en derde [id, moeten zijn voorzien van doelmatige middelen
ter voorkoming van het binnendringen van water. Deze middelan tot
afsluiting moeten steads beraikbaar zijn, Bahoudens het bapaalds in het
volgende lid moat in het algemeen alke sfzonderlijke uitlagtopening
zija voorzien van een terugslagklep met eea inrichting door middel
waerven da kiep in gesioten tosstand rechtstreeks vanaf ean plaats
boven het werkdek kan worden geborgd. Deze plaats most gemakkalijk
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bereikbaar zijn an ar meet aidaar sen inrichting zijn aangebracht die
aanwijst of de klep open dan wal gesloten Is. De spuipijpen voor watar-
afvoer vanuit de ruimten voor sccommodatia mogsn niet in de ruimie
voor machines uitmonden. Indien da vertikale atsiand van de hoogsi
gelegen lastlijn tot de binnenboordsopening van san afvoerpijp groter is
dan één percent van de lengte, mag de uitiagtopening rijn voorzien van
twee terugslagkieppen zondes bovengenoemde borginrichting, mits de
bovenste klep geduranda de normale dienst bruikbaar is tenainde te
worden nagezien. Indien de vertikale afstand van de hoogst gelegen
lastlijn tot de binneaboordsapening ven een afvoerpijp groter is dan twee
percent van de lengte, kan hat Hoofd van de Scheepvaartinspectia
toestaan dat de uitlastopening is voorzien van een enkels terugslagklep
20nder borginrichting.

2. Indien bij de maximum toelaatbare diepgeng de binnenboards-
opening van een afvoerpijp van esn toilet eerst bij een hellingshoek
groter dan 15 graden wordt ondargedompeld, kan in plaats van de in het
veorgaende lid vocrgeschreven afsluiting van de buitenboordsopening
warden volstagn met het afsluiten van de binnanboordsopening door
middel van een in het toilet ingebouwds terugslagkltep van een door het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie goedgekaurds constructie en mat
het aanbrengen van aen afvoerpijp welke ovar de gehele lengte
dikwandig most tijn, Ter plaatse van de huid en dekdoorvoering most de
ondersteuning van da pijp deugdelijk zijn vitgavoerd.

3. Buitenboordsin- en uitlagiopeningen van pifpleidingen behorands
tot da werktuiglijke inrichting, mosten zin voorzien ven afsiuitars of
kranen, walke door middsl van aen flensverbinding aan de huid of aan
sen op de huid gebouwde stalen kest zijn sangebracht. Voor uitisatope-
ningen mag in_de plaats van sen afsluiter of kraan gebruik worden
gemaakt van sen terugslagilep, mits deze in geelotan stand kan wordan
geborgd. Bedoelds afsluitmiddseian moaten gamakkelljk kunnen wardsn
bediend, hetzij vanaf een te zilen tijde bsreikbara plaats boven hat
werkdek hetzi] tar plaatge, in welk laatsts gaval de bedisningsinrichting
onder normale omstandighaden te allen tijde bereikbazr most zijn en zich
boven de vicerplaten moet bevinden,

Afsluiters, kranen en terugslagkleppen moeten op de plaats waar zij
kunnen worden badiend, zijin voorzien van sen standasnwijzer.

4. Spui- en afvoerpijpen die op ean afstand ven meer dan 450 mm
onder het werkdak of minder dan 600 mm boven de hoogst gelegen
lastlijn, door het scheepsboard worden gevoerd, moetan ongeacht het
nivaau van da binnenboordsopening, zijn voorzisn van een tegen het
scheepsboord geplaatste terugslagklep. Tenzij versist ingevolge het
bapsalde In het serste lid, mey deza terugsiagkiep vervalian indien de
wanddikte van da afvoerpijp voldoends ie,

5. Spulpljpen vanuit bovenbouwen of dekhuizen dls nist Zi[n voorzian
van deuren die veldoen aan het bepzalde in artikel 32, tweeds an derds
lid, moatan naar buitenboard warden gevoerd,

B. Ale terugslagklappen, kranen, afsluiters an huidappendagas die
varaist zijn ingevolge de voorgaande tedan van dit artikel mosten van
staal, brons of een ander door het Hoofd van de Schaepvasrtinspactie
Qoadgakeurd materiaal zijn vervaardigd. Gewoon gietijzer of ander
dergelijk materizal is hisrvoor niet toegestaan. Zil moeten zijn voorzien
van een deksal dat afdoende tegen loswerken is beveiligd. Alla plipen die
zich tussen de huid en de terugslagiklappen bavinden, dienen te zljn
vervaardigd van staal, met dien verstande dat hat Hoofd van de Schaep-
vaartinspactie op niat-stalan vaartuigen hat gebrulk van andere
materialen kan ioestaan in ruimtan, andere dan ruiriten voor machines.

7. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectia kan nadere regels geven
voor da afsluiting van sfvoervoorzisningen andere dan bedesld In ds
voorgaande iaden.
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Waterloospoorten
Artikel 42

1. Voor de toepassing van dit antikel wordt verstaan onder da
standaardzeeg sen kromme die bestaat uit twee halve parabolen die hun
tep hebben ter plaatse van het midden van de langte en waarvan de
ordinaten op de voorloadlijn en de schterloadlijn respactievelijk de
waardan S0[L + 10} mm en 25(L + 10} mm hebben.

3 3

Ce ardinaten worden gematen van het dek in da zijde tot sen
denkbeeldigs lijn die evenwijdig aan da kiel door de zeeglijn op het
midden van de lengte is gatrokken.

Voor ean veartulg dat met stuuriast is ontworpen wordt deze
denkbaeldige fijn evenwijdig san de constructlewatarlijn getrokdwn.

2. Indian tar plaatse van ean kull op san weer an wind blootgestelde
gedealtan van werkdek sn opbouwdekken sen verschansing is aanga-
bracht, moet voldoenda galegenhaid tot lozing van water bestaan.
Behoudans het bepaalde in het darde en het vierde lid moet de totals
opperviakte (A) van de waterloospoorten In elk schaepsboord voor elke
kuil op het werkdak, indlen de zeag van dit dek galijk is zen of groter is
dan de standaardzeeg, ten minste galijk zijn aen da volgens een van de
ondersieande formulas bepaalds waards. De totala opperviakte van de
waterloospoortan in etk schespsboord voor elke kuil op het dek van san
bovenbouw moet ten minsta de heift van de in san van deze formules
gegeven opperviakte badragen,

1. Indian de lengta van de verschansing (I} aan aen zijde in da kuil 20
m of mindar bedrasgt:

A =07+ 00351 m?

2. Indien | meer dan 20 m bedraagt:
A = 0,07 | m?;

| behaeft in geen geval groter genomen ta worden dan 70 percent van
de lengte van het vaartuig.

Indisn de gemiddelde hoogte van de verschansing groter is den 1200
mm, moet voor alke 100 mm verschil in hoogta de vereiste opperdakte
van de waterlcospoorten worden vergroot met 0,004 m2 par meter
fengta van da kuil,

Indian de gemlddelde hoogte van de verschansing kieiner is dan 800
mm, mag voor elke 100 mm verschil in hoogte de vereiste opperviakte
van de waterloospoorten worden varileind mat 0,004 m2 per meter
tengte van da kuil.

3. Op een veartuig zonder zeag moot de opperviakte van de water-
loaspoorten, berekend volgens de in het tweede lid gageven farmulas,
mat 50 percant worden vergroot.

Indien het apperviek tussen de actusle zeenlijn en de in het aerste lid
genoemde dankbeeldige lijn kieiner is dan het opperviak tussen de
standaardzeeg en die lijn, most het vereista oppervisk van de wateripos-
poorten door linesire interpolatie worden vastgesteld.

4, Indien een vaartuig voorzien van een trunk, naast die trunk nist is
vooszisn van een verschansing walke over ten minsts de halve lengte van
de 8an weer an wind blootgestelide gedealten van het warkdek door open
relingwerk is onderbroken, of indien doorlopends of grotendesls deorlo-
pende langshoofdan en lulkopeningen zijn aangebracht tussen delen van
ean onderbroken bovenbouw, moat da verhouding van de totale opper-
viakta van de waterloospoorten tot de opperviakts van de versehansing
ten mingta gealijk zijn aan dis vermeld in ondergtaande tabael:
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Braedis van hat lulkhasfd of de trunk in Totals opperviskie van da watarloosgoortan in
g tol da sch dt heuding 16t de opperdakte van de
warschanging
A% of minder 20%
T6% of mear 10%

Bij tussengelegen breedten wordt da vereists totals opperviakta van de
waterloospoorten door intarpalatia bepaald,

5. Op een veesrtuig mat bovenbouwen die aan een van de einden of
aan beide einden open zijn, moeten dosimatige voorzieningen worden
getroffen voor lozing van water uit deze bovenbouwen.

6. De onderkanten ven de waterioospoarten moeten zo dicht magelifk
boven het dek liggen, Tweedarde van de voorgaschraven opperviakte dar
watarloospoortan moet in die helft van da kull zijn aangebracht, die hat
dichtst bij het laagste punt van de zesg is gelagen.

7. Waterloospoarten en dergelijke opaningen in da verschanging
maaten door rastarwark of door staven met een onderlinga efstand van
engavesr 230 mm worden beschermd. Indien klappen ziln asngebrachr,
moet voor ruime speling worden gezorgd tensinde klammen te
vermijden. De scharnieren mosten van pennen van resstvrij matariaal Zijn
woorzien.

Indien infichtingan voar het vastzenten van deze kleppen zijn aange-
bracht, moeten deze zijn goedgekeurd door het Hoofd van da Scheep-
vaartingpectie en vanaf een gamakkelijka bereikbare plaats eanvoudig te
bedienen zijn. Deze vastzetinrichtingen kunnen sliasn worden foagestaan
indien 2ij naar het cordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspactie
noodzakelijk zijn voor het uitcafenen van da visserij.

8. Lastplanken en inrichtingon wasrmeda vistuig wordt vastgezet,
masten zodanig zijn aangebracht dat de werking van weterdoospoorten
niet vermindert. Lastplarken moetan zo zijn geconstrueerd dat 2] bij
gebruik in de juiste stand kunnen worden vastgezet an da fozing van
overkomend weter niet belemmersn,

9. Eij vaartuigen besternd om te wordan gebruikt in wateren waar
ijsafzetting kan voorkernen, mosten kleppen en voorzleningen ter
bescherming van watarlosspaorten ale bedoeld in hat zevende lid,
gamakkelijic kunnen worden verwijderd teneinde ijssfzetting te beperkan.

§2 Ut‘tmsrilng &n keuring van materisian
Uitrusting voor het ankeren en het meren
Artikel 43

1. Een vaartulg most zodanig zijn uitgerust dat het snel en veilig kan
enkeran. Da yitrusting dient daartoe ta bastzan uit ankers met tosbe-
haren, ankerkettingan of staaldreadkabats, sioppers an aen enkerspil of
andera voorzieningen voor het latan vallen van het anker, het lichten van
het anker en het tan anker houden ven hat vasriuig tijdens elke te
voorziene bedrijfsomstandighaid,

2. Esn vaartuig most tevens zijn uitgerust met doalmatig meergered,
teneinds onder alle bedrijfsomstandighaden veilig ta kunnen meren.

3. De uitrusting voor hat ankeran en voor hat ‘meren moet voldoen aan
het bepaalde in deze paragraaf en most tavens ten genaegen van hat
Hoofd van de Scheepvasrtinzpectio zifn.
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Anker- en mesrgerai
Artikel 44

1. De ankers moaten in voldoand santal sanwezig zijn en van
voldoande gewicht en &terkte zijn. De ankerkettingsn of ankerikabals
moeten van voldoende lengte, gewicht en sterkte zijn, tarwijl alk van de
ankerkettingan uit de nodige, onderling verbonden, fosneembare einden
moet bestaan. Er moet een rasarve anker- an kettingsluiting aan boord
aanwezig zijn.

2. De ankers en kettingeh moeten wordan gekeurd op de wijza, als in
deze paragraaf is voorgeschreven.

3. De ankerkattingen moeten xodanig sen het vaartuig zijn bavestigd,
dat zij buiten de kettingbak kunnen worden ontslotan.

4. De voor een vaartuig bectemde ankerkattingen mogen niet worden
gebruikt voor het remmen tijdens hat te water lopan van het vaartuig.

5. Do ankerinrichting moet wat bouw, pleatsing en vermogen betreft,
zodanig zijn, dat de snkers gamakkelijk en snel kunnen worden bediand,
terwijl aen bijzondere borginrichting van de ankers sanwezig moat 2ijn,
dig het vitlopen ten gavolge van schok of stoot voorkomt.

6. Al het aan boord sanwezige meargersi most van voidoande sterkte
zijn en moet gaschikt zijn voor het becogde gebruik.

7. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regels geven
ten sanzien van anker- an meergerai,

Hat keuren van materialen — algemeen
Artikel 45

Alleen indien matarizlen bestemd voor de bauw van of herstellingen
aan vaartuigen of scheepswarktuigen dan wel voor ankers en kettingen,
niet zijn gekeurd door of vanwege sen van de erkende particuliere onder-
zoekingsbureaus, geschiedt de keuring daarvan door de ambtenaren van
ds Scheepvaartinspactis, dis daarbij de in daza paragraaf vermelde
voorschriften in acht nemen. Bovendien kunnen door het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie nadere ragals worden gegeven,

Beprogvingstoesteilan

Artikel 46

Ean toestel waarin maeterialen naar hoedanigheid worden beprosfd,
dient, blijkens sen cortificaat afgegeven daar esn door het Hoofd van da
Scheepvaartinspectle erkende installing, te zijn gaijkt.

Kosten beproeving |

Artikel 47

1. De kosten van de beproaving koman ten laste van de betrokken
scheepsbouwmeaster of machinefabrikant,

2. Indien een beproeving buiten Nedarland, de Nederlandse Antillen of
Aruba neodzakelijk is, komen de reis- en verblijfkastan van ds uit te
zenden ambtenaar ten Jaste van de schespsbouwmesster of de machine-
tabrikant. De beproevingstoesteilen mosten door een in het betrokken
land bevosgde instantie zijn geijkt. Een geldig bewijs hisrvan most
woeden overgelegd.
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8ijwanan beproaeving
Artikel 48

Elks beproeving of keuring mag door de betrokken scheepsbouw-
measter of machinefabrikant of zijn gemachtigde worden bijgewcond.

Kauring, keuringzaisen, anzovoort
Artikel 49

1. De voorschriften betreffende maatafwijkingen, keuze en aanwijzing
van proafstukken, keuring, sfkeuring, wijze an middalen van beproaving,
keuringseisen en al wat dearbij hoort zoals deze zijn neergelegd in de
desbetreffande normen van het Nederlands Normallsatle Instituut
waorden bif de beoordeling van materialen gevalgd, tenzij in de volgande
bepalingen van daza paragrasaf afwijkende voorschriften voorkemian.

Bovandian kunnen door het Hoofd van da Seheepvaartingpectle naders
regels warden gegeven.

2. Waar in de in het eorsta lid bedoelde normen wordt gesproken van
«besteller of diens gemachtigdes of eleveranciars, dient voor de
toepassing van deze paragrasf ta worden galezen: sambtenaar van de
Schespvaartinspectier anderscheidenfijk sscheepsbourwmeaster of
machinefabrikants.

3. Stasl gebezigd bij de bouw van romp en werktulgen en voor ankers
en kettingen moet zijn vervaardigd volgens het apen-haerdproces of
volgens een proces dat door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie of
door een erkend particulier ondarzoekingsbureau wordt geacht aen
gelijkwaardig product 1e leveren.

Keuringsmerk
Artikel 50

Zowe| de proafstukken als de stukken waaraan deze zijn onitisand,
wordan door de met de keuring belaste ambtenaar voorzien van het
hietna atgebeelde slagmeriteken.

L

Afkeuringzmark
Artiksal 51

Afgekeurds voorwerpen worden door de met da keuring belasts
ambtensar voorzian van het in artikel 50 afgsbsealde slagmerktaken,
waardoor oen kruis wordt geslagen op een wijze zoals hisrmna is
aigebeeld,

Gavallen waarin materialen nlet worden gekeurd
Artikel 52

Hat batrokken districtshoofd van de Schespvasrtinspectia kan voar
rnaplda reusllen st bat coaoap e aaed wag hnt winek weasrimar hat
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matariasl moet worden gebruikt, gedsaltelijk van het nemen van proevan
afzien. Indien het In dergelijke pevalien zeer kleina partijen betreft, kan
door hern de kauring goheal achierwege worden gelaten.

Afkauring
Artikel 53

Elk anderdael kan te sllan tijde, zowat tijdent als na de bewerking, nog
waordaen afgekeurd wannser dit gebreken vertoont, ook wannoer deze
gebreken materiaalfouten zijn die bij de materiaalkeuring niet zijn
opgemerkt.

- Ankers, kenmarken, gewicht

Artikel 54

1. Elk ter baproeving aangeboden ankar moet 2ijn voorzien van esn
goad leasbaar stagmerk en ingeslagen nummer, onderscheidenlijk
aanduidend de naam van de fabrikant en het doorlopend fabrikatie-
nummer.

2. Tavens moseten de massa van het anker zonder stok en dat van de
evantuesl bijbehorende stok, beide afzondariijk gewogan, duidslijk op de
schacht van hat anker zijn Ingeslagen.

3. Nadat de voorgeschreven belastingproef met goad gevolg heaft
plaatsgehed, wordt ander de in hat voorgaande lid ganoamde merken
door of ten vverstasn ven de met da keuring belosts embtenaar het
slagmerkteken van de Scheapvaartinspectle ingeslsgen.

4. Ankets met ean massa van niet mear dan 70 kg behosven niet te
worden haproefd.

5. Waar in deze paragraaf van de massa van het anker wordt
gesproken, wordt de masza zonder stok badoald.

Beproeving van ankers
Artikel 55

1. Ankerdelsn van gegoten staal moaten worden ondarwerpen aan
ean vaiproef die 2] moeten kunnen doorgtaan zonder te brekan, te
scheuren of andare belangrijke besahadiging. Hierbij laat men esn
dergelijk gagoten stalen onderdeel, of indien het ankar uit 4&n stuk is
gsgoten het gahale ankar, vallen over sen vrija valhoogtp van 4,50 m
voor ankars lichter dan 750 kg, over een hoogte van 4 m voor ankers van
750 tot 1500 kg en over sen hoogte van 3 m voor zwaardera ankers. Het
voorwerp moat bij de val neerkoman op een ijzeren of stalan grondplast
dia zo sterk is dat zij niet breeki of scheurt. De grondplaat moet doar een
massieve gomatselde of betonnen fundatie worden gesteund.

2. Een hamerproaf moet op de in het voorgaande lid bedoslde

- valproaf volgen, waarbij alie delen van gegoten staal, vrij opgehangen,
met aen hamer van 3 kg worden beklopt voor onderzoek naar nist
zichtbare gebraken,

3. Alle ankers, caverschillig uit welk materiaal vervaardigd, met vitzon-
dering van dreggen en ankers als bedoeld in artikel 54, vierda lid,
moeten wordan enderworpen aan een helastingproef. Deze proef wordt
genomen met bahulp van een kettingtrekbank of op een andere door het
Hoofd van de Scheepvasrtingpectie goedgakeurde wijze. Voor de'ta
hetigen werktuigen gald: het bepaalde in artikel 46, De in artikel 58

- ~“sppenomen tabel geeft, in verbiand met de massa van het anker, de te

~ pebruiken belagting aan. Ankers die op grond van hun constructia van
geringera massa mogen zijn dan da gebruikelijke typen, moeten wordan
beproefd met esn belasting zoals voorgeschreven indien geen reductie
0
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4. Voor de belastingproef wardt het 1e beproeven anker zodanig
opgshangan, dat de trekkracht aan de ene zijde aangrijpt aan de roering
en asn de andere zijde aan san van de vioeien, bij stokloza ankers aan
beide vigeien, op een derde van de lengle van de arm van de vioei, van
de punt van de vloei gemetean. Met deze fengte wordt bedoeld de afstand
van de punt van de vioei tot het saijpunt van da harfijn van de schacht
met ondereind anker, Bij ankers mat een scharnisrende schacht neemt
man voor deze lengte de loodrechte afstand tussen de punt van de vioei
an de hartlijn van het scharier. Elk anker wordt tweemaal beproefd. Na
de serste baproeving wordt het anker gedraaid, zodat bij ankars met stok
de andare viosiarm waordt belast en bij stokloze ankers beide viesien aan
de keerzijde worden belast,

5. Gadurende en na afloop van de beproeving wordt het anker
nagezien orn ta constateren of zich gebreken voordoen alg acheuren,
blijvende vormveranderingen en dergelijke. Indion zich gebraken
vaordoen, wordt hat anker afgekeurd. Bij ankers met scharnisrende
schacht wordt bavandien nagezian of de scharnierpunten gangbear zijn
geblaven, Indien zij nist gangbaar zijn geblaven, wardt dit harstald &q de
proef herhaald,

Ankarkettingen
Artikel 56

t. Mat vitzondering van de eindschalmen en de cnmiddeltijk daarop
aanzlvitenda grota schaimen aan elk kattingeind, moaten alle schalmen
van galifka grootts zijn, In de lengts- en breedte-afmetingen wordt voor
de schalmen an sluitingen een speling toagestasn van ten hoogste plus
of min 2 parcant. Da speling van de middellijnen van de schalmdoar-
snede mag near beneden niet meer bedragen dan:

1 mm, voor kétting van kettingmateriaal rmat een middallijn kleiner dan
50 mm;

1.5 rivm voor ketting van kettingmateriaal mat sen middallijn van 50 1ot
an me1 75 mm; en

2 mm voor ketting van kettingmatariaal mat esn middallijn groter dan 75
mm.

2, Elk kettingeind, ongeveer 27 m lang, moat uit aen oneven aantal
schalman bestaan,

3. Wartels mogen all aan ge uiteinden van da gehala ketting
voorkoman,

4. Da kattingen mogen tiidans de baprosving noch gsechiiderd, noch
geolied, noch met enig andar smeersel 2ijn bedekt,

&. Elk kettingeind dat aan de efsen veldoet, moet ap beide
eindschalmen an ap alle sluitings, eindharpen en wartals door of ten
oversiaan van da met da keuring balaste ambtenaar duldelijk wordan
gemarkt msat hat slagmerkteken als bedoald in artikel 50.

Beproaving van ankerksttingen
Artikal 57

1. Alle kettingeinden, ook voorloapkettingen, behorende tot hat anker-
gerai van een vaariuig moetan worden baproatd. Hiertoe worden gfe
schalrnen, wartels, sluitings en eindharpen, dis tot zulk ean aind behoran,
alsmada de bij de ketting sventueal behorende reserve sluitings en
harpen, onderworpen aan ean rekproef. Da in artikel 59 opgenomen
tabel gaaft voor de verschillande zwaarten van kettlng de voorge-
schreven belasting. Belangrilks vormveranderingan, breuken of andere
vitwendige tekenen van beschadiging mogen zich daarbif niet voordoen.
Indian dit wel het geval moeht zijn, wordt het betrokken eind ketting of
rasarvedeel afgekeurd. Hot bapaalde in artikel 46 1s van overssnkomatigs
toepassing.

0
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2. Voordst tot deze rekproaf wordt overgegaan, kunnen door de met
de keuring belasta ambtanaar, drie willskeurige, opvolgende gewone
schalmen uit een kettingeind worden aangeaweazen voor een proef met
verhoogda belaating, de zogenaamds breskproef, met disn verstande dat
uit elke 27 m nooit meer dan een eserste breekproef wordr gehouden, Bij
deze breekproef mogen de schalman niet brekan beneden of bij een
belasting zoa!s is aangegeven voor etk zwearts van ketting in de in het
voorgaanda jid bedoslde tabel. Breakt sen van de drie schalmen vogrdat
de belasting is ovarschradan dan most sen tweada serie van drie opvol-
gende schalmen vit hetzelfde eind wordan onderwarpen aan dazalfde
proef. Treedt er nogmaals een breuk op, dan wordt het batrokken
kettingeind afgekeurd.

3. Na afloop van de breskproet worden de drie hoogbalaste schatmen
vit hat kettingeind verwijderd en da katting weer tot sen pehael gemaske,
door aen of drie nisuwe schalman tussen belde gedeslten ts brengen.
Daamnas kan tot de in het earsta lid gencemdse rekproaf worden
overgegaan, .

4. Na afloop van de rekproef wordt eik kettingeind grondig nagezien
om vast te stellen of de lassen in orde zijn, da varschillands delen da
vereista vorm en de vereiste sfmetingan hebben en er geen goebreken
zijn. Bij het voorkomen van gebreken mostan deze worden harsteld an
het kettingeind daarna opnieuw aan da rekprosf worden onderworpen.

5. Voor kettingen vervaardigd van staal met sen trelsterkte die gelijk
is aan of groter is dan 690 N/mm? moeten aanvullenda beproevingen van
de machanische eigenschappen worden uitgevoerd, zoals voorge-
schraven door de erkende partiouliare onderzoekingsbursaus.

Tabel, aangevende de te gabruiken belasting bij het beproeven
van ankars

Artikel 58
Masss In kg van  Balasting.  Mssas in kg van Belasting- Masse in kg van  Batasiing-
hat anker, proef in het ankar. proet in het anker. proef in
Bij stokankars kN Bij stokankars kN Bij stokankers kM
de masas de masss ds maasa
2encar stok zondar stok tonder atok
B 232 550 124 2200 s
113 25 [ 10.4] 132 2300 285
B0 22 B850 140 2400 400
65 29 700 150 2500 410
0 N 750 157 2600 425
75 325 aco 165 2700 435
60 34 B850 174 2800 460
80 35 900 182 2900 460
100 as 50 190 3000 470
120 a4 1000 200 2100 430
140 48 1060 207 200 435
180 83 100 2185 3300 505
180 67 1160 223 3400 15
200 81 1200 230 3500 525
225 87 1250 240 Jso0 536
2560 10 1300 247 o 545
275 % 1350 %6 3800 564§
300 79 1400 280 3800 565
315 B4 1450 270 4000 575
350 83 1500 278 4100 [ 3:13
375 83 1800 250 4200 ESE
400 7 1700 305 4300 800
425 102 1800 320 4400 810
450 108 800 335 4500 B2¢
475 111 2000 350 4800 830
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Mazsa in kgvan  Esiasling- Mazss in kg van  Belasting- Masca in kg van  Belasting.
proet in

het ankar. prosl in hat ankar. proal in het ankar.

Blj stokankers kN B stokankers AN Bij stokankers (1]
de massa da massa da massa

onder s1ok ronder stok zonder slok

4600 45 7800 860 17600 1350
4500 /50 8000 875 18000 1410
5000 668G 8200 830 18600 1450
5100 665 3400 Hh 15000 1470
$200 575 8600 920 19500 1500
£300 B8O B20O 935 20000 1520
5400 as0 800G 845 21000 1560
5500 885 8200 860 22000 1610
5600 705 400 o 23000 1660
5700 Mo 8600 $86 24000 1700
EBOO 720 §500 996 2E000 1750
£900 126 10000 i10 18000 1800
&000 730 10600 1030 27000 1850
6100 740 11000 1060 28000 1800
6200 745 11600 1080 25000 $850
6300 750 120600 100 30000 2000
6400 780 12600 1120 31000 2030
6500 765 13000 1160 32000 2080
6600 770 13600 1170 34000 2180
6700 775 14000 1260 38000 2350
€500 785 14600 1220 38000 2380
6300 790 15000 1250 40000 2400
700G 800 15600 127¢ 42000 2500
7200 815 15000 1200 A4000 2550
7400 =] 8500 1330 48000 2880




Pagina 37 Afkondigingsblad van Aruba 1989 no. 55

Tabel, sangevenda do ta gebrulken belasting bif hat beproeven
van ankerkettingen met dam

Artikel 59
Steal mat ean traksterkea Stanl met nan treksterkia Sioal mot aan trekatarkta Maasa par langte van 27,50 m
van J00-45: Nimm? van 4£90-690 N/mm? van > 890 N}mm? -
Nominal Breskpreaf  Aokproat Breekproal  Rekprost Braskproa!  Rakproel Mat D-sluiting  Mat
diamater Palsnt-sluiting
mm kN kN kN kN kN kN LU} kp
128 2] a8 92 [-1:] 132 92 100 -]
14 82 2] 1g a2 168 13k 122 - 120
18 508 76 160 106 218 150 187 - 165
17.5 127 a9 180 127 2E5 180 isa 184
19 150 105 250 1580 300 0 218 . 218
2056 176 122 245 175 3IBO 246 253 50
22 200 140 280 200 400 280 280 287
24 235 166 330 235 i 475 330 343 339
26 275 195 320 275 1] 350 400 - Je5
28 3z 228 445 20 840 445 482 4568
Ei 365 255 510 186 130 510 530 523
a2 416 2490 580 415 830 580 803 584
34 465 325 655 A5S 935 855 6680 a70
as 520 285 730 520 1050 Fao 760 7EQ
a8 580 405 810 580 1150 B0 250 . B3S
40 840 445 e95. 840 1280 Bas 230 . 915
a2 700 490 560 100 1200 980 1030 i¢10
44 766 535 1070 765 1550 1070 1140 1120
48 836 536 1160 838 1870 1160 1235 1210
48 205 635 1270 805 1800 12720 T35 1320
50 880 6as 1378 $80 1950 1370 1460 11430
62 1050 bEL] 1480 1050 2100 1480 1686 1655
B4 1130 730 1600 1120 2250 1600 1700 1865
B8 1210 850 1700 1210 2459 1700 184G 1800
5B 1300 805 1800 1300 2800 1300 1880 1530 .
€0 1380 9645 1850 1380 2760 1360 2120 20085
B2 1470 1020 2080 1470 2950 1060 22585 2200
B4 1550 1100 2200 1560 3100 2200 2396 2330
66 1850 1360 2300 1860 3300 2300 2570 2505
68 1780 1220 2450 1760 3600 2450 s 2835
0 1850 1300 2600 1860 IF00 2800 1300 ‘2816
73 2000 1400 2800 2000 4000 2800 NS0 065
76 2150 1600 3000 2150 4300 INCo 3425 ns
70 2250 1570 3150 2250 4500 3150 3620 2500
81 2400 1700 3350 2400 4800 3380 3745
84 2800 1800 A500 2800 8180 3600 4135 3280
a7 2750 1820 aaso 2780 5500 3850 4485 4318
aa 2900 4050 2800 EB00 4050 4840 3455
82 3050 2120 4250 080 6050 4250 5045 4845
as 3200 2280 4500 200 8400 4500 sS40 5180
a7 3350 2380 4650 3350 BE60 4650 5840 5375
100 3600 2450 4500 3800 7050 4800 5960 5725
102 I650 2650 5100 38E0 7300 5100 170 5300
105 3g50 2700 5350 3880 7650 5350 6540 2458
107 3850 2800 BS50 3950 950 6550 8810 &810
m 4250 2850 5300 4250 8450 8300 270 8530
114 3100 8200 4400 Bas0 8200 Je86 7505
17 4850 3250 8500 4850 8260 BS0O a2l Y850
120 4BEG 3400 £600 4860 8700 BBOG 8530 8180
122 £000 3500 1000 9950 7000 8085 a60s
124 5100 380G pal] 5100 10200 T160 B20Q 8726
127 5350 3750 7450 5350 16700 7450 $670 8370
130 BB50 3800 1760 B55Q 11100 7760 10250 2690
132 E7CD 4000 000 8700 11500 8000 10730 10148
137 8060 4250 BEQQ 8050 12100 8500 11575 10820,
142 6450 4500 2000 8450 13000 2000 12420 11880
147 REOD £TE0 9550 4800 13800 8550 13286 12456
142 7200 6060 10100 1200 14800 10100 14080 13195
167 7800 5300 1080¢ TE00 16200 10800 16030 14080

162 7950 6560 11100 79ED 18000 1100 16000 14850
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Hoofdstuk 3
Stabiliteit en de dasrmede varband houdende zeevwaardigheld

§ 1. Stabiliteit an de dearmade verband houdenda zeswaardighaid
Algemeen
Artikel 60

Vaartuigén moeten zo zijn onfworpen en geconstrueard dat asn de
bepalingsn van dit hoofdstuk wardt voldaan in de bedrijfstoestanden als
bedoeld in artikel 66, Berekeningen van da kromman van de armen van
statische stabiliteit moaten voldoen gan de door het Hoofd van de
Scheepvaesartinspactia nader 1e steflan regals.

Stabliiteitscriteria
Artikel 5%

1. Een vaartuig moet veldoen asn da door het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectia ta stallsn visen batrefienda de minimum stabiliteitscriteria.

2. Wannser voorzieningen, andare dan kimkielan zijn sengebracht
teneinde het glingeron te baporken, most tan genoogen van hat Hoofd
van des Scheepvaartinspectie wordan asngetoond dat in alla bedrijfstoe-
standen de stabilitait tan minste zal blijven valdoan aan de eriteris als
bedoeld In hat earsta lid. -

3. Wannaar ballast is aangsabracht teneinda zeker te stellen dat wordt
voldaan aan het bepaalde in het eerste lid, moet deze in het algemeen
bestaan uit vast aangebrachte ballast. Het Hoofd van de Scheepvaartin-
gpactie kan in gevallan als bedosld In artikel 67 het gebruik ven water-
tiallast toestaan in welk gaval de in artikel 6D, sarste lid, bedoelde stabili-
teitsgegevens duidsiijke instructies voar da kapitein mostan bevatten
voor het gebruik van zulke ballast.

Varvuld raken van visruimen
Artikel 62

1. Op vaartuigen, andare dan die waarmede de boomkoervisserij wordt
uitgeoefend, moeten luikopeningen die tijdens het uitoefenen van visse-
rijwerkzeamheden nlet gesloten ziln en die niet snet geslotan kunnan
worden, zodanlg zi|n aangabracht dat bij esn hellingshoek van 20 graden
of mindes geen water de visrulmen kan binnendringen, tenzij azn het
bepaalde in artikel 61, earste lid, kan blijven worden valdean wanneer dia
visruiman geheal of gadaaltefijk varvuld zijn geraskt.

2. Het bepaalde in het earsta lid is van overeenkomstige toapassing op
vaartuigen waarmede de boomkorvisserij wordt uitgeosfand, mat dien
verstands dat de hallingshoek waarbij geen water de visruimen kan
binnendringen, 30 graden of minder moet bedragen.

Bijzondere vismethoden
Artikal €3

Vaartuigen die worden gebruikt voor bijzandere vismethoden waarbij
extra krachten van buitenaf op het vaartuig werken tijdens de
visserij-werkzaamheden, moastan ten minsts voldoen aan de stabilitsits-
criteria badosld in artikel 81, tweede Jid, die zonodig ten genoagen van
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kunnen worden uitgebraid.
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Invioed van de wind
Artikel 64 l

Veartuigen moeten ten genoagen van het Hoofd van de Schasapvaartin-
spectie wearstand kunnen bieden aan de inviced van da wind an het
slingeren in da daarmade verband houdande zsegang, waarbij rekening
moet worden gehouden met de weersomstandighsaden en de toestand
van de zee in de jaargetijdan wasrin het vaartuig dienst 2al doen, het
type vaartuig en het doel waarvoor het vaartuig wordt gebruikt.

Water aan dek
Artikel 65

Vaartuigen moeten ten genoegen van het Hoofd van de Schaspvaartin.
spectie waerstand kunnen bieden aan de inviced van water aan dek,
wasrbij rekening moet worden gehouden met da weersomstandigheden
en de toestand van de zee in de jaargetijden wanrin het vaartuig dierst
zal doen, hat typs vasriuig en het doel waarvoor het vaartuig wordt
gebruikt.

Bedrijfstoestanden
Artikel 68

Het anntal en scort bedrij{stoestanden waarmeds rekaning moet
worden gehauden wordt vastgesteld door het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie,

IJsafzetting

Artikel 67

1. Het Hoofd van de Scheepvaartinspactia gesft nadera regels voor
het berekenen van de stabiliteit van vaartuigen welka de visgerij zulfen
ultoefensn in gebieden waar zich ljsafzetting kan voordoan.

2. Vaartuigen die zijn bestemd voor het uitoefenen van de vigserij in
gebieden waarvan hat bekand is dat zich ijsafzetting voordost, moeten
ten genosgen van het Hoofd van de Schespvaartinspactie:

1. zodanig zijn ontworpen dat ijsafzetting tot ean minimum wordt
beperkt; en
2. met middelen voor het verwijderen van iis zijn uitgerust.

Hellingproef
Artikel 68

1. Elk vaartuig moet na voltoofing asn een hellingproef worden orider-
worpen wearbij hat werkelijke gewicht en de ligging van het wagrtepunt
maoatan worden bepsald voer de toastand van het lage, bedrijisklare
vaartuig.

2. Indien een vagrtuig wijzigingen heaft onderguan die van inviced
kunnen zijn op de toestand van het lege, bedrijfsklare veartuig en de
ligging van het zwaartepunt, most hat vaartuig, indlen 2zulks nasr het
oordesl van het Hoofd van de Scheepvaartingpectle noodzakelilk is,
opnieuw aan een hellingprosf worden onderworpen en moeten da stabifi-
teitsgagevens worden herzien,

3. Evenzo kan een vaartuig asn esn hellingprogf wordan onderworpen
indien de nodige stabiliteitsgegevans nist kunnen worden overgelegd dan
wel deza gegevans naar het pordeel van het Hoofd van de Scheapvanrt-
inepectie anvoldoends batrauwbaar zijn,

0
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4. Het Hoofd van de Scheapvaartinspactia kan nadere regels geven
voor da wijze waarop een hellingproef moet worden uitgevoerd,

Stabiliteitsgegavens
Artikal 63

1. Aen de kapitsin mosten voldosnde nauwkeuriga en batrouwbare
gegevans betreffende de stabilieit tar baschikking wordan gestald,
opdat door hem op een snalle en eanvoudige wijza da stabilitsit van hat
vasartuig onder verschillende beddijfstoestanden kan worden beoardeeld.
Dexe gegavens moetsn zonodig garichta instructies voor de kapitein
bevattan die ham waarschuwen voor die bedrijfstoestanden die sen
ongunstige invioed kunnen hebben op da stabiliteit of de trim van hat
vaartuig. De stabiliteltsgegevens moeten tar goedkeuring worden
overgelegd aan het Hoofd van de Scheepvaartinspectla.

2. De goedgekeurds stabillieitsgegevens mosten ts allan tijde san
boord aanwezig en beschikbaar zijn.

3. indien een vaartuig wijzigingsn heeft andargsan die van Invioed zijn
op zijn stabilitsit, mosten de gegevens betreffends de stabiliteit opnisuw
worden berekand sn ter goedkeuring asn het Hoofd van de Scheapvasart-
ingpectie wordan overgelegd. Indien op grond van deze stabilitaitsbare-
keningan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie van vordsel is dat de
bestaande stabiliteitsgegevens moeten wordaen herzien, moeten de
nieuwa gagevens aan de kapitein ter baschikking worden gesteld en
maosten de vervangen gegevens worden verwijderd,

Keeschotten
Artikel 70

Do vislading moet deugdalijk worden gastuwd tensinde het overgaan
van de [ading, waardaor ean gevaarlijke vertrimming of slagzij van het
vaertuig zou kunnen oatstaan, tegen te gaan. Indien hiertoa kesschottan
worden toegepast, mooten deze voldoen san door het Hoofd van de
Schaeepvaartinspectia te stellen sisen.

Boeghoogte
Artikel 71

1. De boeghongte moet toeraikend rijn om te voorkoman dat hat
vaartuig bovenmatige hoeveatheden water overkrijgt en most zodanig
ziin vastgesteld, dat rekening is gehoudan met da weersomstandigheden
on da tosstand van da zee in de jaargetijden waarin het vaartuig dienst
zal doan, het type vaartuig en het doal waarveor hat vaartuig wordt
gebruikt. )

2. Het Hoofd van de Schaspvaartinspectie kan nadere regels geven
ten aanzien van de boeghoogts.

Maxlmum toelaathare diepgang

Artikel 72

Ten genocegen van hat Hoofd van da Schaepvaartinspectie moet een
maximum toelaatbars dispgany worden vastgesteld waarbl] nog wordt
voldaan aan de stabiliteitseriteria gesteld in dit hoofdstuk zomeda aan
het bapaalde, voorzaver van toepassing, in de hoofdstukken 2 en 8. Da
vastgesteide waarde van de maximum toelaatbare diepgang moet in de
in artikel 69, aerste lid, bedoelde stabiliteltsgegavens worden
apgenomen. Indien een vaartuig is ingericht voor meer den &én visme-
thode, kan het Hoofd van de Scheepe 7. :Sf--"ﬁ- - alk van die
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Waterdichte indeling en ekatabiliteit
Artikel 73

Van sen vaartuig wéarvan de langte 106 m of meer bedraagt en met
100 of meer opvarenden aan boord most ten genoagen van het Hoofd
van de Schespvaartinspectie de stabiliteit toereikand zifn om het lek
gersken van enig compartiment te kunnen doorstaan, waarbij rekening
moet worden gehoudan met het type vaartuig, de sard vrn da disnst
waarvaor hat vasrtuig bestemd is an het vaargabisd. !
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Hoofdstuk 4
Machine-installaties, elaktrische installatios an tijdelijk
onb da hinekamers

§ 1. Algameen
Algemesen
Artikel 74

1. Hoofdvoartstuwingsinstallaties an toebehoren, hulpwerkiuigen,
brandstofsystemen, elekirischa instsllatles, koelsystemen, ketels en
andare- drukvaten, pijpleidingen en pompinstallaties, stuurmachines en
toabehoren, assen sn koppelingen, bestemd voor de overdracht van
vermogan, mosten zijn ontworpen, geconstruaerd, ingericht, beproafd en
onderhouden ten gencagen van het Hoofd van de Scheepvaartinspactia,
Da uitvoering en opstelling van deze machine-installaties, met inbegrip
ven hefwerktulgan, figran en uitrusting voor de bshandeling en
verwerking van vis, mostan zodanig zijn, dat de velligheid en de
gezandheid van in de nabijheid aanwezige parsonen zoveal mogelijk is
gewaarbargd. Wasr nodig maatan ter beveiliging tegen bewagende
delen, hete opparviakken en andere gavaren, echermplaten, handgrepan
of helowerk zijn aangebracht.

2. Ruimten voor machines mastan zodanig zijn ontworpen dat alle
warktuigen en de daarbif behorends badianingsinstaiiaties, alsmade aila
andere onderdslen dia onderhoud kunnan vereisen, vailig en gemakkelijk
toegankelijk zijn. Da betreffende ruimten moeten voldoende kunnen
worden geventileard,

3. De bouw en de vitvoering van de werktuiglijke installatia sn de
inrichiing der ruimten waarin tot de installatie behorende werktuigen rijn
geplaatst, mosten tan minsta voldosn aan de sisen gesteld door een van
de erkende particuliere onderzoekingsbureaus, voor rovar bij of
krachtens dit besiuit daaromtrent gean andere voorschriften zijn
gegevan. Het Heofd van de Scheepvasrtingpectio kan hieromtrent nadars
voarschriften gaven.

4. Roosters, bordessen en vicerplaten moeten deugdelijk zijn
gesteund en bevestigd. Vioarplaten mosten gamakkelijk kunnen wordsn
losgenomen. :

B. Reservedelen, scheapsbenodigdheden an dergalijke moeten
deugdalijk Zijn opgeborgen en mogen ds doorgang niet versparren.

6.1. In ruirnten voor machinas moetan de vullings of da tanktop ter
plaatse van de lenskorven kuninen worden gecontroleerd zonder dat
hiartoe vicerplaten behosven te worden losgenomen. Aan boord van een
vaartuig, waarvan de lengta 45 m of meer bedrasagt, moet voor dit doel
tevens sen vast sangebrachte verlichting aanwezig ziin, die voldoe1 aan
het bapaalde in artikel 127,

6.2, In ruimten waerin é4n of meer met clie gestookte ketels zijn
opgesteld, mosten op doalmatige plaatsen roosters zijn sangebracht
tensinde de tanktop of de vullings onder de stcokplaat ta alfen tijde te
kunnen controleren. Voor dit dogl maet tevens een vast eangehrachte
verlichting aanwezig ziin, dia voldoet aan hat bepaalds in artikel 127,

7.1, Voorzieningan moeten zijn aangebracht om de goede werking van
de voortstuwingsinstallatia te kunnen handhaven of herstallen, zelfs
indien één van da tidle hulpinstallaties uitvalt, Bijzondere aandacht
most dearbi] worden gegeven aan de goade werking van:

1.1. da inrichtingen die da brandstoftoevaer naar de hoofd-voortstu-
wingsinstaliatie verzorgen;
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1.2. de normale middelen die de smeeralisdruk verzorgen;

1.3. da hydraulische, pneumatische en elaktrische middelsn voor de
bediening van da hoofdvoortstuwingsinatallatie met Inbegrip van de
vorstelbare schrogvan;

1.4. de middelen om de koslvaterdruk ten behoeve ven de koelsys-
teman van da hoofdvoortstuwingsinetallatio en de huipwerkiuigen te
verzorgen; en

1.5. da luchtcompressoren en de luchtvatan voor aanzat- of hedie-
ningsdoeleinden.

7.2. Voorzisningen moeten zljn sangebracht met behulp waarvan de
machina-instattatie in werking kan worden gesteld vanuit een
dood-schip-toestand zonder dat hulp van buitan wardt geboden,

B. Hoofdvoortstuwingsinstallaties en alle hufpinstaliaties die noodza-
kelijk zin voor de voortstuwing en de veiligheid van hat vaartuig, mosten,
zoals zij zijn geinstalleerd, kunnen functioneran angaacht of het vaartuig
recht ligt dan wel ean slagzij maakt tot 15 graden naar baida zijden
onder statischa omstandighedan of ean slagzij tot 22 1/2 gradan naer
beida zijden onder dynemische omstandighedan, waarbij hat vaartuig
over beide zijden siingert en gelijktijdig een dynamische stampbeweging
tot 7 172 gradan over de boeg of achtersteven maakt.

Het Hoofd van de Schespvaartinspectie kan, rekening houdende met
het type, de afmetingen en het gabruik van het vaartuig, toestaan dat van
deza critaria wordt afgewekan.

9. Hat cntwerp, de constructie an de installatie van voortstuwingssys-
ternen moaet zodanig zijn, dat binnen de normale bedrijfsgobieden op
geen ankele wijze door trillingen abnormale spannlngan deza voortsiu-
wingssystemen worden varporzaakt,

10. Aan boord van elk vaartuig, moeten met betrekking tot de contrale
over en de beveiliging van de werktuiglljke installatie en van da ruimten
waarin de tot de installatie bohorende werktuigen zijn geplaatst,
rodanige voorzieningan rijn getroffen alg door het Hoofd van de Scheap-
vaartinspactie worden nodig geacht. indien onder daze voorzisningen
sen alarmering |s bagrepen welka waarschuwt tegen een te hoge water-
stand in de vullingen van gencemde ruimten, moeten constructie,
uitvoering en aanleg van aen dergelijke alarmeringsinstsliatie voldoen
san de sisen gestald door het Hoofd van ds Scheepvaartinspectia.

71, Elektrische installatias moaten zodanig zijn uitgeveerd dat:

1. alle slektrische hulpdiensten, nodig om de normale toestand van
bedrijfsvoering en feefbiaarheid te handhaven, verzekerd zijn zonder dat
behoeft ta worden teruggevallan op de noodkrachtbron;

2. elaktrische diensten welke: assantieel zijn woor de veiligheid tijdans
verschillende noodtoestanden, verzekerd zijn; en

3. de veiligheid van bernanning an vaartuig tegen geveran van
plektrische aard is gewaarborgd,

. 12. Ten ganzien van elektrischa installaties dient 18 allan tijde te
worden voldaan san het bepacide in paragraaf 3, voor zover op hot
vaariuig van toepassing. .

13. Aan boord van vaartuigen met tijdelijk onbemande machine-
kemers:

1. moet, onvermindard het bepaalde: in de paragrafen 1 an 2 en hat
bepaalde in hoofdstuk §, bovandien wordan voldaan aan het bapaalde in
paragraaf 4;

2. moeten, ten ganoegen ven hat Hoofd van da Scheapvaartinspectie,
zodanige voorzieningan worden getroffen dat het zeker is dat de gehels
machine-installatie onder slle omstandigheden op betrouwbare wijze
functionasart.

In elk geval moeten deze voorzieningen ragelmatige inspectiss en
ronden omvatten teneinde de voortdurende goade warking van de
machine-instailatie te verzekeren; en
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3. moet ean verklaring aanwezig zijn, afgegeven door of namens het
Hoofd van de Scheapvaartinspectie, waaruit blijkt dat deze vaartulgen
zijn ingericht om met tijdelijk onbemande mechinekamers te varen.

14. Aan boord van een werkiuiglijk voortbewogen vaartulg meetan
gereedschap, materiaal en verwigselstukkan in voldoende hoavealheid
aznwoezig zijn, om op zes ncodherstellingan aan de werktuigen, ds ketels,
de stuurinrichting en de elektrische instatiatie ta kunnan uitvoeren.

15. De samanstationde delen van de scheapsromp en van de
warktvigen ea inrichtingen, die van belang kunnen zijn vaor de veiligheid
van vaartuig en opvarenden, mogan niet 18 veal zijn ingeteerd of
varzleten, Assen megen niat op -gevasriijke wijze zijn verzakt.

§ 2. Machine-ingtaifatios
Machins-installaties
Artikel 75

1. Da heofd- en hulpwerktuigen moetsn, zowel in hun geheel als in
onderdelen, goad functioneren, voldoende sterk geconstrueerd,
nauwkeurig gesteld, deugdslijk gefundeard an voor hun taak berskend
2ijn.

2. Hoofd- en hulpwerktuigen die noodzakelijk zijn vadr de vaort-
stuwing en de veiligheid van het vasriuig, moeten zijn voorzien van
doelmatige bedianingsmiddalan.

3. Verbrandingsmaotoran mat-een cilinderdiameter van 200 mm of
mear, of een krukkast voluma van 0,6 m* of meer, moaten zljn voorzien
van ontlastkleppen voor krukkastexplosies; dezs ontlastkleppen mostan
van sen geschikt type zijn an esn waldosnde ontast-oppenviak hakiben.
De ontlastkleppen mosten zodanig zijn aangsbracht of met zodanige
voorzianingen zijn uitgerust dat bij in werking tredsn van de ontiast-
kleppen de uitstroming zadanig wordt galeid dat de kans op lotgel asn da
opvarenden tot een minimum worgdt beperkt.

4. indlen hoofd- of hulpwerktuigen, drukvaten inbegrepen, of onder-
delen van daza werkiuigen aan inwendigs druk zijn onderworpen an san
gevasrlijke overdruk kunnen worden blostgestald mosten, waar praktisch
uitvoerbaar, voorzieningen worden.getrotfen die tegan zulk een te hoge
druk baschermen.

5. Alle tandwislovarbrengingen en elke as en koppaling walke gebruikt
worden voor het overbrengen van vermogen nasr werktulgen dia cesen-
tisel zijn voor de voortstuwing an vailigheid van het vaaitulg en van de
opvaranden, moeten zodanly zijn ontworpen an varvaardigd dat zij
bestand zijn tegan de hoogste spanningan wasrsan zi] kunnen worden
onderworpen in alle badrijfstoastanden. Speciala aendecht dient te
worden geschonken aan de vitvoering van ds werkivigen waardaor zi]
worden sangedraven of waervan zij ean onderdee! uitmisken,

6. Voortstuwingswerktuigen en, waar van toepassing. hulpwerktuigen
moaten voorzien zijn van automatisch werkenda voorzleningen om daze
uit te schakalen bij storingen, zoais het vitvalfan ven de emearolie-
taevoar, dis aanleiding kunnen geven tot ecnstige schada, onklaer
geraken of explosia. Tevens moet een vooralarm zijn aangebracht opdat
een waarschuwingssignaal wordt gegeven alvorans de mechines automa-
tisch worden gestopt. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan achiter
voorzieningen toestaan, wasrmede de automatische stopinrichtingen
buiten werking kunnen worden gesteld, dan wel ontheffing varienan ven
het bepaalde in dit lid, rekening houdende mat het type vaartuig of het
bijzondere gebruik daarvan.
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Voortstuwingsvermogen
Arttke! 76

1. Er moet een 20danig voortstuwingsvermogen kunnsn wordan
ontwikkeld, dat het vaartuig onder alle in de prektijk voorkomends
omstandigheden behoorlijk manesuvreerbasr is.

2. Ten gengegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspactia moet
worden aangetoond dat de machine-installatia in stast is de richting van
de swwdruk van de schroef binnen redalijke tijd om te keren en
hiermede binnen redatijke afstand de vaart uit het vaartuig te halan
vanuit de meximum dienstsnelhaid vooryit,

St - en damptioestelian, aanzetluchtvaten on andara
drukhouders

Artikel 77

1. Stoom- en demptosstefien, aanzetluchtvaten en anders
drukhauders moeten voldoende sterk zijn geconstrusard en beveiligd.

2. Bij de beoordaling van de constructie an vitvoaring van de in het
voorgaande lid badoelde toestellan, luchtvaten en drukhouders, zomeds
van hun sppendages, aansiuitingen on leidingen, zullsn de regals van de
erkende particuliera onderzoekingsbureaus worden gevolgd, veor zover
bij of krachtens dit beslvit geen anders vaorschriften zijn gegeven.

3. Dain het earste lid bedoelde toastelien, luchtvaten en drukhouders
moaten wordan beproefd overeenkomstig da ragels van de arkends
particuliere onderzoekingebureaus, veor zover bij of kuct]‘:em dit besluit
geen andera voorschriften zijn gegeven. 1

4. Hydrofoortanks moeten zijn voorzian van san manomater, een
veiligheldeklap en aen peilglas of van dsaraan naar het cordeel van hat
Hoofd van da Scheepvaartinspectie gelijlkwaardiga veilighsidevoorzie-
ningen. Een tank mst ean inhoud van meer dan 200 | most ziin vearzien
van een man- of handgat,

5. Onverminderd het bapaalde in dit artikal moaten stoom- en
damptoestellen, aenzetluchtvaten en sndere drukhouders tevens voldoen
aan het bepaalds in de artikelen 78 tot en met 80, voor zover van
{oepassing.

Stoomketels, voedingwalersysteaman en stuomlclding&n
Artike] 78

1. Elka sioomketel en elke ongastookte stoomgenerator moet zifn
voorzien van ten minste twae veiligheidsklappsn van voldoends
capaciteit, met dien varstande dat hat Hoofd van de Scheepveartin-
spactia, rekening houdende met de capaciteit of enige andere sigen-
schap van stoomketels of ongestookte stoomgenerators, kan toestaan
dat slechts &én veiligheidskiep is asngebracht, mits hij ervan overtuigd is
dat in dat geval voorzien is in een afdoande bevsiliging tegen overdruk.

2. Etke met olie gestookte stoomkatal die is ontworpan om niet met de
hand te worden bediend, moet voorzien zijn van veilighaidsinrichtingen
die de olietoevoer afsluiten en alarm geven in geval van laag waterpeil,
storing in de luchitoevoer of vismstoring.

3. Het Hoofd van de Scheepveartinepectla kan nadere ragels gaven
voor stoomketalingtaliaties, teneinde zeker te steflen dat voadingwater.
systemen, bedieningsapparatuur en veiligheidsveorzianingen in slle

-, optichten geschikt 2ijn om de veilighsid van ketels, stoomdrukvaten an

stoomleidingan te garanderen.
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Stoomafsluiters
Artikel 79

Afgluiters asn een stoomketal, doer middel waarvan stoam kan wardan
toegelaten in een hoofd-of hulpstoomieiding, moatan vanaf aen door hat
Heoafd van de Scheapvasrtinspectie gosdgekeurde plaats kunnien worden
gasloten. Daar wear de afsluiters worden bediend, moet een duidelijke
aanwijzing zijn aangabracht in welke richting moet worden gedraaid om
dae steomtoevoar af 1& sluiten. ’

Systemen voor samengeperste lucht
Artikel B0

1. Op eli vaartuig moaten voorzieningen zijn sangsbracht om
ongewenste overdruk te vaorkomen in enig deel van systemen voor
samengepersis lucht en In dis gevallan waarin watermantels of cilinder-
blokken van iuechtcompressoren en huizan van koslers kunnan worden
endarworpen aen een gevaarlijke overdruk ten gevolge ven lekkaga naar
deza detan sfkomstig van onder luchtdruk staends onderdelan,
Daelmatige ontlastvoorzieningan meetan op deze systemen zijn agnge-
bracht.

2. De asnzetuchtisidingen van alle voortstuwingsmotaren moeten zijn
voorzien van ean veiligheidsinrichting. De aanzetluchtlsidingen van direct
omkeerbare voortstuwingsmoteran moeten voorts zijn voorzien van
veilighsidsinrichtingen nabij de aanzetiuchtikleppen ap elke warkcllinder,
tenainde explosies in de aanzetluchtleidingen te voorkoman of te locali-
seran. Da hierboven genosmde veilighaidsinrichtingen moaten rodenig
zijn geplaatst of beachermd, dat bij het in warking komen dagrvan geen
gevaer voor hat bedienand personeel kan ontstaen.

3. Alle persigidingen var de aanzetiuchtcomprassoren mosten recht-
siresks zijn agngesloten op de asnzetluchtvaten, terwill alfs aanzet-
luchtleidingen van de aanzetiuchtvatan nasr da hoofd- en hulpmatoren
gshseel meetsn zijn gascheiden van het perslsidingsysteem van de
compressoren.

4. Voorzieningen moetan zifn getroffan om het binnendringen van olie
in de systamen voor samengaparsta lught tot sen minimum te beperken
an om deze ofia uit het betraffende systeem af te voeren.

5. De tatale capaciteit van 2anzetluchtvaten vaor voortstuwingsmo-
oren moet voldoenda groot zijn om, 2onder tussentijds bijpompen van
lueht, bij;

1. direct omkeerbare motoren: twaglf maal ta kunnen sanzetten,
afwisselend in beide drasirichtingan;

2. motoren met 4én drasirichting: zes maal t8 kunnen aanzstten. De
capaciteit vari ds luchicomprazsoran most voldoende groot zijn om de
lege [uchtvaten binnen &én uur weer op de werkdruk ta brangen.

Communicatie tuseen brug, machinakamer, badieningsplaats
hulpstuurinrichting, verhlijven van kapitein en hoofdwerktuig-
kundige

Artikel 81

1. Venef de brug moaten door middel van ten minste twee onafhanke-
lijke communicatiemiddetan op doslireffenda wijze orders kunnan
worden gegeven naar de plzats In de mechinekamer of in de controle-
kamar waar In normale omstandigheden de vooristuwingsinstalistie kan
worden bediend. Bedoelde ardars moeten vanaf deze plaats ook kunnan
worden beantwoord.
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Aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 45 m of meer bedraagt
moat ean van deze communlcatiemiddelen san machinekamertelagroaf
zijn, die zowel op de brug als op de bedianingsplasats de orders en de
beantwoording daarven zichtbaar asngeeft. Tussen de brug en atke
andere plaats waar de vooristuwingsinstallatia kan worden bediend moet
ean doalmatig communicatismiddal aanwezig zljn.

Asan boord van een vaartuig waarvan de lengte minder dan 45 m
bedraagt, waarop de bediening vanaf de voortstuwingsingtallatie
geschiedt vanaf de brug, kan indien de uitvoering van de afstandsba-
digaing voldoot aan de daarvoor door het Hoofd van de Schespvaart-
inspactia te statlen eisen en de inrichting en vitvoering van de machi-
neinstallatie naer zijn cordeal hiervoor in annmerking komt, de telagraat
worden vervengen door een andere dosltreffende rachiztreakss
verbinding.

2. Vanaf de brug, dient evansens een dositreffande rachtstroekss
spreckverbinding te bestasn maet de plaats wasar de hulpstuurinrichting
wordt bediend en met de varblijven van de kapitein.

3. Op veartulgen waarvan de lengte 45 m of mear bedraagt moet vanaf
de plaats of plastsen waar het vooristuwingswerktuig of de voortstu-
wingswerktuigen kan of kunnen worden badiend, een doeltraffende
rechtatreskss spraekverbinding bestaan mat de verblijven van do
hoofdwerktuigkundige.

4. Dain de voorgaande laden bedcelde dosltreffands spreekver-
binding maet voldosn aan hat bepaalda in ertikel 111.

Bedianing van de voortstuwingsingtallatie
Artikel 82

1. Indian een voortstinvingswerktuig, behalva ter piaatse of vanaf gan
daartoe speciasl sanwezige badisningspost, ook rachtstrasks venef de
brug kan worden bediend:

1. moeten onder alls badrlifsomstandighedsn waaronder het manoey-
vreren, da snelheid, de richting van de stuwkracht en, indian van
toepassing, da spoed van de varstelbare schrosf velledig door middel
van afstendbediening vanaf da brug kunnen worden geregeld;

2. moet de afstandbediening als bedosld onder t ten anoagen ijn
van het Hootd van de Scheepvaartinspectie en verricht worden door
middel van een badieningsapparaat, dat zonodig voorzien most zijn van
eon inrichting die voorkomt dat de voortstuwingswarktuigen wordan
ovarbelast;

3. mosten de heofdvoortstuwingswerktuigen voarzien zljn van ean
noodstopinrichting op de brug, die onafhankalijk roet werken van het
bedieningssysteam op de brug als bedoeld onder 1;

4. moat de hiervoor benodigde omschakelinrichting ten genoegen van
het Hoofd van de Scheepveartinspectie 2odanig zijn vitgevoerd, dai;

4.1. nimmer gelijktijdig vanaf meer dan 4én bedieningsplaats hat
voortstuwlngswerktuig kan worden aangezet, dan wel, indien van
tospassing, de spoed van de verstelbare schrosf kan worden versteld;

4.2. hat nimmer kan voorkomen dat dogr omschakeling van de
bediening de stuwkracht sen noemensweardige verandering ondergaat;
en

4.3. op slke badianingsplasts op duldelijke wijze blijkt welke bedie-
ningsplaats is ingeschakeld. De avarschakaling van de badianing van de
brug naar de ruimta voor machines dient allean mogelijk te zijn in de
ruimita voor machines of in da controlekamar. Voor vaartuigen waasrven
de lengte minder dan 45 m bedraagt, kan het Hoofd van de Scheepvaan-
inspectie toestaan dat de bedieningsplaats in de rulmte voor machines
slieen san noodbedieningsplaats is, mits de controle- inrichting en badis-
ningsorganen op de brug doslmatig zijn;
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5. moeten instrumenten op de brug zijn aangebracht die aangeven:

5.1. de omwentelingssnelheid en de draalrichting van de schrosf in
hat gevsl hat vaartuig is voorzien ven vaste schroeven;

5.2, de emwentalingssnelheid en da stand van de spoed in het geval
het vaartutg is voorzien van verstelbare schroaven; en

6.3. het vooralarm zoals voorgeschraven In artikel 75, zesda lid;

6. moeten.indien ean storing optreedt In san onderdasl van het
afstandbedieningasysteem, de voortstuwingswaerktuigen op andere wijze
kunnen wordan bediend;

7. moet, tenzij hat Hoofd van de Scheepvaartinspectia van cordeel ig
dat zulks praktisch niet uitvoerbaar is, het afstandbedléningsaystesmn
zodanig zijn ontworpen, dat bij uitvattan alarm wordt gegaven en da
voaraf ingestelde snalhsid en richting van de stuwkracht worden gehand-
heafd totdat de bedianing op anders wijze wordt overgenoman; en

8. moat, indien de afstandsbediening van het voartstuwingswerktuig is
ingericht voor automatisch aanzetten, het asntal keren waarop autioma-
tische, opeenvalgande, vergeefse startpogingen verricht kunnen wordan
zodanig zijn begrensd dat voldoende aanzetiucht sanwezlg blijft voor hat
aanzettan van het voortstuwingswerktuig ter plaatse, Er moet een afarm
2ijn aangebracht in de ruimte voor machines dat een lage aanzetdruk
nangeoft an dat is sfgesield op een druk waarbi| aanzetten van hat vaort-
stuwingswerktuig nog mogelijk is. Indien het vaortstuwingswarktuig een
direct omkeerbare metor is moet dit alarm ook ap de brug zijn aange-
bracht.

2. Aan boord van een vaartulg waar het omksren van de door de
schroef vitgeaefende stuwdruk geschiedt door het verstellan van de
schroafbladen, moet dit verstallzn in elk geval in da ruimte voar
machinegs kunnen geschiaden,

3. Wannear de heofdvoortstuwingswerkiuigen en bijbehorends
machine-instaliatias met inbegrip van de elektrischa haofdkrachtbron zZijn
voorzien van verschillende graden van automatlsche bediening of
sfstandbadisning en daarop voortdurend toezicht wordt gehouden vanuit
esn controiekamer, moat deze controlekamer zodanig zijn ontworpen,
uitgerust en ingeright, dat de werking van da machine-insteiiaties even
veillg en doeitreffend is als wanneer daarop rechtstreeks toezfcht wordt
gehouden.

4. Automatische systemen voor aanzetten, regealing en bediening
moeten in het algemeen voorzieningan omvattan om de bediening van
deze systemean met da hand over te kunnen nemen, Storing in enig
gedeslte van deze systamen mag hat gebruik van voarzieningen voor
handbediening niet verhinderen.

Gabrulk van ontvlambare olidn
Artilket B3

1. Als vioaibare brandstof mag slechts ofie worden gabruikt waasvan
het viampunt niet lager is dan 60° C, behalve voor noodagragaten,
waarvoor olie met een viampunt van niet lager dan 43° C mag worden
gebruikt.

2. Het Hoofd van de Schespvaartinspectie kan achter het algamean
gebruik toestaan van brandstefolie met een viampunt fager dan 60° C,
maar niet lagar dan 43¢ C, onder zodanige voarzargen sls hij nodig acht
an op voorwaarde dat de temperatuur in de ruimts waarin zulk brand-
stofolie is opgesiagen of wordt gebruikt, nist zal magen stijgen tot een
waarde hoger dan 10° C onder het vlampunt van de brandstafolie.

3. Vailige en dosltreffende middelan ter bepaling van da hoeveelheid
brandstofolie in sen tank disnen sanwszig te zljn. indien peilpijpan zijn
aangebracht, moeten da bavensinden daarvan op veilige pleatsen
uitkomen en voorzien zijn van dositreffanda middalen voor afsluiting.
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Buisvormiga pailglazen mogen niet worden tosgepast. Andera middalen
tar vaststelling van de hoaveelheid brandstofolis in sen tank kunnen
wordan toegestean, mits het bij hot onkiasr raken daarvan of het
avervullen van de tanks niet mogelijk is dat daardoor brandstofelie bultan
da tank geraakt,

4. Voorzieningen moatan zijn getroffen ter varmijding van overdruk in
ean brandstofolietank of in een gedaelte van het brandstofoliosysteam,
met inbegrip van verwarmingstoastellen, vulpijpen en dergslijka. Ontlast-
klappen en lucht- of overviosipijpen moetan afvoeren nasr san veiliga
plaats, ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartingpectie.

5. ladera brandstofleiding waaruit bij beschadiging olia zou kunnen
ontsnappen ult #en boven de dubbeie bodem opgastelda voorraad-,
bezink- of dagtank moet direct ean de tank zijn voorzien van sen afshuiter
die vanaf esn veilige plaats buiten de betrokken ruimta waarin dergalijke
tanks zijn geplsatst, kan worden gesfoten in het gaval dat in dis ruimte
brand uitbreskt. In hat bijzondere geval van disptanks in sen schroefas.
of pijpentunnel of een dergalijke ruimte, moetan afsiulers op deze tanks
zijn aangebracht. De afsluiting in het geval van brand mag svenwel
wordsn bewsrkstelligd door middel van sen extra efsiuiter in de pijp of
pijpen buiten de tunna!l of desgelijka ruimte. Indisn zulk een extra
afgluiter is aangebracht in de ruimie voor machines, most deze afsluiter
vanaf ean plaats buitan deze ruimte kunnen worden badiend.

. Pompen die deel uitmaken van het brandstoflsidingsystaem,
mostan geschelden rijn van elk ander leidingsysteem sn da aznsluitingan
op de betrokken pompen moeten 2ijn voorzian van esn doslmatige
ontiastklap die desl vitmaakt van san gasloten systesm, Wanneesr brand-
stofolistanks tevens gebruikt kunnen worden als ballasitanks, moaten
doelmatigs voorzisningen zijn getroffen om het brandstofleidingsysteem
en het ballastieidingsysteern van elkaar te scheiden.

7. Dlietanks magen niet zodanig zijn gelagen dst overviogien of
lekkage van vicsistof daarvit op heta epperviakken een gevaar kan
vormean. Voorzorgemaatregelen moeten zifn genoman om ta voarkomen
dat olia onder druk, die uit ean pomp, filter of voorwarmers zou kuansn
ontsnappen, in aanraking komt met hate opparviakken.

8.1. Brondstofleidingen en hun afsiuiters en bevestigingan, moeten
van staal of ander goedgekeurd materiaal zijn, behoudens dat het Hoofd
van de §chespvaartinspectie asn beperkt gebruik van flexibale leidingan
kan toestaan op plagtsen waar ten genoegen van ganosmd hoofd kan
worden aangetoond dat deze noodzakelijk zijn. Dergalijke flexibels
lsidingen en hun eindbevestigingen moeten van goedgekeurd brandba-
stendig materiaal van voidoande sterkts zijn en hun constructla moat ten
genosgen van het Hoofd van de Scheapvssrtinspactie zijn.

8.2, Waar dit noodzakelijk is, mostan brandstofolie- en smeerolisiai-
dingen, voor zover praktisch uitvoarbaar, zijn afgeschermd of op andere
wijzo doefireffend zijn beveiligd tenainde olienevel of olislekkage op hete
opperviakken of in luchtinlaten van werkiuigan te voorkoman, Het santal
koppelingan in pijplaldingan moet tot san minimum wordan beparkt.

9. Voor zover dit praktisch uitvoerbaar is, moaten de brandstofofie-
tanks deel uitmaken van de schespsconstructis en buiten lde ruimten
voor machines van categorie A gelegen zijn. Wanneer brandstofolis-
tanks, geen dubbele bodemtanks zijnde, noodzakelijkerwijze naast of in
ruimten voar machines van catageria A gelegen zijn, moat ten minste
&dn van hun verticale zijden samenvalien met de begrenzingswanden van
de ruimte voor machines en moeten zij bif voorkewr sen gemeenschappa-
lijks begrenzingswand habben met dubbele bodemtanks indien deze Zijn
sangebracht. Do opparviakte van de begranzingswand tussen da tenk en '
de ruimte voor mechines moet zo kisin mogelijk zijn. Wanneer dargelijke
. tanks gelegen zijn binnen de begrenzingswanden van ruirnten voor
machines van categorie A mogan zij goen brandstofolia bavetten mat
ean vlampunt dat lager is dan 60° C. Hat gabruik van vrijstaanda brand-
stofolietanks in brandgevaarlijke ruirmten en in het bijzonder in ruimten
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voor machines van categorie A is in het aigemeen niet toegestaan. Hat
Hoofd van de Schespvaartinspectie kan echter te toepassing van
vrijstaande brandstofolistanks toestean. In dat geval mosten zij zijn
geplaatst in sen lekbak van ruime afmetingan waelke is voorzien van ean
afvoerieiding van voldoende afmetingen, welke naar een lekolietank |eidt
mat voldoende capaciteit.

10. De ventilatie van ruimten voor machines maet onder alle bedrijfs-
omstandigheden voldosnde zijn om cpeasnbioping van oliadampan te
voorkomen.. - .

11. De inrichtingen voor de opstag, verdeling en het gebruik van glie
voor smeoroliesystamen onder druk moaton ten genoegen zijn van het
Hoofd van da Scheepveartinspectis.

Wanneer deze inrichtingen zijn aangebracht in ruimten voor machines, R
moeten 2ij ten minste voldoen aan het bepaalda in het serste, tweada,
viarde, zevande en achtste lid en, voor zover het Hoofd van de Scheep-
vaartingpectie dit noodzakelijk acht, aan het bepaalde in het derde en
vijfda lid. Het gebrulk van kijkglazen in smesrotiesystemen is toegestaan,
mits door middel van ean proet is azngetoond dat zij In voldoanda mate
brandbastendig zijn.

12, Da inrichtingan voar da apsiag, verdsling an het gebruik van
ontvlambare olién die onder druk warden toegepast in hydraulische
systemen voor het overbrengen van vermogen an die geen oliéin zijn ats
bedoeld in het voorgasnde lid, zomede van olién die worden gebruikt in
bedienings-, bekrachtigings- en verwarmingssystemen, moaten ten
gencegen zijn van het Hootd van de Schespvaartinspactis. Op plastsen
waar ontstekingsbronnen asnwazig zijn, moeten dargelifke inrichtingan
ten minste voldoen aan het bepaalde in het derds, viffda en zevanda iid
en ten aanzian van starkte sn constructie aan het bepaalde in hat vierde
en het achtste lid.

13. In afwijking van het bapaalde in het eerste lid kan het Hoofd van
de Scheepvasartinspactie cnder door ham te bepalen nadera
voorwaarden, toastaan dat voor motoren van hulpverieningsboten
vieelbare brandstef met aan lager vismpunt wordt gebruikt.

14. Voorpiektanks magen geen brandstofolie, smasrolie of gnders
ontviambare olidn bevatten.

Lensinrichting
Artikel 84

1. Elk gedselts van sen vaartuig, voor zover hat Hoofd van de Scheap-
vaartingpectle het hiarvoor vetbaar acht, en elke watardichte atdeling dia
niet permanent iz bestemnd voor de berging ven olie of watar, moeten
ondsr alle ecmstandighedan die in de praktijk kunnen voorkoman,
ongeacht of het vaartuig racht ligt dan wel slagzij heeft, door de lensin-
richting kunnan werden leeggepompt. Voor dit doel moet ean hoofdlens-
leiding manweziy zifn, wasrop da lanspompen zljn aangaslotan en dia is
voorzien van de nodige sfsluiters en zuigpijpen naarlenskorven in de
afdelingen dis moeten kunnen worden lensgepompt. De plaatsing van de
lenspompan en de ligging van de lensleiding moaten zodanly 1ijn, dat
esn goade werking onder aita vorenbedoelds omstandigheden is gewaar.
borgd. '

2. Da lenskorven moeten als regal in de 2ijden der afdelingen zijn
eangebracht. In gmatle afdslingen kan, dit ter beoordeling vea het Hootd
van de Schespvaartinspectie, met bdn lenskorf worden valstaan, tarwljl
deze in afdelingen van bijzonders vorm extra lenskorven kan elsen.

3. Voorzianingen moeten wordan getroffen, opdsat In esn afdeling
asnwezig water naar de lanskorven kan toeviosian,

4. In atwijking van het bepaaldae in het sarste lid ken hat Hoofd ven de
Scheapvaartinspectie tosstaan dat bepaslde afdelingen wasrin sen
tulgaansiuiting onnadig of ongewenst zou zijn, niet op da langlaiding zijn
sangesloten.
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5. Indien in sen gedesite van sen vaartuig door de aard van het bedrijt
of ocm andere redenen, ongewsnste hoeveelhedan water kunnen
voorkoman, kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie bijzondere
voorzieningen voorschrijvan voor het lenzen van dit gedesita.

6. Het lenzen van keelruimen moet op een dosimatige wijze kunnen
geschiedan.

Inrichting van lens- an ballastleidingen
Artikeal 85

1. De inrichting van lensieidingen en ballastieidingen met de daarbij
behorende pompen mioet zodanig 2ijn, dat gaen water rechistreeks van
buitenboord of uit waterballastruimten naar laadruimten en ruimten voor
machines of uit de ene waterdichte reimte nasr een andere kan viosien.
Voorts moaten alle leidingen aangasloten op pompen die dienan om
laadruimten, ruimten voor machines of anders in artikel 84, serste lid,
bedoelde ruimten lens te houden, afdoends zljn gescheiden van
leidingen die kunnen warden gebruikt vaor het vullsn of ledigen van
ruimten waarin watar, olia of andera vioalstof wordt vervoerd. Dezelfde
voorzorgen moeten zaveel mogelijk in acht worden genoman ten aanzien
van brandstof- en ballastieidingen in gevallan waarin tanks efwistalend
voor de berging van brandstofolia en ballagtwater kunnan wordan
gebruike,

2. Bijzondera voorzieningan moeten zijn getroffen om ta voorkamen
dat sen diaptank met agnsluiting zowal aan de lenslelding als aan de
bellastlaiding doar onachtzaamheid hetzij met zeewater vollpopt, hetzij
door ean lenspomp wordt laeggepompt.

3. In sen lensleiding die door het openen van afsluitars of kranan In
varbinding kan worden gestald met een buitenboordapening of waterbal-
lastrulmte, moeten zich tussen de Inlaat an het opan ginda van de
zuigpijp ten minste twee terugslagkleppen bavinden.

4. Ds doorvoering van een lensleiding docr het asnvaringsschot moset
voldoan aan het bepaslde in artikel 27, zevenda lid.

Aftapinrichting
Artikel 86

Indien een tank of ruimts die niet op de lensleiding is aangssioten, is
voorzian van een wataraftapinrichting most deza hetzij boven het
werkdek kuanen worden badisnd, hetzij zich op een steeds toegankslijke
plaats bavinden en in dat geval zalfgluitend 2ijn.

Uitvoering {ens- en ballastleidingen
Artilcal 87

1. Lens- en ballastleidingen moeten zijn verveardigd van staal of sen
ander goedgekeurd matariaal en, waar nodig, bahoorlijk tegan bescha-
diging zijn beschermd.

2. Verdeslkasten in lansteidingsn mosten zodanig zijn ingerieht dat hes
niet mogelijk is losse en vaste kleppen daarin bij montage ebusievelijk e
verwissslen. Kleppen in de verdeslkasten van de lenslelding moeten van
het tarugslagtype zijn. Afsluiters en tecugsiagkisppan in tansleidingen
moaten bij onklaar raken op eenvoudige wijze weer bedrilfsktaar kunnan
wordan gamaaki.
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3. Een leiding van niet-corrosiebastandiy materigal die wordt gevoard
door een tank die nist in open verbinding staat met die ieiding, most
binnan die tank sen wanddikie hebben dis tan gencegen van hat Hoofd
van de Scheapvesartinspectia is.

Afmetingen lensleidingan
Artikel B3

1. Da inwendiga middeiiijn van de lensleidingen moet zijn berekend
volgens volgende formules, met dien verstanda dat:

1. als inwendige middellijn mag warden toegepast de dichtsbijzijnde
standaardpijpmiddallijn, mits dezs niet masr dan 5 percent kleiner is dan
de berekende;

2. de inwendige middailijn van de hoofdiensleiding en van de leidingen
naar de pompen nist kleiner mag zijn dan die ven de uigleidingen naar
de lenskaorvan;

3, de inwendige middallijn van sen lensleiding niet kleiner meg zijn
dan 50 mm,

2. De in het earsta Jid badoelde barekande middelfiin, vitgedrukt in
millimaters, bedraagt:

1. vaor de_hoofdlensleiding en de lsidingen naar de pompen:

25 + 1,68}/EIB+Di;

2. voor de zuigpijpen naar da lenskarven:
25 + 2,14y T{B+D]

In deze formules is:

L = de lengte, badoeld in artikel 2, aerste lid, onder 17;

B = de breadte, bedosid in artikel 2, eerste lid, onder 18;

D = de holte, badoeld in artikel 2, eerste lid, onder 21; an

| = de lengte van de watardichte ruimte, uitgedrukt in meters.

3. De doorlaat van zvigopeningen ven pampan, kranen an afsluiters
most ten minsta gelijk zijn aan die van de daarop aangesioten leidingen.

4. De lansinrichting moat zodanig zijn, dat de totale capaciteit ven de
pompen bedosld in antikel B9, derde Jid, kan worden aangewand voor
elke watsrdichte stdeling die ligt tussen het aanvaringsschot en het
achtarpiekschot,

Lenspompen
Artikal 89

1. De in artikel 91, eersta iid, voorgeschreven {enspompen mogten
werktuiglilk aangedrevan zijn an asngasioten zijn op de hoofdlenslsiding.

2. Met uitzondering van eventuasl extra veorgeschreven pompen,
ultsiuitend besternd voor piektanks, moet elke voorgeschreven lanspomp
kunnen pompan op elke rulmta dis ingavolge hat bepaslde in artikal 84,
eerste lid, moat kunnen worden lansgepompt.

3. Sanitaire-; balfast- en slgamene-dienst-pompen kunsnan worden
aanvaard als onafhankelfjk warktuiglijk gedreven lanspompen, mits zij zijn
voorzien van de nodige sanstuitingen op de lenslelding. Pompen wagrvan
da perstelding kan worden afgesloten, moeten zonodig van ontlast-
kleppen zijn voorzien. Elke pomp die is bestemd om alg lenspomp te
worden gebruikt, moet zelfasnzuigsnd zijn.

4. Indien da werking van twee of meser pompen afhankelij iz van
slachts ean aandrijfwerkuig of van een krachtbron, kan slechts esn van
deze pompen 8ls een voorgeschreven pomp worden sangemerkt.
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_ Rechtstreeksa zuvigplipen
Artikel 50

1. Elke in artikel 81, earste lid, voorgeschreven lenspomp meet zijn
voorzien van een rechtstragkse zuippiip op de ruimte waarin deze is
opgesteld. Wanneer twee of mear van dergelijke zuigpijpan in 8en ruimte
aanwaezig zijn, moet ten minsta ean aan bakboordszijda en een aan stuur-
boordezijda van da ruimte uitmenden. De middelfijn van esn rechi-
streeksa zuigpiip mag niet kleiner zijs dan die van de hoofdlensleiding.

2. In atwijking van het bapaalda in het earste lid, behoeft aan boord
van esn vaartuig wearvan de lengte minder dan 76 m bedraagt, stechts
sen lenspomp voorzien ta zijn van esn rachtstreekse 2uigpiip op de
ruimte waarin deze iz opgesteld.

3. In ruimten voor machines moetan da afsluitars van rechtstreekse
zuigpijpen bovan de vicerplaten kunnen worden hediend.

Aantal en copaciteit van lenspompen
Artikcel 91

1. Esn vaartuig moet zijn uitgerust mat ten minste twee op de hoofd-
tenslgiding sangasloten lanspompan, die anafhankelijk van het hootd-
voortstuwingswerktuig kunnen wordan gabruikt, met dien varstands dat
op een vasrivig waarvan de lengte minder dan 55 m bedraagt, kan
worden volstaan met ¢én zodaniga pomp, mits een endare door hat
hoefdvooristuwingswerktulg gedreven lenspomyp in staat Is alle ruimten
van het vaartuig lens te pompen. Het Hoofd ven de Scheepvaartinspactie
kan voor vaartvigen, waarvan de lengta minder dan 24 m bedraagt,
atwijking toestasn van hét bapasida in dit lid.

2. Een van de lenspompen, voorgascheeven in het vaorgasnda lid,
mag worderi varvangen door een lensejecteur mat bijeehorande
werktuiglijk gedreven pomp, mits de andere voorgaschraven lenspomp
onafhankelijk van het hootdvoortstuwingswarktuig kan worden gebruilkt. '
Da bij de lenssjscteur behorande pomp moet van voldoende capacitait
zijn en enafthankelijk van het hoofdvaortstuwingswerkiuig en het
lenssysteam kunnan worden gebruikt.

3. Elke voorgeschreven lengpomp maet san het water in de hoofdlens-
leiding een gnetheid van ten minste 122 m/min. kunnen geven. Een doar
het heofdveortstuwingswarktuig gedraven lenspomp moet dezelfda
snelheid kunnen geven in de voor de ruimte voor machines voorge-
schreven zulgpijp naar de lensfleszen.

Vaorzieningen in verband met baszchadiging van de lenalaiding

Artikal 52

1. Asn boord van een vaartulg mat meer dan een ruim voor of achter
ds ruimte voor machines, mosten voorzianingsn 2lin getroffen, opdat een
van deze ruimen niet door een daarln sanwezige lensaansiuiting zal
vollopen, indien de hierop aangesioten leiding, buiten dat rsim wordt
beschadigd. Hiertea moet in elke tuiglaiding, binnan het ruim waarin zich
bet open zuigeinde bevindt, ter plastse waer 2ij dat ruim binnantreads,
aen terugsiagklep of ean vanaf esn steads tosgankalijke plaats ta
bedienen afsluiter aanwezip zijn, indien deze leiding zich op enige plaats
dichter bij het scheepsboord bavindt dan 20 percent van de breadta van
hat vaartuig.

2. Lenslaidingen dle aan boord van een vaartuig in de dubbale bodam

- of in ean kokerkisl zijn ondergebracht op een wijze die nasr het oordeel
van het Hoofd van de Scheepvaartingpactia beschadiging van die
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leidingen bij aan de grond lopen mogelijk maakt, moetan ter plaatse van
het apen zuigeinde zijn voarzien van een terugslagklep of van een
afsluiter die venaf een steeds toegankelijke plaats is te bedienen. Hes
Hoofd van de Scheepvaartinspoctie kan een andere vitvoering toestaan
die dazaltde vailigheid waarborgt.

Begcharming tegen galuidhinders
Artikel 93

1. Maatregelen moeten worden getroffen om geluidhinder in ruimten
voor machines te baparken 1ot sanvaardbare niveaus.

2. Indien de geluidhinder niet voldoende ken werdan beperkt moeten
de bronnen van het avermatige geluid doaltreffend worden geisoleerd of
afgezonderd, 0f er moet voar asn aparte geluiderme ruimte worden
gezorgd indien de ruimte vaor machinas bemand moet zijn. Indien nedig
moeten oarbaschermers wordan varstrekt san personeel dat deza
ruimten moet betreden.

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regeis geven
ten aanzien van mastregelen in verband met bascherming tegen galuid-
hinder.

Stuurinrichtingen &n roer
Artikel 54

1. Elk vasrtuig moat ten gencegen van het Hoold van da Scheapvaart-
inspectia zijn voorzien van asn heofdstuurinrichting en van esn
hulpstuerinrichting. Daze inrichtingen moeten zodanig zijn, dat voor
zover dit mogalijk en praktisch vitvoerbaar is, een enkelvoudige fout in
een van de inrichtingan de ander niet buiten werking stalt.

2. Do hoofdstuurindehting moat voldoende stark zijn gebouwd en
gaschikt zijn voar de besturing van het vaartulg bij maximum disnst-
snelheid vooruit. De hoofdstuurinrichting, het roer en de roarkoning
moeten zodanig zijn ontworpen, dat zij, ook bij maximum snelheid
achteruit of bij hat manceuvraren tijdens het vissen, nist worden
baschadigd.

3. Het vermogen en de uitvoering van de hoofdstuurinrichting moetan
zodanig zijn dat hat roer van 35 graden uitslag aan een zijde naar 35
graden uitslag aan de sndere zijde kan waordan bewogen wannaar het
vaartuig zich bij maximum tcelaathare diapgang, met maximum disnst-
snalhaid vooruit beweegt, Hat roar moet onder deze omstandigheden
van 35 graden uitslag san é&n zijde in niet meer den 2B seconden nasr
30 graden uitslag aan de anders zijde kunnsn worden bewogen. Zencdig
dient de hoofdstuurinrichting warktuigiijk te kunnen wordén bawogan
teneinde aan deze eisan te voldean.

4. Wanneer de hoofdstuurinrichting twee of meer gelijkwaardige
krachtwerktuigan omvat, behoaft gaen hulpstuurinrichting te zijn asnga-
braght indien de hoofdstuurinrichting geschikt is om het roer te bewegen
overeankomstig het bepaalde in het zesda lid, in het gavel dat sen van da
krachtwerktuigen buiten bedrijf is.

5. De hulpstuurinrichting moet voldoende stark zijn gebouwd en
geschikt zijn voor de besturing van hat vaartuig bij sen sneltheid, waarbij
het nog manceuvraerbaar is an voorts zijn ingericht om in noodgevallan
snel in werking te kunnen worden gebracht.

6. De hulpstuurinrishting moet gaschikt zijn om het roer in niet mear
dan &0 seconden van 15 gradaen uitslag aan sen zijde te bewegen naar
15 graden vitslag aan de andere zijds, bij een snelheid vooruit walke
maximael of de helft van de maximum dienstsnelhaid of 7 mijl per uur
bedraagt, welke van de twee waarden het grootst is, Zonodig dient de

0
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hulpstuurinrichting werktuiglijk te kunnen worden bewogen taneinde aan
deza sizen te voldoen. Indien een rosrkoning met aen middellijn ter
plaatse van da helmstok van meer dan 230 mm is voorgeschreven moet
de hyipstuurinrichting in ieder geval werktuiglijk kunnen worden
bewogan.

7. De stand van het roer moet op de brug worden aangegevan indien
het roer warkiuigtijk wordt bewogen. De roarstendaanwijzing moet
onathankelijk zijn van het afstandbedianingssysteam.

8. Aan boord van een vaartuig moet elk krachtwerktuig van een
slektrische of elektrischhydraulische steurinrichting rechtstreeks vanaf
het hoofdschakelbord worden gevoegd. Eén ven de straomkringen mag
vanaf het noodschakelbord worden gavoed, De stroomkringen moaten
over hun gehela lengte zover als praktisch mogelijk is, van elkaar
verwijderd zljn aangebracht.

9. Elke stroomkring en elke motor moet zijin voorzien van een kortsluit-
bevalliging en een ovarbalastingsatarm. Indien een ovartelastingsbevei-
liging Is aangebracht moet deza niet lager zijn ingestald dan tweemaal de
neminale stroomsterkie van de motor of stroomkeing an most verder
zodanig zljn uitgevoard dat dezs bij de gebruikelijka aanloopstroom niet
in werking treedt,

10. Aan boord van elk vaartuig moet hat in bedrijf zijn van de motoren
van slektrische en elektrisch-hydraulische stuurinrichtingen op da brug
waorden aangegevan.

11. De krachtwerktuigen voor de hoofdstuurinrichting en de hulpstuur-
inrichting moeten zodanig zi|n uitgevoard dat zif sriomatisch wear in
werking treden, zodra de ansergievoorziening, na te ziin ultgevallen, weer
is hersteld,

12. De krachtwarktuigen voor de hoofdgtuvrinrichting en de hufpstuur-
inrichting moeten op de brug in werking kunnen worden gestsid. Het
uitvallen van de enarglevoorziening van enig krachtwerktuiqg most op da
brug door midde! van ean haarbaar en zichtbaar slarm worden aange-
geven,

13. De hoofdsteurinrichting most op da brug kunnen worden bediend.

14. Indien de heofdstuurinrichting is uitgevoerd zoals sangageven In
hst vierde lid mosten twes afstandbedieningssystamen aanweziy zifn,
walke onafhankelijk van elkaar kunnen werken an vanaf de brug zlin te
bedienen, Het is avenwel nist noodzakefijk dat ek systeem is voorzien
van een afzonderlijk stuurwlel of stuurhandel.

15. Indien de huipstuurinrichting door aan krachtwarktulg wordt
asangedreven moet zij tevens ziin voorzien van een afgtandbedisnings-
systeem dat op de brug kan worden badiend en dit systesm maost
onathankelijk zijn van het afstandbedieningssystaem voor de hoofdstuur.
inrichting.

16, Elk afstandbedisningssysteam voor hootfdgtuerinrichtingen en
hulpstuurinrichtingen dat vanaf de brug kan worden bediend, most san
de volgande aisen voidoen:

1. indien elektsisch vitgevoerd moet het afstandbedieningssysteam
waorden gevoed door sen afzonderlifk voor dit doef bastemde stroom-
kring, betrakken vanuit de voeding van ean krachtwarkiuig voor de stuur-
inrichting;

2. het uitvallen van da slektrische voeding van een afstandbedienings-
systeem moet op de brug door middel van afermen worden aangegeven.
Deze alarmen moeten zowet hoorbaar afs zichtbasr zijn uﬁ moeten
gemakkelijk kunnan warden waargenomen; en ’

3. de voeding voor de afstandbedianingssystemen meg uitsfuitend
tegen kortsluiting 2ijn baveiligd,

¥7. Indisn voorzien is in #en automatische stuurinrichting, diant deze
te voldoen aan door het Hoofd van da Schespvaartingpectio te stellen
regels.

B
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Alarminstallatie voor werktuigkundigan
Artikel 95

Aan boord van een vaartuig wsarvan de lengte 75 m of meer bedraagt,
moet een alarminstaliatie xijn asngebracht die hatzij vanuit de
machina-controlekamer, hetzij vanaf de manaauveeerstand in werking
meat kunnen worden gesteld en die duidelifk haorbaar moet zijn in de
verblijven weike zijn bestemd voor da werktuigkundigen,

Koelinstallaties, koal- en vriasruimten
Artikel 96

1. Keelinstallaties moeten ten genoegan van hat Hoofd van de
Scheepvaartinspectie zodanig zijn ontworpen, geconstrueerd, baproefd
an gainstalleard, dat rekaning is gehouden met de vailigheid in het
bijzonder mat het oog op mogelijk letssl det personen kunnen oplopen
ten gevoige van het gabruikte koelmedium,

2. Koglmedia voor het gebruik in koelinstallaties moeten ten genocagen
van het Hoofd van de Scheepvaartinspactie zijn. Het gabruik van
methylchloride als koelmedium is niet toegestaan,

3.1. Koelinstallatios moeten voldoende zijn beschermd tegen trillan,
schokken, uitzettan, krimpen en dergslijka en mosten voorzien zijn van
@en automatische veiligheidsinrichting, waardoor een gevaarlifke stijging
van de temperatuur en van da druk wordt voorkomaen.

3.2, Koalinsiallaties waarin gittige of ontvlambare koslmedia worden
gebruiki, mosten zifn voorzian van atvoarinrichtingen die uitmonden op
ean plaats waar het koalmedium geen gevaar oplavert.

4.1. Koelmachines, met inbegrip van koelars en gastanks, die giftige
koelmadia gebruiken, moeten zijn endergabracht in ean afzonderlijke
ruimta dia door gasdichte schotten van bangrenzende rulmten is
gescheiden. Deze ruimta moet zijn voorzien van een lekzoeksysteem mat
een aanwijsinstrumant dat moet zijn aangebracht naast de ingang tot
deze ruimte, een onafhankelifk ventilstiasystsem an sen watersproai-
ingtallatie.

4.2. indien ten gevolge van de grootta van het veartuig hat praktisch
nist uitvoerbaar [s, dat sen koelinstallatie zls bedoeid in hat derde iid, in
een afzonderlijke ruimte wordt ondergebracht, mag de installatis worden
goplaatst in da ruimte voor machines, mits de hoavestheid gebruikt
kaslmedium in geval van ontsnapping van de totala hoeveelheid gas
geen gevear oplavert voor personen in de ruimte voor machinas,

5. ln ruimten voor koalmachines en in kosl- en viiesruimtan moet asn
installatie ziln aangebracht waarmes door personen die apgesloten raken
op doelmatige plaatsen alarm kan worden gegeven. Ten minste één
vitgang van aen dergelijke ruimte moet van binnenuit geopend kunnen
wordan. Uitgangen van de ruimtan waarin koelinstallaties zijn ondsarge-
bracht die giftig of ontvlambear gas gebruiken dienen waar mogelijk nist
rechtstreeks toegang te geven 1ot ruimten voor accommaodatia,

6. Wannaer in een koalinstallatia eon giftig kosimadium wordt
gebiuikt, moeten ten minste twee persluchtstoestellen zanwezip zijn, die
ta allen tijda bareikbaar zijn in geval koslmedium ontsnapt. Voor elke tot
het toestel behorende luchicilinder moet tan minste een resarve-cilinder
met samengeparste lucht aanwezig zijn. Persluchttoestellen die deai
uitmzken ven de brandwesruitrusting van het vaartuig, kunnen hiartos
waorden gebruikt, mits de plaatsing daaevan zodanig is dat aan beide
doseleinden kan wordea voldaan,

7. Tan behoeve van ean veilige bedrijfsvoering en het optreden in
noodsituaties mosten, met betrekking tot koelinstallaties, san boord
doelmatige richtlijnan duidelijk zichtbaar zijn opgehangen.
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§ 3. Eiektrische instaliatiss !
Taapassing
Artikel 87

1. Elaktrischa installaties moeten ziin ingericht voigens de
voarschritten die dienaangaande worden gegeven door het desbetref-
fende erkende particuliera onderzoekingsbureau, voorzover in deze
paragraaf geen afwijkende of sanvuliande voorschriften worden gegeven,
Voor niet geklasseerde vaartuigen worden gelijkwaardige eisan gesteld.

2, Elektrischa intichtingen tan behoeve van liftan die san boord van
vasrtuigen worden opgestald, mosten hehalve aan de voorsehriften van
deze paragraaf en aan dia van het betreHende arkende particuliore
enderzoekingsbureau, ook voldoen aan de eisen pesteld door het particy-
liera bureau, bedoetd in artikel 192, vierde lid.

3. In aanvelling op het bepaalde in daze paragraaf kunnen dooe hat
Hoofd ven de Scheepvaartinspectie nadere regels voor elektrische instal-
laties wordan gesteld,

Omschrijvingen
Artikal 98

In ranvulling op het bepaalda in artikel 2, eerste lid, wardt voor de
toepassing van deze paragrasf verstzan onder:

1. elektrische machines: generataren, motoren en amvormaers;

2. spanning: nominale spanning waarbij de alektrische enesgia onder
norrsale omstandigheden wordt verbruikt; an

3. vochtige ruimten; ruimten waarin vaght het behouden van ean
normele isalatietoestand bemoailijkt of de elektrische wesrstand van de
daarin vertoevanda personen belangrijk vermindert.

Toegalaten spanningen
Artikal 99

1. Bi] gelijkstroom mag de spanning ten hoogste bedragen:

1. 250 V voor alle doelainden, mat uitzondering van het bapaslide in
artikel 132, tweede lid; an

2. 500 V voor ds vast aangebrachte krachtinstallatis onder door hat
Hoofd van da Scheepvaartinspactie ta stellen voorwaarden.

2. Bij wisselstroom mag de spanning ten hoogste badragen:

1. 250 V voor:

1.1, de vast agngebrachte verlichting;

1.2. de vast aangebrachta telecommunicatia-toestallan voor hat Intern
gebruik;

1.3. de vast sengabrachte krachtinstatiatie sn da verwermingstoe-
sieflen in hutten en verblijven, gesn ruimten voor algemean gebruik
zijnda;

1.4. contactdozen bestemd vaor het sansiuiten van navigatislantaarns;

1.5. contactdozen in ruimtan voor accammodatie, ruimten voor
algameen gabruik Bn controlestations; )

1.8, tontactdozen bestemd voor het aansluitar van scheerapparaten
in badkamers an doucheruimten, mits veorzien van sen speciaal voor dit
doal sangepaste beschermingstransformator; contactdozen voor sndere
bestemmingen mogen in dia ruimten niet zijn sangabracht; en

1.7. contsctdozen in vochtige ruimten of aan dek, bestamd vaor hat
sansluiten van handgereedschappen, wim- of Iooplzmpen en dergatijke,
met uitzondering van dis bedoald onder 2, onder de vogrwaarden dat;

0
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o

1.7.1. deze spanning voor elke contactdoos afzondertijk wordt
verkragen van een bij deza contactdoos vast sangebrachte bascher-
mingstransformeator; of

1.7.2. de op de contactdozen aan te sluiten toestellen dubbael gaiso-
leerd zijn vitgevoard.

2. 55V, mits deze spanning wordi verkregen van een omvormer of
bescharmingstransformator; voar:

2.1, da ondar 1.7 bedoeide contactdozen welke niet voldoan aan de
daarin onder 1.7.1 en 1.7.2 genoemde voorwaarden; en

2.2. contactdozen ten behoeve van warkzaamheden in nauwe reiniten
zoals ketels, tanks en dergalijke &n in het algemeen op plastsen waar
naar het cordeel van het Hoofd van de Scheepveartinspactie bijzondere
vailigheidsvoorzergen nodig zijn.

3, 880V voor:

3.1. de vast aangebrachte krachtinstallatie sn varwarmingstoestallen,
andera dan dis bedoeld onder 1; en

3.2. contactdozen op aansluitkasten voor verplsatshare werktuigen an
toastellen dia bij het gabruik niet in de hand worden ganomen, een en
ander ondar de door hat Hoofd van da Schespvaartinspectie te stellen
voorwaarden.

3. Het bepaalde in de voorgaands laden van dit artikel geldt niet voor
voartstuwingsinstaliaties en voor installaties waarbij een hogere spanning
noodzakelijk is, onder voorwaarde dat zodanige voorzieningen zijn
getroffen dat da vailigheid naar het oordeel van het Hootd van de
Scheapvaartinspectie op overesnkomstige wijze is gewaarborgd.

Maoteriaal, inrichting en opstelling
Artikel 100

1. Het voar da slskirische installatie gebruikie materieal benevens de
wijze van aanleggen van de installatie moeten onder alle omstandig-
heden sen voldoende veiligheld en badrijfszekerheid waarborgen.

2. Installaties mosten zodanig zijn ingericht en opgesteld, dat zij onder
normale bedrijfsomstandigheden niet zijn blootgesteld aan gevaar van
beschadiging van buitenaf en goen zodanig hoge temperatuur kunnen
bereiken, dat de goede werking wordt geschaad. Zonodig mosten
ryimten wasrin elektrische installatias zijn ondergebracht, van sen
doeltreffende ventilatie-inrichting ijn voarzien.

3. Installaties moeten zowal in het gsheel als in onderdelen zodanig
zijn ingaricht en opgesteld, dat het optreden van brand en van stroom-
ovargang op personen, zowel bij het gebruik an de badiening als bij
herstellings-, onderhouds-, meet- en controlewearkzaamheden, zovael
mogelijk wordt voorkomen,

4. Elektrische machines, schakel- en verdeslinrichtingen en toestellan
magan, voorzover 2ij niet doelmatig beschermd zijn uitgavoerd, zich niet
in de nabijhaid van openingen van psilplipen vodr brandstoftanks
bevinden. :

Inviced op instrumanten en maatragelen tegen storing in of
veraorzaakt door elektronische navigatie- en communicatie-
apparatuyr

Artikel 101

1.1. De inrichting an de opstelling van elektrische machines, elektro-
nigche apparatuur, trensformatoran en accumulatoren, zomede da keuze
en hat sysieem van aanteg van leidingen moatan zodanig zijn, dat de
goede werking van magnetische komipassen, chronomaters en
elektrische en elektronischa instrumenten onderling is gewasrborgd.
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1.2, Ter voorkoming van stoning in de slektronizche navigatia- an
communicatia-apparatuur door da elekwrizche installatie van hat vaartuig
an de hisrop aangesloten elektrische uitrugtingen, mosten alle magtre-
gelen zijn gencmen om deze storingen te anderdrukken of op te heffen,
Hiertoe dient aandacht te worden besteed, in hat bijzonder in de direkte
omgeving van apparatuur, san de toepassing en sanleg van elektrische
igidingen met afscherming en de aarding hisrvan,

1.3, Ter voorkeming van storing in de elaktrische en alektronischa
installaties van het vaartuig ten gevolge van elektromagnetische velden
die daor de zendinstallaties aan boord worden opgewekt, moaten de
elektrischa en elekironische installaties van het vaartuig zedanig zijn
ingericht en cpgesteld det de goede werking ervan niet wordt geschaad
door da in die installsties an in de leidingsn geinducsarde hoagfrequente
BRanningan.

2. Om aan de in het earste lid gestelde aisen te voldoen zal in hat
ontwerp van esn vasriuig bijzenders aandacht moeten warden besteed
san de noodzakelijke voarzieningan ter voorkoming van wederzijdge
staringen in an op navigatie en communicatie-gpparatuur en de Instal-
latie van het vaartuig.

Elektrische hoofdkrachtbron
Actikal 102

1. Elk vaartuig waarvoor elektrische energia het enig middel vormt tot
het onderhoudan van de voor de voortstuwing en de veiligheid van het
vaartuig onontbaerlijke hulpdienstan, moet van wen slektrische hoofd-
krachtbron zijn voorzien. Deze hoofdirachtbron moet tén minsta bestaan
uit twee genarateraggregaten, waerbij een van de generitoren door het
hoofdvoortstuwingswarktuig rmag worden aangedreven.

2. Hatvarmogen van-de ganaratoran, bedoald in het voorgaande ld,
most zodanig z2ljn dat, met vitzendaring van hat vermogan dat banodigd
is voor het vissen, de verwerking en hat conserveran van de vangst, de
goede warking ven de diensten, badoeld in artikel 74, alfde lid, onder 1,
wordt varzekerd, indien sen generatoraggregast buiten badrijf is gereakt.
Voor vaartuigan waarvan de langte minder dan 45 m bedraagt, behoeven
bij hat in ongerede raken ven een vsn de generatoraggregaten slechis da
noodzakelijke hulpdienstan voor de voortstuwing, de besturing en de
veiligheid van het vaartuig te zijn gewaarborgd.

3. Indien de elektrische anergisvoorziening in do reget door mear dan
4én genserator in parallelbedriff wordt verzorgd, mosten voorzieningan
zijn getroffen, zoals door middal van het efschaksian van mindar batang-
rijke groepen, tensinde te waarborgoen dat in het geval dn van deze
generatoran uitvalt, de ovarige generatoren in dienst blijven zonder dat
overbelasting optresdt, teneinde de voortstuwing en de besturing van het
vaartuig te kunnen behouden en de veitigheid van het vasrtuly te
waarborgan.

4. De slektrische hoofdkrachtbron van het vaartyig moet zodanig zijn
ingaricht dat da diensten genosmd in artikel 74, alfde lid, ondar 1,
kunnen worden gehandhaafd, ongeacht het toarsntal en de dranirichting
van het voortstuwingswerktuig of de schroefas,

5. Indien transformatoren een essenties! onderdeel vormien van de
volgens daze paragraaf vereiste stroomvoarziening, mosten deze zodanig
tijn ingericht dat dezelfde continuiteit van de stroomvoorziening bedoeld
in het tweede lid, verzekard is.

6. De elskirischa hoofdverllchtingsinstallatie moet zodanig zijn
ingericht dat een brand of ander ongeval in de ruimte of ruimten waarin
de slektrische hoofdkrachtbron, inclusief eventuele transformatoren, het

“ houtdschaketbord en het hoofdverlichtingsschakelbord zijn opgesteld,
niat de noodverlichtingsinstaliatie als vereist in de artikelen 112, tweede
lid, en 113, twaeda lid, buiten werking stelt.
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7. De noodverlichtingsinstaliatie moet zodanig zijn ingericht dat een
brand of andar ongeval in de ruimte of ruimten waarin do elektrischa
noadkrachtbron, inclusisf eventusle transformatoren, het nioodscha-
kalbord en het noodverlichtingsschaketbord is opgesteld, niet de hootd-
verlichtingsinstaliatie buiten werking stelt.

Installaties voor navigatielantaarns an middeten tot het geven
ven geluidsseinen

Artikel 103

1. De elektrische instailatie voor de i artikel 205, tweeds lid,
bedoalde navigatialantsams moet aan de volgende sisan voldoen:

1. de top-, boord- en heklantaarns moeten zijn 2angesioten op een
speciaal voor dit dosl besternda verdeelintichting geplaatst in hat
stuurhuis of in de kaartenkamer. Deze verdeslinrichting moet recht-
streeks dan wel via transformatoren door het hoofdschakelbord worden
gevoed, De voading voor dete verdeelinrichting mag ook worden
betrokken van een verdaelbord mits dit verdesalbord rechtstreeks dan wel
via transformatoren door het hoofdschakelbard wordt gevoed en
geplaatet is in het stuurhuis of in de kaartenkamer;

2. de reserve top-, boord- an heklantaarns moeten zifn aangesioten op
ezn speciasl voor dit doel bestamds verdeelinrichting geplaatstin het
steurhwis of in da kaartenkamer. Deze verdealinrichting moet recht-
streeks danwel via transformatoren door het noodschakalbord worden
gevoed. Da voeding voor daze verdeslinrichting mag ook worden
betrokken van sen verdeslbord mits dit verdeelbord rechtstrasks dan wel
via transformatoren doar het noodsehakalbord word: gavood en
geplaatst is in het stuurhuiz of in da kaartankamer;

3. de onder 1 an 2 gencemde navigatie- en resarve navigatielantaarns
mogan ock op ean voor dit doel gecambinaerds verdeelinrichting wordan
aangesloten. Deze verdeelinrichiing most zowel daor het hoafdscha-
kelbord als door het noodschakelbord kunnen worden gevoed met
inachineming van de eisen ten aanzien van do voeding van deze verdest-
inrichting zoals gesteld in 1 on 2;

4. In hat geval dat volgans artikel 285, tweada lid, de reserve naviga-
tiglantasarns niet 2ijn veralst, most da instakatie voor de top., boord- en
heklantaarns voldoan aan het bepaalde onder 1 met dien verstanda dat
da vardeslinrichting eveneens rechtstraeks dan wel via transformatoren
doot het noodschakelbord moet kunnen worden gevoed. Deze
noodvoseding mag ook wardan betrokken van ean vardesibord mits dit
verdeelbord rechtstresks dan wel via transformatoren door het
noodschaketbord wordt gevoed an geplaatst is in hat stuurhuis of in ce
ksartankamar;

5. de top-, boord- en heklantaarns en indien vereist de reserve top-,
boord- en heklantaarns moeten elk via sen afzonderiijke leiding op da in
1 an 4 genoemde verdeelinrichting{en) ziin sangestotan, Alle stroom.
kringan moeten van smeltveiligheden en van schekelaers zlin voorzian. in
plaats van smeltveilighaden en schakelaars mogen automatische schake-
laars met kortsivit- en ovarbelastingsbeveiliging worden tosgapast; en

6. voor ieder van de top-, boord- en heklantaarns en indien vereist de
reserva top-, boord- en heklantaarns, moet een doeltreffande
controla-inrichting aanwaezig rijn dis waarschuwt in geval van dovan van
het licht. Bij toepassing van sen optischa inrichting in serie mat het licht,
mag defect raken van deze inrichting niet kunnen leiden tot het doven
van het licht. Genoemda controla-inrichtingen zijn niet versist ap ean
vaenuig wearvan de langte minder dan 24 m bedraagt.

2. Alle averige in de ven kracht zijnde bepalingen ter voarkoming van
aanvaringen op zee gancemde navigatislantaarns moeten door de
fnoodkrachtbron kunnen worden gevoad. Deze navigatietantasrns mogan
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op de in het eerste lid gancemde verdealinrichtinglen) van de top-,
baord- en heklantaarns zijn aangesloten, mits alla stroomkringen van
smaltvailighaden en schakelasrs ziin vaorzien. In plaats van smeltvailig-
heden en schakelaars mogen autormatische schekelaars met kortsluit- en
overbelgstingsbeveiliging worden toegepast.

3. Een slektrische installatie tsn behoava van middelen voor het geven
van geluidsseinen aan boord van esn veartuig, diant te kunnen wordan
gevosd door de nocdkrachtbron,

Installaties in ruimten mat explosiagavaar

Artike! 104

1. in alle ruimten waar brandbare gasmengsals zich zouden kunnen
varzamaelan, in elke afgeschaiden ruimte voornamelijk bestemd voor
accumulatoren, in verfhutten, opslagplaatsen voor acatylesn of soorige-
fijke ruimten, mogen geen elekirischa inrichtingen ziln asngebracht tanzij
het Hoofd van de Scheepvaartinspectis van cordeel is dat deze:

1. noodzakelijk zijn ge bedrijfstachnische red 1;

2. van sen soort zijn die het betreffende mengsel nist kan antsteken;

3. geschikt zijn voor de betreffende ruimte; en

4. van gen goedgekeurd explogieveilig type zijn voor gebruik daar waar
stof, dampen of gassan aanwezig kunnen zijn,

2, Indien kabels asngabracht in gevaarlijke ruimtan, aanlaiding zouden
geven 1ot brend- en explosiegevaar bij aen elektrische fout in die ruimte,
moeten ten genoegen van het Hoofd van de Schespvaartinspactie
voorzorgsmaatregalan tegen deze gevaran zijn genoman,

3. Schekelasrs en baveiligingstoestallen ten behoave van installaties in
ruimten met sxplosisgevaar moaten alpolig verbreken en mogen niet in
dia ruimte zijn gepleatst,

4, Voor tijdslijke varlichting van da in het sersta lid bedoalda ruimten
mag slachis gebruik worden gemaakt van draagbare lampen dia voldoen
aan de eisen gestold in artikel 105.

Tijdelljke verlichting van gevaartijke ruimten [alektrische veilig-
heidslamp)

Artikal 105

Een giektrische veiligheidslamp dis basternd is te worden gebruikt voor
tijdelijke verlichting van gevaarlijke ruimten als bedoeld in artikel 104,
eerste lid, moset van een goedgekeurd type zijn en moet:

1. draagbaar zijn;

2. een eigen stroombron hebben, bastaanda uit drog& elamenten of
accurmulatoren met een totale spanning van ten hoogste 6 V:

3. sen brandduur hebben van ten minste drie achtereanvolgende uren;
en

4. zodanig zijn vitgevoerd, dat zij gean aanlaiding kan geven 1ot
antsteking van een ontvlambaar mengsel van koolwaterstoffen en lucht.

Dekwerktuigen
Artlkal 106

1. Elektrisch gedreven dekwerktuigan maetsn zodanig zijn ingericht
dat:

1. het inschakelen van de sandrijfmotar alleen vanuit de ruststand van
de bedianingsorganen kan geschieden;



Pagina 62 Afkondigingsblad van Aruba 1989 no, 55

2. bij het wegvallen van de netspanning of bij het ocnderbrekan van de
straomtoevoer naar da aandrijffmotor de ram automatisch in werking
treedt en de last vasthoudt, Deze bepaling geldt niet voor dekwerktuigen
waarbij voor hat viaren van de 135t de rem met de hand moet wordan
gelticht; en

3. bij toepassing van hulpstroom, het ontstasn van een sardsluiting in
de hulpstroomkatan nlat tot het in gang koman of blijven van de aandrijf-
motor af het lichten of galicht blijven van de rem van het lierwerk kan
lsiden.

2. Nabij de bedfeningshandei van elaktrisch gedreven dekwerktuigen
moet de stand van de handel bij hievwsn en vieren op duidelilke en
duurzame wijze rijn aangsgaven,

3. Nabij da plaais waar het warktuig wordt bediend, moet een
schakelaar of hulpschakalaer zijn sangebracht, wesarmeda de stroom-
toevoer naar de aandrijffmotor of near de motor van het voedingsag-
gregaat onafhankalijk van de stand van de bedieningsinsichting van de
ma1or kan worden ultgaschakeld,

Vislieran
Artikel 107

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan naders regels geven
betretfende da uvitvoering van vislieren,

Noodbrandbiuspompen
Artikel 108

1. Blj toepassing van een alektrisch gedreven nocdbrandbluspomp als
badoeld in artikel 154, vierde lid, onder 3, moet de voading geleverd
worden doos een onafhankelijke gensrator van voldoends capaciteit, die
op een vailige plasts buitan de ruimte voer machines en bij voorksur
boven het werkdek is opgesteld. Deza ganerstor mag de noodgenarator
als bedoald in arttkel 112 zijn, mits daze van valdoende capacitait is.

2. Ds pompmotor en da vosdingskabels, de starter sn svantuele
vooczieningen voor afstandbediening met de daarbij behorande
elektrischa leidingen maoeten gehesl buiten da ruimten zijn 2angebracht
waar ean brand alle ovarige brandbluspompen buiten werking zou
kunnen stellasn.

3. Veor het bepalen van de plasts waar de pompmotor In werking
moet kunnen worden gesteld moet rekening worden gahouden met hst
bepaalde in artikel 154, vierda lid, onder 4.

Noodstopinrichtingan
Artikal 109

1. Aan boerd van een vaartuig mostan de slektromatoren voor:

1. kunstmatige ventilstis van ruimten voor accommodatie, dienst-
ruimten, controlestations en ruimten voor machines voldoen aan hat
bepaalde in artikel 146, derde lid, of artikel 171, earsta lid;

2. kunstmatige ventilstie van ladingruimten buiten deze ruimten
kunnen worden gestopt;

3. geforceerde trek vanaf een plaats buiten de ruimte wear de katel is
of waar de ketels zijn opgesteld, an buiten aan ruimts voor machings van
categorie A kunnen wordan gestopt; en

4, brandstoftrimpompen, pompen van oliestookinrichtingen en derge-
iijke brandstofpompen valdoaen aan het gestalda in artikel 148, achtste
lid of artiket 173, zavende tid.
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2. Aan boord ven aen vaartuig moeten elektrisch gedreven dekwark-
tuigen zijn voorzien van een noodstopinrichting als bedoeld in artikel
1406, darda lid.

3. Het Hoofd ven de Schaeepvaartinspactie kan nadere regels gaven
voor nogdstopinrichtingen van centrala varwarmingsinstallaties.

4. Het Hoofd van de Scheapvaartinspectie kan nadere regels geven
voor naodstopinrichtingen van vislieren.

Elaktrischa aanzetinrichtingen voor voortstuwingsmotoran

Artikel 110

1. Agsn boord van sen vaartuig voorzien van alektrische aanzetinrich-
tingen ten behoave van da voortsiuwingsmotor of -motoran, moet aan
hat voigende zijn voldaan:

1. bij aanwazigheid ven één voortstuwingsmotor moat voor daza
maotor een startbatterij van zodanige capacheit zijn sangebracht, dat de
miotor in koude toestand ten minste zesmaal kan worden sangezet. Het
laden van deze batterij moet kunnen geschiedan door twee leadinrich-
tingen die niat van hetzelfde werktuig athankelijk mogen zijn. Bovendien
moet een twoode batteri] van tan minste dezelfde capaciteit aanwezig
2ijn wearmee de voortstuwingsmotor kan worden gestart. In plaats van
de bovengenoemde tweada battarij mag ean accumulatoranbatterij dis
dienst dost veor da verlishting of de noodverlichting van hat vaartuig,
voar hat starten worden gebezigd mits deze, behalve voor de varlichting
of de npodverlichting da anargie voor zesmaal starten van de motor in
kaude toestand kan leveran; en

2. bij aanwezigheid van twes of meer voortstuwingsmotoren moaten
de elektrische aanzetinrichtingen aan het ender 1 gestelde voldoen,
achtar met dian verstande dat slke voortstuwingsmotor op beide batte-
rijan moat kunnan worden gestart.

2. Indien voortstuwingsmaotoren alloen van aen elektrische asnzetin-
richting 2ijn voorzisn, moet voor de startinstallatie een complete start-
moter alg resarve gan boord aanwezig zijn.

Telefoons of andaere spreskverbindingen

Artikel 111

1. Da doeltreffende rechtstreakse spreakvarbinding ols bedosid in de
artikelen 81, vierda lid, en 135, moet van hat scheapsnet onafhankalijk
zijn.

2. Indien een cantrale talefooninstallatie of gelijkwaardig eprack-
systeem wordt 1oegepast, dienen de brug, de machinekamar en de
verblijven van de kapitein en de heofdwarktuigkundige te zijn voorzien
van toestellan die door middel van een voarkeurschakeling sen diracte
enderiinge verbinding mogslijk maken.

Elektrische noodkrachtbron aan boord van vaartuigen waarvan
de lengte 45 m of meer bedraagt.

Artikel 112

1.1. Aan boord van een vaertuig waarvan de langte 45 m of meer
bedraagt moet zijn voorzien in een onafhankelijk werkende elektrische
noodkrachtbron.

1.2. Da elektrische noodkrachtbron, inclugief eventusle transforma-
toren, de tijdelijke elektrische noodkrachtbron, het noodschakelbord en
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het noodverlichtingsschakelbord moeten boven het bovenste doorlo-
panda dek zijn opgesteld, Zij mogen niat voor het aanvaringsschot 2ijn
geplaatst, echter in bijzondera gevatien kan door het Hoofd van de
Scheapvasartingpectie ontheffing worden verleend.

1.3. De elektrische noodkrachtbron, inclusiat evantuels transforma-
toren, de tijdelijke elektrische noodkrachtbron, het noodschakslbord en
het noodverichtingsschakeibord, moeten ten opzichte van de elektrische
hoafdkrachtbron, inclusief eventusla transformatoren 8n het hoofdscha-
kelbord zodanig zijn opgesteld dat de voeding, de bedianing en de
verdeling van-de elekirische enargis van da noodkrachtbron niet kunnen
worden bainvioed door een brand of ander angeval in de ruimte waar de
slektrische hoofdksachtbron, inciusie? eventuele transformatoren en het
hoafdschakeibord 2ijn opgesteld of in een ruimta voor machines van
categaria A, zulks ten genoegen van het Hoofd van de Schaepvaartin-
spactie.

2. Her beschikbare alektrische varmogan moet voldoends zijn om de
stroom ta kunnen leveren azn al die dianstan welke in geval van nood
belangrijk zijn voor de vailigheid, waarbij rekening moat worden
gehouden met die diensten die gelijktijdig in bedriff moeten kunnen zijn.
Du slektrische noodkrachibron maat in staat zijn om, rekening hovdend
met startstromen en inschakelvarschijngalen van bapaalde verbruikers,
gelijktijdig, gedurende de hierna esngegeven tijd, de stroom 1e kunnen
leveren aan ten minsts de volgende diensten, voor zover deze voor hun
warking afhankelijk zijn van een siektrischa kraghtbron:

1. gedurende 3 uur da noodverlichting bij eftke verzamelplaats en,
zowsl aan dek als buitenboord, bij elke inschepingsplasts wear de
groepsreddingmiddelen Zijn opgesteld, als voorgeschreven ingevolga het
bopaalde in da anikelen 202, vierde IId, en 206, zevende lid H

2. gedurende 6 uur de noodveslichting;

2.1. in alle dianst- en sccommadatiegangen, bij zlle trappen en
uitgangen, en in liftkoofen an schachten van liften met betreadbare kaai;
2.2, In ruimten voar machines en hoofdgeneratorstations, inclusiet

hun bedisningsplaatsen;

2.3. in alfe controlestations, machine-coatrolekamers en bij elk hootd-
en noodschakelbord;

2.4, bij elle bergplaatsen van brasdwearuitrustingen;

2.5. bij da stuuriorichting;

2.8. bij de neodbrandbluspomp, indien aanwezig, bij de sprink-
lerpemp, indien sanwezig, &n op de plaatsen waar de bij die pompen
behorende motoren kunnen worden ingeschakeld;

2.7. blj magnetische kempassen;

2.8, bij pellglazen van staomketels;

2.9, In kombuizen, setzalen an anders ruimten voor algemeen gebruik;

2.10. bif de centrale bedieningsplaatsen van vast asangabrachte brand-
blusinstallaties; en

2,11. in de ruimten waar de vis wordt behandeld en verwerkt;

3. gedurende B uur de navigatielichten en andere lichten vereist
volgens de van kracht zijnde bepelingen ter voarkoming van agnvaringen
op 2ea;

4. gedurende & uur:

4.1, alle interne communicatiamiddelen welks in geval van nood
noodzakelijk zijn, zoals da rechtstreskse spreskverbindingan, badoeld in
artikel 81, vierde lid, en artikal 135 an het nood-communicatiesystaem
indian dit vast is aangebracht, hadoeld in artikel 239, sarste tid;

4.2, da brandontdekkings- en brandzlarminstallatie;

4.3. het intermitterand gebruik van de dagseinlamp, da middelen tot
het geven van geluidsseinen indien alsktrisch uitgevoaerd of elektrisch te
badianan en sMe intarna signateringen welka in geval van nood zljn
vereist; en
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4.4. da algemasen alarminstallatie an de omroepinstaliatie, bedoeld in
artikel 239, tweede lid, de alsrminstallatie voor de vast aangabrachie
brandblusinstalletie met gas als blusstof en de alarminstaiatie van liften
met betraedbere kooi, tenzij deze diensten wordan gevoed door een
onafthankeiijke stroombraon bestsande uit een accumulatorenbatierij van
voidoende capaciteit voor een pariode van 6 wur, opgestatd op ean voor
noodgebruik geschikte plaats;

5. gaduranda 3 uur de noadbrandbluspomp als bedoald in artikel 108,
sorste lid, indian de elaktrischa krachtbron hisrvoar aihankelijk is van de
noodgenarator,

3. De elektrische noodkrachtbron mag hetzij esn generetor hetzij ean
ascumutatorenbatterij zijn, die aan de volgende voorwaarden moet
voldoan:

1. indien de elektrische noodkrachtbron ean generato1 is, dan moet
deze: !

1.1. sangadreven worden door een daarioe geschikie warktuiglijke
inrichting, voorzian van sen onafhankelijke brandstofvoeding an van ean
goedgekeurd aanzatsystesrn en wasrbij het vlampunt van de te
gebruiken brandstof nist [ager is dan 43° C;

1.2. automatisch starten bij hat vitvalian van de elektrischa vaeding,
vanaf de elektrische hoofdkeachtbron, tenzij is voorzien in een tijdalijka
naodkrachtbron als badoald gnder 1.3. Indien de noodgenerator automa-
tisch wordt gestart moet deze automatisch op het noodschakalbord
worden geschakeld. Da diensten wetke gencamd Zijn in het vigrde lid
moetan dan automatisch op de noodgenarator worden paschakald.
Tenazij in een tweeds onathankslijka aanzetinrichting voor de noodgene-
rator is voorzien, moat de enige bron met geaccumuleerde energia
worden beveiligd tegen volladige vitputting door de automatische
aanzetinrichting; en

1.3. voorzien zijn van esn tijdelijke elektrische noodkrachtbron zoals
omschraven in het vierde lid tenzij er een noodgsnerator asanwezig i die
in stast is om de stroom ta laveren voor de in dat artikel gencemde
diensten en in staat is om automatisch te starten en zo snel als veiiig an
praktisch mogelifk is de benodigde stroom ta lavaran, zulks achter
binnen ten hoogste 45 seconden;

2. indien de elektrischa noodkrachtbron een accumulatorenbatterij is,
most deze in staat zijn:

2.1. zonder wederoplading de noodbelasting op te namen, waarbij
gedurende de gehale ontlaadperiode de spanning van da accumuiatoren-
batterij binnen 12 parcant boven of onder zijn nominaia spanning blijf;

2.2, suiomatiseh op het noodschakalbard te schekelzn bij uitvallan
van de slektrische hoofdvoeding; en

2.3. onmiddsllijk de stroom te leveren aan ten minsts de in het vierde
lid ganoemde diensten.

4. De tijdelijke elektrische noodkrachibron, indien versist volgens het
derde lid, onder 1.3, dient te baestaan uit aen eccumulatorenbatterij,
opgasteid op sen voor noodgebruik peschikte plaats, van voldoends
sapaciteit om zonder wedaropladen te kunnen wavkon, waarbif
gedurends de gehele ontlaadperiode de spanning binnen 12 percent
boven of gnder zijn nominale spanning blijft, en zodanig ingericht dat bij
vitvzllen van hetzij de elektrischa hoofd- hetzij de elektrische

-noodkrachtbroa sutomatisch ten minste da volgands diensten gedurende
een half sur van stroom worden voorzien, voor zover deze voor hun
werking afhankelijk zijn van aen elsktrische krachtbron:

1. de vertichting vareist volgens het tweeda id, onder 1 tot an met 3.
Voor de ovargangsfase mag ten aanzien van de vereiste slektrische
ngodverlichting in ruimten voor machines, in ruimten voor accommodatie .
en in dienstruirten gabruik worden gemaskt van vast asangebrachte,
‘afzoriderlijke, automatische ladende, relais bediends verlichting die
wordt gevosd door een accumutator; en
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2. alle diensten vereist volgans het tweede lid, onder 4.4 toi an meat
4.4, tenzij deze diensten onafhankelijk worden gavoed door ean acqum-
lstorenbatterij met een capaciteit voor de asngegeven tijdsduur,
opgasteld op een voor noodgebruik geschikte plaats.

5.1. Het noodschakelbord moet 2o dicht als praktisch mogelijk bij de
elektrische noodkeachtbron zijn opgesteld.

5.2. Indien de elektrischa noodkrachtbron sen generator is, moet het
noodschakelbord in dezetfde ruimte zijn opgesteld tenzij de werking
daardoor nadelig zou wordan beinvioed,

5.3, Accumulatorenbstterfjen die ingevolge dit artikel aanwezig
moaten zijn, mogen nigt met het noodschakelbord in dezeifda ruimte zijn
geplaatst. Op een daartoe geschikte plaats op het hoofdschakelbord of
in de machine-cantrolekamer moet een asawijsinrichting zijn aange-
bracht die sangesft wannaer de accumulateren-battarijen, ziinde de
alektrische noodkrachtbron of de tijdalijke elaktrische naodkrachtbron als
bedosld in het derde lid onder 2, of het vierda lid, in onttading zijn.

5.4. Het noodschakelbord meet bij normas! bedrijf via een koppelkabel
dia in het hoofdschakelbord doeimatig tegen overbetasting en
kortgluiting moet zijn bevelligd, wordén gevoed vanaf het hoofdscha-
kelbord en automatisch worden anthoppeld ap hat noodschakelbord bij
het uitvallen van de elektrische hoofdvosding. Indien het systeam is
ingericht voor een badrijf met terugvoedmaogaelijkheid, dan moet de
koppelkabet ook in het noadschakelbord tegan ten minsta kortsluiting
zijn bevailigd.

6. Da noodgenerator en 2ijn aandrijvend werktuig, en alke noodeccuy-
mutatorenbattari moetan zodanlg zijn ingericht en opgesteld dat hun
goada werking bij hun nominsal vermogen is verzekerd bij rechliggand
vaartuig en bij elka slagzijhoak tot 22% grasd of bij sen trimhoak voor. of
achterover tot 10 graden of bij enige combinatie van hellinghosken
binnen genoemda granzen. .

7. Voorzieningen mosten zijn aangebracht voor het periodiak testen
van de gehala noodinstaliatia inclusiaf het testen van de sutomatische -
aanzetinrichting.

Elektrische noodkrachtbron aan boord van vaartulgen waarvan
de fangte minder dan 45 m bedraagt.

Artikel 113

1.1. Aan boord van een vasrtuig waarven ds lengte minder dan 45 m
bedraagt moet zijn voorzien in een onathankelijk werkende elektrische
noodkrachtbron,

1.2. De siektrischa noodkrachtbron, inclusief eventueta transforma-
toren, het noodschakelbord an hat noodvedichtingsschaketbord mosten
ten opichte van de slektrische hoofdkrachtbron, Inclusief sventuels
transformatoran an hst hoofdschakelbord zodenig zijn opgesteld dat de
voeding, de bediening en de vardeling van da alektrische snergie van de
noodkrachtbron niet kunnen worden bainvioed deor een brand of ander
ongeval in de ruimtea waar da slektrischa hoofdkrachtbron, inglusief
svantuela transformatoren an het hootdschakelbord zijn opgasteld of in
ean ruimte voor machines van categorie A, zulks ten genoegen van het
Hoofd van de Scheapvaartinspectia,

2. Het beschikbare elektrische vermogen moet voldoende 2ijn om de
stroom te kunnan leveran aan al die disnstan welke in geval van nood
balangrijk zijn voor de veiligheid, waarbij rakaning most worden
gahouden met dis dienstan die gelijktijdig in badrijf moeten kunnan zijn. '
Le elektrische noodkrachtbron moet in staat zijn om, rekening houdend
maet startstromen an inschakalverschijaselsn van hepaalde verbruikers,
getijktijdig, gedurende da hierna a2ngegeven tild, de stroom ta kunnen
laveren &an ten minste de volgends diensten, voor zover deza voor hun
werking afhankatijk zijn van aen elektrische krachtbron:

0
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1. gedurende 3 uur de noodverlichting bij elke verzamelplaats an,

zowel aan dek als buitenboord, bij elka inschepingsplaats waar de
.. groepsreddingriddelen zijn opgesteld, als voorgeschreven ingevclge het
bepaalde in da artiketen 202, vierde fid, en 208, tevende lid;

2. gedurende 3 uwr de noodverlichting;

2.1 in alle dienst- en accommodatiegangen, bij alle trappen en
uitgaagen, en in liftkooien en schachten van liften met betreadbare kegi;

2.2 in ruimten voor machines en hoofdgeneratorstations, inclusief hun
bedienings- plaatsen;

2.3, in alle eontrolestations, machine-controlekamers an bij elk hoofd-
en naodschakelbord;

2.4. bij de stuurinrichting:

2.5. bij magnetische kompassen;

2.6. bij peilglazen van stoomkstals;

2.7. in kombuizen, setzalen en andere ruimten voor algemeen gebruik;

2.8. bif de centrale badieningeplastsan van vast sangabrachte brand-
blusinstallaties; en

2.9, in de ruimten wasr de vis wordt behaandeld en verwerkt.

3. gedurenda 3 uur de navigatielichten en andere lichten vereist
volgens de van kracht zijnde bepalingsn ter voorkoming van aanvaringen
op zas;

4, gedurende 3 uur:

4.1. alte interne communicatiémiddelen walke in geval van nood
noodiakelijk zifn, zoals de rechtstreckse spreekverbindingen, bedoeld in
de artikelen 81, vierde lid, en 135;

4.2, da brandentdekkings- en brandatarminstallatie;

4.3. het intarmittarand gebruik van de dagseinlamp, de middelen tot
het gaven van geluidseinen indien elektrisch vitgavoerd of alaktrizch te
badianen, en alls interne signateringen walke in gaval van nood zijn
veraist; en

4.4. da algesmeen alarminstsifatie, da alarminstaliatia voor de vast
aangebrachte brandblusinstallatie met gas als blusstof en de alarminstal-
latia van liften met betreadbare kooi, tenzij deze diensten worden gevoed
doar een onafhanketijke stroombron bestasnde uit een aceumulatoren-
batterij van voldoends capaclteit voor sen periode van 3 uur, opgesteld
op e=n voor noodgebruik geschikte plaats.

3. Da elektrische noodkrachtbron mag hetz(j aen generator hatzij een
accumulatoranbatterij zijn, die aan da volgenda voorweardsn maet
voldoen:

1. indien de alektrische noodkrachtbron ean ganarator is, dan moat
dere aangedreven worden door een daartoe geschikte werktuiglijke
inrichting, voorzlen van een onafhaokelijke brandstofvoeding en vean ean
goedgakeurd aanzatsystaem en waarbif hat viampunt van de te
gebruiken brandstof niet lager is dan 43° C. Tenzij in een tweeda
onafhankefijks aanzetinrichting voor de noodgenarator is voorzien, moet
de emge bran met geaccumuleerda energie worden beveiligd tegen
volladige uitputting door de automatische aanzetinrichting;

2. indien de elektrische noodkrachtbron een accumulatorenbatterij Is,
moet-deza in stast zijn:

2.1. zonder wederoplading de noodbalasting op te nemen, waarbij
gedurenda de gehela ontlzadperioda de spanning van de accumulatoren-
batterij binnen 12 percent bovan of ender zijn nominale spanning blijft;

2.2, automatisch op het noodschakelbord te schakelen bij uitvallen
van de alektrische hoofdvoseding; &n

2.3. onmiddaellijk da stroom te levaren aan ten minste de in het tweaade
iid genoemde diensten.

4.1. Het noodschakelbord moet zo dicht ais praktisch mogelijk bij de
elektrische noodkrachtbron zijn opgasteld.

4.2. inidien ta slektrizsche nogdkrachtbron een generator iz, moet het
nogdschakelberd in dezelfda ruimte zijn opgestald tenzi) de werking
daartoor nadelig zou worden beinvioed,
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4.3. Accumulztorenbatterifen die ingavalga dit artikel aanwezig
maeten zijn, mogen niet met het noocdschekelbord in dezalfde ruimte zijn
geplaatst. Op aan dearioe geschikte plaats op het hoofdschakslbord of
in de machine-controlekamer moet aen aanwijsinrichting zijn sange-
bracht die azngeaft wanneer de accumulatoranbaitarijen, zijnde de
elektrischa noodkrachtbren in ontlading zijn.

4.4, Het noodschakelbord moet bij normaal bediijt via sen koppel-
kebel, dia in het hoofdzchakelbord dosimatig tegen overbelasting en
kortsluiting moet zijn beveiligd, worden gevoed vanat het hoatdscha-
kelbord en autormnatisch worden ontkoppeld op het noodschakelbord bij
het uitvallen van de alektrische hoolfdvoeding. Indien hat systesm is
ingericht voor aen bedrijf met terugvoedmogelijkheid, dan moat de
koppelkabal ook in het noadschakelbord tegen ten minste kortsluiting
Zijn beveiligd.

§. Da ncodgenerator en zijn aandrijvend warktuig, en elke noodaceu-
mulatorenbatterij moeten zedanig zijn ingericht en opgastald dat hun
goede werking bij hun nomineal vermogen is verzekerd bij rechtliggend
vaartuig en bij elke slagzijhosk tot 22% graad of bij een trimhoak voor- of
achteraver tot 10 graden of bij enige combinatie van hellinghoeken
binnen gencemde grenzen.

6. Voorzieningen moeten zijn aangebracht voor het pariodiek testen
. van de gehele nocdinstallatie inclusief het testan van de automatische

aanzetinrichting.

Opstelling accumulatorenbatterijen
Artikel 114

1.7. Accumulatorenbatterijan moaten zodanig zijn opgesteld, dat zij
tegen beschadiging van buitenaf doslmatig zijn beschermd en dat zij niet
zijn bloctgesteld aan overmatige warmte dan we! zear grote kouda of
aan andere inviceden die de goede werking kunnen schadan.

1.2. Acgumulatorenbatierijen moetenr zodanig zijn opgestald, dat
voldoeode ruimte asnwezig is ten bahoeve van het onderhoud en de
controle.

1.3. Accumulaterenbatterijen moseten zodanig zijn opgasteid, dat de
vrijkomende gassen gaen schade aan voorwerpen in de omgeving
kunnen vergerzaken, Plaatsing in verblijven is niet toegestaan. Alkalische
accumulateren mogan niet te zamen met lcodaccumulateren in één kist,
kast of securuimte zijn geplaatst.

1.4. De opstaifing van accumulatorenbatierijen tan behoeve van de
noodinstaliatie, moet bovendien veoldoen aan het bepaalde in de artikelan
112, vijfde lid, en 113, vierde lid.

2.1. Accumulatarenbatterijen azngesloten 2an aen laadinrichting met
sen laadvermogen van 2 kW of meer, te berekenen uit de nominale
spanning van da batterij en dé laadstroom die maximaal kan worden
varkregen, moeten in een speciaal voor accumulatorenbatterijen
bastemde ruirte zijn geplastst, dan wel in een doelmatige kist of kast
aan dek.

2.2. Accumulaterenbatierijen sengestoten aan sen laadinrichting met
ean laadvermogen van 0,2 kW of meer, doch minder dan 2 kW, te
berekanen als omschraven onder 2.1, moaten in een speciaal voor
sccumulatorenbatterijen bestemde ruimze zijn geplaatst, dan wal in
doalmatige kist of kast, Evenwel mogen zij ook in gan rvimte voor
maghines zijn gepiastst, mits is veldaan aan het bepaalde in het
voorgaande lid,

2.3. Accumulatorenbatterijen sangesioten aan sen laadinrichting met
een lasdvermegen van minder dan 0,2 kW, te berekenen als omschravan
onder 2.1, magen op ean daartoa geschikte plaats vrij zijn opgesteld,
mits is valdaan aan het bepaalde in het voorgaande artikel.

0
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Ventilatie van accuruimten
Artikel 115

1. Accurvimten, -kisten en -kasten moeten op zodanige wij2e worden
geventileerd, dat zich hierin geen axplosieve gasmengsels kunnes verza-
melen. Daartoe moet zodanig kunnan worden geventileard dat per uur
een aantal litarg lucht, gelijk aan 110 maal het produkt van het aantal
cellen en de laadstroomsterkte in ampére, de ruimte, kist of kast
doorstroorst. Voor de berekening van het aantal liters lucht moat de
maximale waarde van de laadstroomsterkte worden genoman, die
gedurande de periode van gasvorming zat optreden, Deze waarde mag
echter niet kisinar worden genoman dan &én vierda van de waarda van
de lasdstroom die ten hoogste door da laadinrichting kan worden
geleverd.

2. Bij toepassing van kunstmatige ventilatie van accuruimten, -kisten
en -kesten moet de inrichting zodanig zijn, dat de af 18 voeren gassen
boven it de ruimte, kist of kast worden afgezogen. Deze gassen mogen
de vantilatormater niet kunnen bareiken, De wasaier of het schoapenrad
moet van rodanig materiaal zijn, dat vonkvorming andar slla omstandig-
heden wordt vporkoman,

3. Bij toapassing van natuurlijke veatilatie waordt voldaan aan het
bepaalde in het eerste lid, indien:

1. de te verwijderan gassen boven uit de ruimte, kist of keet worden
afgevoerd;

2. ventilatiepijpen of -kokers zodanig zijn aangebracht, dat hun hartlijn
op geen enkele plaats een grotere hoek met de vertikaat vormt dan 45
graden;

3. de inwendige weerstand van de ventilatiepijpen of -kokers zo gering
mogalijk is. Viemkerande inrichtingen die de doartocht noemanewaard
verklginen, mogen niet worden toegepast;

4. da doortocht van ventilatiepijpen of -kekers ten minste een waarda
heeft als in ondarstaande tabel is sangegaven;

Maximuorm lasdvarmogen Doartacht in mm?

in KWW als badoald in

artika! 114, twasde tid loodbatiarijen alkalische battarijen
minder dan 1,0 7 500 12000

10tot15 12000 18600

1510120 16000 24 000

2010t 3,0 24000 40000

5. ventilatispijpen of -kokers voor afvoer aan het bovensinde zijn
vooprzian van ean doelmatige zuigkap of gelijkwaardige inrichting. 2ij
moaten 2o hoog als praktisch megelijk zijn opgetrokken.

4, Het bepaalde in het voorgaands lid is niet van toepassing op:

1. accumulatorenbatterijen van de categorie als omschreven in artiket
114, tweede lid, onder 2, indisn zij vrij in de ruimta voor machines of in
ean andere daarioe geschikta goed geventileerde ruimie zijn opgesteld;

2. accumulatorenbatterijen van de categorie als omschrevan in artikel
114, tweede lid, onder 3,

5. Indien naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepveartinspectie
door middel van natuurlijke ventilatie niat veldoende veiligheid kan
worden verkregen, kan gencemd hoofd kunstmatige ventilatie
vaorschrijven.

Diverze voorachriftan betreffande accumulatoranbattarijen
Artikel 116

1. Het inwendige van ds acguruimten, -kisten of O-kasian en van hierop
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4. [n accurvimten, -kisten of -kasten mogen geen machines of
toestellan zijn aangebracht dis tot vonkvorming aanleiding kunnen geven.
Voor kunstmatige verlichting van accuruimten mogan stechts lamper in
vast aangebrachte expiosieveilige drukvaste lamparmaturen worden
gabruikt, Voar tiidelijke verlichting van deze ruimten mag slechts van
draagbare lampen worden gebruik gemaakt, die voldoen aan het
bepaalde in artikel 105, In gancemda ruimien mogen geen sndere
leidingen ganwezig ziin dan die, benodigd voor de daarin aanwezige
deien der elektrischa installatie.

3. Op de deuren van accuruimien moet zijn aangegavaen, dat het
binnengaan met open veur en licht is verboden. Op de deksels of deuren
van accukisten of -kasten moet zijn aangegeven dat het openan daarvan
in de nabijheid van open vuur en licht is verboden. Bij vrij opgestelde
accumulatorenbatierijen moet zijn aangegeven, dat het in de nabijheid
brengen van open vuur en licht is varboden,

4. Bij ean helling tot en met 40 graden mat de vartiksle as mag geen
alektrolyt uit cellen van accumulatorenbatterijen kunnen viceisn,

5. In alle gevallan wasrin een accumulatoranbatterij kan worden
ontiaden terwijl deze tevens geladan wordt, mag de laadspanning aan de
batterij een vogr de aangesioten toestellan veilige waarde niet ta boven
gaan. ladien in bovangenoemd geval via een weerstand vanuit hat
scheepsnet wordt geladen, mosten da aangesiotan toestellen de
netspanning tegen aarde kunnen waerstaan. Tevens moet op een
doelmatige plaats zijn aengegeven welke handelingen dienen ta worden
varricht om een veilig werkan aan de batterij en aan door de batterij
gevorde stroomkringen of toestellen te waarbargen.

Algemena voorschriften betreffenda schakel- en verdealinrich-
tingen

Artikel 117

1. Bij da vitvpering van schakel- en verdeelinrichtingen moet zoveel
mogeiijk zijn gebruik gemaakt van hoofdrails en verdeelrails die niet van
aen isolarende bekleding zijn voorzien.

2. Leidingen die behoren tot verschillende stroomkringen, megen niet
28n esnzalfde stal klemmen zijn sangesiotan.

3. Bij schakel- en vardealinrichtingen moet voldoende bedianings-
réimte aanwezig zijn. Ondaerhoud en bediening mogen niet door in de
nabijheid opgesteids toestellen of voorwerpsn worden belemmerd.

4. Schakel- en verdeslinrichtingen moeten zijn voorzien van de nodige
bedrijfsvoorschriftan. Da gegevens omtrant de toeteatbara stroomsterkte
van ledere stroomkring moetan, samen met dis van de nominale waarde
of de afstalling van het voor de baveiliging tegen ovarbelasting geschikte
apparast, doelrmnatig en duurzsam zijn aangebracht.

§. Niet-geisclesrde, ander spanning staande stroomgeleiders van
verschillende polariteit of fagse moeten door middal van verschillande
kleuren duidelijk van alksar ta onderscheiden zijn.

Plaatsing van schakelaarg
Artikol 118

1. In elke elektrische installatia moaten de voor het bedrijf en voor hat
doeimatig en veilig varrichtan van bedienings-, herstellings- en onder-
houdswerkzaamhbeden nodige schakelaars aanwezig zijn.

2. Motoran en bijbehorende aanloopinrichtingen moeten door middet
van schakalaars volledig van het net kunnen worden gescheiden. Een
zodanige schakelasr moet zich aan of in de nabijheid van de aanioopin-
vichting bevinden. Indien de motor niet in de nabijheid van de sanloopin-
richting is opgesteld, of indien geen aanloapinrichting sanwezig is, moet

0
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nabi} de motor een dergelifks scheidingsschakalaar of gefijkwaardige
inrichting zijn geplaatst, tenzif de schakelaar aan of bij de aanlgopin-
richting op deugdelijke en doelmatige wijze in de uit-stand kan worden
vergrendeld of een zodanige voorziening voor een andera voor het doal
geschikte schakelaar is getroffen,

3. De scheidingsschakelsar of galijkwasardige inrichting gencemd in
het tweede lid bebosft niet te zijn aangebracht indian er naar het oordeel
van het Hoofd van de Scheapvasrtinspectie geen gevaar aanwezig is
voor letsel aan personen door bewegende delen gedurande het
verrichten van hersteflings- en onderhoudswerkraamheden.

4. Indien voor de bediening van motoren automatische schakelaars
mat afstandbediening worden toegepast, moeten zonodig mastregelen
zijn genomen, die verhinderen dat ten gevolge van een agrdstuiting in de
hulpstroomketen de motoren onvarwacht in beweging kunnen kamnen of
angewild in baweging kunnen blljven.

5. Schaketlaars voor stroomverbruikande toestellen, mat vitzondering
van [smpen, moeten in de uit-stend het betretfende toestel volledig van
het net scheiden,

6. Schakelaars mogan niet zijn aangebracht in leidingen die wit hocfds
van het bedrijf mat de aarde in verbinding zijn, tenzij deze door én
handsling gelijktijdig met de overige bijbehorende leidingan kuninen
worden vitgeschakeld.

7. Indien een dieselmotor elektrisch op #fstand kan worden gestart
moet agn schakelsar zijn aangabracht waarmede het elektrisch siarten
kan werden yoorkomen. Een zodanige schakelaar most op of in de
nabijheid van de dieselmotar zijn geplaatst.

Aanloopinrichtingen voor motoren
Artikel 119

Asnloopinrichtingen voor motaren met een vermogen van 500 W of
rager moaten zodanig zijn ingericht, dat bij et wegvallen van da
spanning dan wel na het optreden van een spanningsdeling tot sngeveer
20 percent van de neminale waarda en bij normale fraquentie, de
stroomtoevoer naar de motor wordt verbroken en het vanzelf in badrijf
komen bi} terugkeren van de spanning of bij spanningsstijging niet
mogalijk is, tenzi] da aard van het bedrijf dit eist. Zij moeten verder zijn
voorzien van een baveiliging tegen overbalasting. Dit laststa geldt niat
voor motaren van elektrische sn alektro-hydraulisehe stuwrinricktingen.

Eloktrsche verwarmings- en kooktoestelien
Artikal 120

Elektrizche verwammings- en kooktoestellen moetan vast zijn
opgesteld. Do toestellen moeten zodanig zijn ingericht dat de verwar-
mingsalementen ziin omgeven door een doelmatig beschuttend
omhuisel.

Smeltveiligheden en maximumschakelaars
Artikel 121

1. Smeitveilighaden moetan als schrosfsmettveiligheden of daarmeds
ten minste gelilkwaardige patroonveiligheden zija uitgevoerd.

2. Smeltveitigheden maetsn zodanig zija ingerichy, dat:

1. het bif smeltpatronen die zijn antwampen am stoamstarkte gefegen
wssan G an 25 A, met inbegrip van deze beide granswaarde, niet
mogeliji is door onachtzaamheid of bij vergissing ean smeltpatroon in te
zetten van een hogare nominale stroomsterkte dan die waarveor de

batreffende smeltveilighaid ta entwerpen; en 0
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2. hij een neminaie stroomsterkia van de smeltpatroon van minder dan
6 A, het niet magelijk is een smeltpatroon van meer dan 6 A in ta zatten.

3. Smeitveiligheden moseten zadanig zijn ingericht, dst het uitnaman
of inzatten van de smeltpatroon kan geschieden, zonder dat daartoe
niet-geisoleerde, onder spanning staanda delen mat de hand of met
ongeiseleerd gereedschap behoaven te wordan aangeraak!. Bovandien
mag er geen gevaar bestaan om met onder spanning staande dalen in
aanraking te kaman of om latsel ten gevalga van viamboogverschijnselan
op te lopen. ’

4. Het gebruik van open buisveiligheden, dan wel hat gebruik van
smettveiligheden mat verwisselbare smaltdraad van een nominale
stroomsterkia van 25 A of minder, is niet toegestaan.

5, Het gebruik van gerepareerde smaltpatronen dis kennetijk nist voor
vervanging van de smaltdraad zijn Ingericht, is niet toegestaan.

6. Op dae smeltveiligheidshouder en op de smeltpatronen mosten da
naminale stroomsterkte en de spanning waarvoor xij magen wordean
gabruikt, zijn asngegeven.

7. Smelveiligheden an maximumschaketaars moeten zovesl maogslijk
ean uitschakelvermogen bezitten dat ten minste gelijk is aan het
kortsluitvermogen ter plaatse. Indien dit niet het geval is, moetan deze
smeltveiligheden en maximumschakelaars zijn beveiligd door smeltvsilig-
heden gn maximumschakelaars, die hat witschakelvermogen wal bezitten.

8. In serin geschakelde smeltveiligheden an maximumschakelaars
moeten anderling voldoende selectiaf zijn.

Maest- en cantroletoestellen
Artikel 122

1. In elke installatie moetan voor esn deugdelijke bediening en
centrole en voor sen doelmatig gebruik nodige meet- en controlatoe-
stallen zijn aangebracht. Op de meatinstrumenten most de hoogst
toelaatbare waarde door een roda streap zijn dangegeven,

2. Ter controle van het al of niet in bedrijt zijn van de generatoren en
motoren ten dienste van de voortstuwing of de besturing van het
vaartuig, moeten g een of meer doslmatige plaatsen controla-inrich-
tingen zijn aangebracht, een en andsr ten genocegen van het Hoofd van
de Schaspvaartinspectia.

3. Indien een beveiligingsinrichting aanwezig is als bedosld in artike!
102, derds lid, disnt ap het hootdsehakelbord san cantrole-inrichting te
zijn aangebracht, die hat in werking treden van deze bevailigingsin-
richting aangeaft,

4. Indien sen niat-geaard primair of secundair verdeelsysteem wordt’
gebruikt voor kracht, verwarming of verlichting, most dit zijn voorzien
van ean middel veor de voortdurende controle van de isolatie-weerstand
ten opzichte van aarde, dat esn hoorbare of zightbare aanwijzing geeft in
geva! van een te lage isolatiewesrstand.

Draaghare isolatiemeters en spanningaanwijzers
Artikel 123

1. Aan boord van een vaartuig moet, wanneer elaktro-matoran met
€en vermogen van meer dan 2.5 kW deet vitrnaken van de elektrische
installatia, tar controle ven de isolatieweerstand van deze installatie, aen
daartoe geschikta draagbars isolatismeter aanwezig zijn.

2. Om te onderzoeken of de delen van slektrische installatie &l of niet
onder panning staan, mosten daarioe geschikte draaghare voltmaters,
preaflampen of andere spancingaanwijzers Ranwezig zijn.

3. Een draagbare spanningaanwijzer moet voldosn san da volgende
elsan;
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1. hii moet zodanig zijn ingericht, dat daarin geen kertsluiting kan
optreden;

2. het deel dat de aanwezigheid ven spanning aanwijst, moet zijn
omgevan door deugdelijk en moeilijk breekbasr isolatiematerisal; en

3. hij moet bestand zijn tegen ruwe bahandeling, vellen en stoten,

" Algemane eisen voor verlichtingsarmaturen en lampen
Artikel 124

1. Verlichtingsarmaturan moeten zodanig zijn witgevoerd, dat geen
tamperatuurstijging kan ontstazn die schade ssn de lsidingen kan
veroorzeken, Geen enkel deel van de armatuue, voor 2over dit binnen
handbereik kan warden asngeraskt, mag bij normaal gebruik ean hogera
temparatuur dan 60° € kinnen barsiken,

2. Glosilampen, fluorescentiebulzen en andere lichtbrannen, aangs-
bracht op plastsen waar zij aan beschadiging blootstaan, moeten
doelmatig zijn beaschermd.

3. In vochtige ruimtan moeten waterdichte lamparmaturen worden
gebruikt. Het Hoofd van de Scheepvaartingpectie kan toestpan dat in
bepaalde vochtige ruimtan hetzij druipwaterdichte, hatzi] spatwatardichte

. lamparmaturen worden toegepast.

Lampengroepen
Artikal 125

1. |a evimten voor machines, ketelruimen, in het algemeen in gangen
en bij trappen, alsmede in die ruimten die naar het oordeel van het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie daarvoor in aganmerking kamen,
moeten bij sanwezigheid van twae of meer lichtpunien per rvimta, deze
op ten minsta twee afzonderlijke groepen zijn sangesioten.

2, Verlichtingsgroapan aangebracht in laadruimen of bunkers, mostan
zifn voorzien van alpolige schakelaars die buiten deze ruimtan 2ijn aange-
bracht.

3. Groeplsidingen voor varlichting moeten zijn bavelligd door smeltpa-
tronan of maximumschakelaars van ten hoogste 16 A nominale stroom-
starkie.

Handlempen
Artikel 126

1. Hendlampen bestemd voor tijdelijke verichting, geen ladingfampen
zijnde, moaten zijin vervaardigd van isolerend materiaal van voldoende
sterkte of van tegen vocht geimpregneerd hout, waarin de lampheuder
zoveel mogalijk verzonken moet zijn aangebracht. Metalen lamphouders
in houten handlampen moeten zodanig op isolatismateriaal zijn
bevestigd, dat zij niat met het hout in aanraking Xomen. Zij moaten zjn
voorzien van een baschermkorf en een schutglas. Bij sfgenomen korf en
glas mogen geen metalen delen van de lamphouder en de lampvoet
kunnen worden sangeraakt. De bascherming van de lampvoet mast
voldoende tegen mechanische beschadiging bestand zijn.

2. Handlampen van afwijkend type mogen wordan toegepast indien zij
naar het oordeal van het Hoofd van de Scheepvaartinspactie ten sanzien
van de veiligheid ten minste gelijkwaardig zijn azn de handlampen als
bedoeld in het voorgaande lid,
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Verlichting ter controle van de vullings in ruimten voor machines
en katelruimen

Artikel 127

De vast aangebrachte verlichting bedoeld in artikel 74, zesds lid, moet
watardicht zijn uitgevoerd. Het lichtpunt of de lichtpunten hiervoor
moaten op een speciaal voor dit dosl bestamde stroomkring zijn aange-
sloten, dan wel door middel van een afzondarlijke schakelaar geheel van
de averige verlichting kunnen wordan gescheiden.

Beveiliging en belasting van elektrischa leidingen
Artikel 128 '

1. ledsre afzonderlijke stroomkring moat tegen konsluiting zijn
beveiligd. ledera afzonderlijua stroombiring maost aok tegen overbelasting
zijn baveiligd; uitgezondard de stroomkringan als bedosld in artikel 84,
nagende lid, en zestiende lid, onder 3, of indien het Hoofd van da
Schespvaartinspactis bij uitzondering anders toestaat,

2. Leidingan mogen niat met een hogere stroomsterkte worden befast
dan da maximum stroomsterkte voorgeschreven door een van de
erkende particuliere onderzoekingsbureaus. De gegevens omtront de
toeiaatbara stroomsterkte van isdera stroomkring moeten, samen met
dis van de nominale waarde of de afsteiling van het voor de bavailiging
tegen cverbelasting geschikte apparast, doalmatig en duurzaam zijn
aangebracht.

Soort en aanleg van elektrische leidingen
Artikal 129

1. Leidingen moseten wat betreft de constructie an samaenstelling
voldoen san de voorschriften van ean van de erkende particuliere ondar-
zoekingsbureaus. De voorschriften van dit bureau disnen eveneans (e
worden gevolgd bi] de keuze van het leidingtype en met betrekking tot de
wijze van aanbrengen, een en ander voor zover In daza paregraat gesn
afwijkende voarschriften zijn gegeven.

2. Behelve daar waar het Hoofd van de Scheepvaartinspectie in
bijzondere emstandigheden zulks enders toestaat, moeten slle matalen
omhuisals en afschermingen van eiektrische leidingen ononderbroken
Zijo en zijn geaard.

3. Alla slektrische leidingsn en uitwendiga bedrading naar vitrustingen
moeten ten rminste van hat brandvertragende type zijn en 2o Zijn asnge-
bracht dat hun oorspronkelijke brandvertragende sigenschappen niet
worden aangetast. indien bijzondere omstandighaden dit noodzakelijk
makan, kan het Hoofd van de Schaspvaartinspactie het gebruik toestaan
van spacisle kabaltypen, zoals haogfrequont kabels, die niet voldoan aan
het veorafgaande.

4. Leidingan of bedradingen ten bshoeve van essentidle of
noadkracht-installaties, verlichting en interne communicatie of signaalin.
richtingen moeten, voor zovar uitvoerbaar, zo zijn aangelegd dat zij niet
door kombuizen, wasserijen, ruimten voor rmachines van categoria A,
andere ruimten mat groot brendrisico en ruimten wasr de vis words
behandald en verwerkt, lopen. Onverminderd het bepaalde in artikel 108,
tweede lid, moetan verbindingskeabels tussen hat noodschaketbord en de
noedbrandbluspomp, die door ruimten lopen met ean groot brandrisico
van het brandwerend type zijn. Waar mogalijk moaten sl deze kabels op
zodanige wijze zijn gelegd dat buiten bedrijf raken door opwarming van
schotten, veraarzaakt door een brand in een aangrenzenda ryimte, wordt
voorkomen.
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5. Elektrische leidingen en bedrading meeten zodanig zijn aange-
bracht, dat beschadiging door schavieien of andarszins wordt
voorkomen,

6. De aansluitingen en aftakkingen van elke leiding moaten zodanig
jn uitgevoerd, dat de oorspronkelijke alakirische, mechanische, brand-
vertragende en wear nadig brandwerande eigenschappen van da leiding
behouden blijven.

7. Leidingen die in koelruimten zijn aangsbracht masten geschik! zijn
vaor gebruik bij lage temperaturen en bij een hoge vochtigheidsgraad.

. Kabeldoorvoeringen door schotten of dekken

~Artikel 130

1. Indian kabels door watsrdichte schotten of dakken zijn gevesrd,
moeten voorzianingen zijn getroffen teneinde de waterdichtheid van het
schot of het dek te verzekaren.

2. Indien kabels door dekken zijn gevoerd, moeten zij tot esn hoogte
van ten minste 200 mm boven het dek tegen beschadiging zijn
bescharmd.

3. Indien kebels door schotten of dekken ven klasse «A» ondarschei-
denlijk van klasse «B3 zijn gavoerd, moaten voorzieningen zijn goetroffen
teneinde het brandwerende vermogen van de batreffende schotten of
dekken niet nadslig te beinvloaden.

Voarschriften In varband met het gebruik van het casco van het
vaartuig als tarugleidar

Artlicel 131

1.1, Het casco van een vaartuig waarvan de lengte 75 m of mesr
bedraagt, mag niet als terugleider warden gebruikt voor kracht,
varwarming, of verlichting.

1.2. Het bepaalde onder 1.1 is niet van tospassing op het gebruik van
onder door het Hoofd van de Scheepvaartinspactie gosdgekeurds
omstandighedan: .

2.1. kathodische beschermingen welks werken mat epgedrukte
stroom;

2.2. systemaen van beperkte ormvang dia plaatsalijk zijn geasrd; of

2.3, inrichtingan voor controle van de isolatioweerstand mits de
stroom onder de meast ongunstige omstandigheid niet mear bedrasgt
dan 30 mA.

2. Indien hat casco als terugleider wardt gebruiki moeten alle
eindgroepen, zijnde alle stroomkringen achter da laatste bevailiging,
dubbélpolig zijn en de verbindingen mat het casco moaten op toeganke-
lijke plaatsen tot stand zijn gebracht en wal zodanig dat zij gemakkelijc
kunnen warden gacontroleerd en losgemaakt voor het verrichten van
isolatiemetingan, Het Hoofd van de Schespvaartinspectie kan voor

-wverdeslsysternen waarbij het casce als terugleider wordt gebruiks,

aanvullende aisen stelien,

Voorzorgsmaatregelen tegen gevaren van eloktrische corsprong
Artikel 132

1. Onbeschermda metalen delen van elektrische machines of witrus-
tingen, die niet zijn bestemd om ondar spanning te staan, doch ten
gaevolge van een defect onder gpanning kunnen geraken, moeten zijn
geaard, tenzii dg machines of uitrustingen:
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1. worden gevoed mel een Spanning niet hoger dan 55 V gelijk-
spenning of 55 V wisselspanning tussen de geleidars. Spasrtransforma-
toren mogen voar het verkrijgen van de genoemde wigselspanning niet
worden gebruikt;

2. worden gevoed met een spanning niet hogar dan 250 V. verkregen
van sen beschermingstransformator waarop slachts één verbruiker is
aangasioten; af

3. zijn gaconstruserd volgens het principe van dubbale isolatia.

2. Voor verplaatsbare elektrische uitrustingen die gedurende hat
gebruik in de hand worden gehoudsn gelden de voilgende eisen:

1. verplaatebare elaktrische uitrustingen die gedurende het gabruik in
de hand wordan gehouden zoals handgeraadschappan, ruim- en
looplampen an dergetijke dienen bij voorkeus te zijn geconstrueard
volgens het principe van dubbels isclatie. Indien dit niet het geval is mag
in vochtige ruimten en aan dek de voedingsspanaing niet hoger zijn dan
55 V gelijkspanning of 65 V wiszelspanning tussen de geleidars; spaar-
transformatoren mogan voor het verkrijgen van de ganoemde wisgel-
spanning niet-warden gebruikt. Daza spanning mag worden verhoogd tot
ten hoogsta 250 V, onder voorwaarde dat deze spanning wordt
verkrogen van een baschermingstransfarmator wearop slechis één
verbruiker is aangesioten;

2, Voor werkzsamheden in nauwe ruimten zoals ketels, tanks en
dergelijka mag de voedingsspanning in gean gaval hoger zijn dan 55 Vv
gelijkspanning of 55 v wisselspanning tussen de gelsiders; spaartrans-
formateren mogen voor hst verkrijgen van de genoemde wisselspanning
niet worden gebruikt; en

3. hat Hoofd van de Scheepvaartinapectie kan aanvullende VOOTZOrgs-
maatregelen aisen voor verplaatsbare elsktrische uitrustingen die worden
gebruikt in nauwe of vitzonderlijk vochtige ruimtan waar in verband met
de geleidbaarheid bijzonder gavear kan bestaan.

3. Alla elaktrische toestellen mosten zo zijn geconstrueerd en geinstal-
leerd dat zij geen letsel kunnen varogrzaken, wannear deze op de
normala wijze worden behandeld of sangeraakt.

4. Hoofd- en noodschakelbordan moeten 2o0danig zijn gaplaatst en
ingericht, dat zi] zondar gevear voor het aanwezige personesl gemak-
kelijk toegang geven tot da apperatuur en verdera witrusting, De zijkanten
en de achterzijde en zonedig de voarzijde moetan doelmatig zijn
beschermd. Aan de voorzijde ven deze schakaslborden mogen gean
onbeschermde streomvosrende delen zijn aangebracht waarven de
spanning ten opzichte van aarde hager is dan de spanning welke door
het Hoofd van de Scheapvaartinspectie asnvaardbaar wordt geacht.
Waaer nodig mosten aan voor- en achterzijde matten of roosters van
niet-elaktrisch-geleidand materiaal aanwezig rijn. Aan de voorzijde van
schakeiborden most een handgeleider zija aangebracht. Bij een
schakelbord van het opsen type moet deze handgelaider gefzoleerd zijn
uitgevoerd.

5. Indien de achterzijde van hoofd- en moodschakelborden opan is,
moast 2ich san die rijde een goed tosgankelijke vrije ruimte bevinden, die
bij een totale tengte van & mater of meer van beide sinden goed toegan-
kalijk is. Langs de achtarzijde moet een geisoleerds handgeleider zijn
aangebracht. De toegangen moetan door middel van deelmatig
afsluitbare, naar buiten drasiends deuren of schuifdeuren kunnea worden
afgesloten. Op de deuran moet aan de buitenzijde de nominale spanning
&n de stroemsoort zijn vermeld.

6. Hoofd- en noodschakelborden mocten zijn voorzien van de nodige
aanduidingen tan dienste van het bedrijf.

7. Aan alla houten masten of stengen moeten bliksemafieiders zijn
sangebracht. Op vaartuigen dia van niet geleidande materialen zijn
varvaardigd, moeten de bliksemafieiders door middal van geschikie
geleiders verbonden zijn met san koperen ptaat dia ruimschoots ondar
de waterlijn van de romp van het vabriuig is bevestigd,
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§ 4. Tijidelijk onbemandes machinekamers
Brandbaveiliging
Artikel 133

1. Bijzondere aandacht moet worden gegeven aan de afscherming van
hogedruk brandstofleidingen, Waar prektisch uitvoerbaar, moaten
lekkages van deze leidingsystamen in ean doelmatige afvoertank worden
‘opgevangen, dia moet zijn voorzien van een hoog niveau alarm,

2. Wanneer brandstofdagtanks automatisch of door middel van
-aistendbedianing worden gevuld, moet aen inrichting zijn aangabracht
leneinde overlopan te voorkemen. Daze bepaling is eveneans van
toepassing op anders insichtingsn voor de automatische behandaling van
brandbare viceistofien. Brandstofcentrifuges moaten zo mogelijk zijn
geinstalleerd in een speciale ruimte voor centrifuges, filtars en hun
VOOrWarmers.

3. Wanneer brandstofdagtanks of bezinktanks #ijn voorzien van aen
verwarmingsinrichting, moet, indien het vlampunt van dé brandstafolia
kan worden overschreden, een hoogtemperatuur-alarm Zijn aangabracht.
.4 In ruimten voor machines moet sen automatische brandatarm. en
brandontdekkingsinstallatie van een goadgekeurd type zijn aangebracht,
die voidaet san het bepaalde in artikal 176, tweade lid. Tan aanzien van
vaartiigen waarvan de lengte minder den 45 m bedreagt, kan het Hoofd
van de Schespvasartinspectie toestaan dat daze installatie niet wordt
aangebracht, mits de ruimta voor machines zodanig is gelegen, dat ean
hierin optredenda brand door de aen boord aanwezige personen gemak-
keiijk kan wordan opgemerkt,

5. inwendige verbrandingsmotoren met een varmogen van 2250 kw
of meer of met en cilinder diamater groter dan 300 mm, moeten zijn
voorzien van oliemistdetactie in de krukkasten of van temperatuirmaeting
aan de lagers, of van gelijkwaardige voorzieningan,

€. Ten genoegen van het Hootd van de Scheepvaartinspactie moet
ean vast aangabrachte brandblusinstallatie aanwezig zijrt dia voldoat san
het bepaalde in de artikelen 159, gerste lid of 182, earste lid, sl naar
gslang van toepassing.

7. Aan board van aen vaaruig waarvan de lengte 75 m of meer
bedraagt, moaten voorzieningan zljn getroffen voor een onmiddellijke
waterlevering uit de hoofdbrandblusteiding, hetzij door middel van
afstandbediening van één van de hootdbrandbluspompen vanaf de brug
&n vanuit het sventuale brandcontrolestetion, hetzij door middel van het
voortdurend onder druk houden van de hosfdbrandblusleiding in welk
laatste gaval voorzieningen disnen te worden getroffen teneinde bascha-
diging van da hoofdbrandblusteiding door bgvriezing te voorkomen,

8. De brandveiligheid van rulmten voar machines, van de plaats waar
ce bedieningsapparatuur van de brandblusinstallatie |5 samengebracht
&n van het veiligheidssysteam als bedoetd in astikel 138, moet ten
genocagen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectis zijn. Onver-
minderd het bopaalde in hoofdstuk 5 kan hat Hoofd van da Scheepvaart-
inspectis daartos aanvullende brandblustoestellan, brandbestrijdingsmid-
delen alsmede perstuchitoestsllan voarschrijven.

Beveiliging tegen vervuld raken
Artlkel 134

1. Vullings in ruimten voor machines moeten voarzien zijn van een
goedgekeurds alarminstallatie die sen haog-niveau-sierm geeft en
waarvan do goede warking binnen de normale toestanden van stuur- en
koplast is verzekerd. Deze bilgs-alarminstatlgtie moat daar, waar voort-
durend de wacht wordt gehouden, esn hoorbaar en zichtbaar alarm-
signaal in werking kunnen stellan, 0
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2. Aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 45 m of meer
bedraagt, moet de bedieningsplaats van elka afsiuiter die dael uitmagakt
van gen zee-intagt, een vitlaat beneden de watarlijn of ean bilge-ejector,
zod2nig 2ijn gelegen dat er voldoende tijd is om deze afsluiters 1e
bedienen ingeval water de ruimte binnenstroomt.

Verbindingen
Artikel 135

Aan boord van ean vaartulg waarvan de langte 75 m of meer bedraagt,
moet in aanvulling op het bepaalda in artikel 81, bovendien ean doaltref-
fende spreekverbinding tussen de brug en de verblijven van de waerktuig-
kundigen zifn aangebracht, die moet voldoen aan het bepaalde in artikel
111

Alarminstallatie
Artikel 136

. Een alarminstailaties moet zijn aangebracht dis elke storing welke
verhalpan dient te worden, azngasft,

Z.1. Da alarminstallatie moet in da rvimte voor machines een hoarbaar
alarmsignaal kunnen gaven en most elke afzonderlijke alarmfunctia op
sen doelmatige piaats zichtbaar asngevan. Aan boord van sen vaartuig
waarvan de langte mindser dan 45 m bedraagt, kan het Haotd van da
Scheepvasartinspectie toastaan dat da Installatia etke afzonderlijka alarm-
fenctie slleen op de brug hoorbaar en richtbaar aangeeft,

2.2. Asn boord van een veartuig waarvan de lengte 45 m of meer
bedraagt, moat de alarminstaliatie varbonden kunnen worden met de
hutten van de werktuigkundigen door middel van een keuzeschakelaar
naar elke hut en met het dagverblijt van de werktuigkundigen, indien
aanwezig. Het Hoold van de Scheepvaartinspactie kan andere voorzie-
ningen toestaan dis dezelfds veiligheid waarborgen.

2.3. Aan boord van een veartulg waarvan de lengte 45 m of meer
bedraagt, moet een algemeen werktuigkundigenalerm an sen alarm op
de brug, bestamd voar da parsonen die de wacht houden, in werking
treden, indian op enige alarmfunctie geen acht is geslagan binnen sen
tijdsverioop dat ten gencegen van hat Hoofd van de Scheepvaartin.
spectie moet zijn,

2.4. Op de brug moeten hoaorbare en zichtbare alarmen in warking
traden in elke situstie die ondar de sandacht moet worden gebracht van
de verantwoordalijka wachtdoende persoon, dan wel wasrin doze
tiandeland dient op te treden,

2.5. Dw alarminstallatia moet zoveel mogslijk zijn ontworpen volgens
een principe dat het optreden van fouten uitsluit.

3. De alarminstaliatie moet:

1. ononderbroken gevoed warden; ingaval de normate voeding
wegvalt moet de installatie automatisch ovarschaketan op ean
nondvoeding; en

2. alarmeren ingeval pen storing in de narmale voeding optreedt.

4. De slarminstallatie most tegelijkertijd meer dan &én storing kunnen
asngeven. Het acceptoren van esen glarm mag het doorkomen van een
ander alarm nist verhinderen.

5. Acceptatie van iedere alarmtoestand op de plaatsen als bedoeld in
hat tweede lid, onder 1, moet wardan aangegeven op de plaatsan waar
de alarmteestand werd gemeld. Een alarmtoestand meet gehandhaald
blijven totdat deza is gesccepteerd, tarwijl de zichtbare aanduidingen van
afzonderlijke sisrmen zichibsar moeten blijven totdat de stering
varholpen is, waarna het alarmsysteam actomatisch moet terugkeren in
de normale bedriifstoastand.
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Bijzondere voarschriften veor machine- en ketelinstallatios an
elektrischa installatios

Artikel 137

1. Wannear aan boord van een vaartuig, waarvan de langte 75 m of
meer badraagt, de elektrische anargievoorziening in de regel kan worden
verzorgd doer £én generator, moeten doelmatiga voorzieningen zijn
petroffen teneinde de energielevering ten dienste van de nocdzakelijke
werkiuigen bestemd voor de voortstuwing, de besturing en de veiligheid
van het schip te kunnen waarborgen. Passenda voorzieningen moeten
aanwezig zijn voor het sutomatisch starten an op het net schakelen van
een «stand-byx generator bij het uitvallen van de te werk staande
generator. Deze generator moet van voldoande capaciteit zijn om da

- vaortstuwing en de besturing van het schip te kuanan verzekaren n da
“weiligheld van het schip te kunnen waarborgen door automatisch starten
van de hiervoor belangrijke werktuigen, waar nodig mat behulp van sen

volgorde schakesling.

2. In geval sstand-bys hulpwarktuigen worden vereist voor andera,
voor da voortstuwing noodzakeiijke hulpwarkivigen, moeten automa-
tische omschakselinrichtingen worden toegepast.

3. Een aviomatisch regel- en slarmsystaem meet voldoan aan de
volgende bepalingen:

1. hat regelsysteam moet zodanig zijn uitgevoerd dat de diensten
nodig voor de werking van het hootdvoortstuwingswerktuig en de
hulpwerktuigen, door de noodzakelijke automatische voorzigningen zijn
verzakerd;

2. automatisch overschakelen moet door middal van sen alarm
worden aangegeven;

3. gen glarmsysteem dat voldoet aan het bepaalde in artikel 136 moet
tijn aangebracht voor alle betangrijke drukken, termperaturen, viceistofni-
veaus en andere van belang zijnde parametars;

4, een centrala post moset zijn ingericht met de noodzakelijke alarm-
en instrumentenpanelen, welke elk alarm kunnen aangeven; en

§. voorzieningen moaten zijn getroffen am de a2anzetluchtdruk op het
veraiste niveau te houden wanneer verbrandingsmotoren voor de voart-
stuwing worden gebruikt.

Veiligheidssysteem

Artikel 138

Een veilighgidssysteern moet zijn aangebracht tensinde te verzekaren
dat een ernstige storing aan de te werk staande warktuigen of ketels,
welke een direct gevaar oplevert, automatisch het desbeireffende
gedeelte van de installatie zal uitgchakelen, waarbij tevens ean alarm
wordt gegaven. Hat stopzetten van de voortstuwingsinstallatis mag niet
automatisch plaatsvinden, behaive in die gevalien welke tot srnstige
schade, algahee! onklaar raken of axplosia zouden kunnen laidan, Indien
voorzisningen zijn aangebracht welke het stopzetten van het hoofdvoort-
stuwingswarktuig ongedaan kunnen maken, moaten deze voorzigningen
zodanig zijn vitgevoerd dat ongewild gebruik erven nist mogelijk is.
Wannaer zulk een voorziening is gabruike, dient dit zichtbaar te worden
aangegeven,
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Hoofdstuk S
Bascherming tegen, opsporing en bestrijding van brand

§ 1. Brandbescherming voor vaariuigen waarvan de lengte 55 m of meer
bedraag?

Algemeen
Artiksl 139

1. De voorschriften in deze paragraaf zijn van toepassing op
veartitigen waaran de lengte 55 m of mear badraagt.

2, in ruimten voor accommaodatia an dignstruimtan moet een van da
volgende mathodan van bescharming zijin toegepast:

1. Maethoda L F — Hat aanbrengan van scheidingsschotten van kiasse
#8» of ¢Ca van onbrandbare kwaliteit, in het algemeen zonder dat daarbij
installaties als voorgaschreven bij methode It of Il F in de ruimtan voor
accammodatia en de dienstruimtan zijn aangebracht;

2. Methode Il F - Het installeren van een automatigche sprinkler- an
brandalarm-an brandontdekkingsinstallatie voor het onidekken an
blussen van brand in slle ruimten waarin het ontstaan van aen brand kan
worden verwacht, in het algereen zonder beperkingen tan aanzien van
het type van de scheidingsschotten; of

3. Methoda II F - Het installeren van een sutomatische brandaiarm.
en brandeontdaekkingsinstallatie in alte ruimtan waarin het onistaan van
een brand kan worden varwacht, in hat algamean zonder beperkingen
ten aanzien van het type van de scheidingsschottan, met dien verstands
dat de opperviakte van enige ruimte of ruimten voor accornmaodatie die
door een schot van klasse ¢Ax» of «B» dienen te worden begransd, in
geen gaval meer dan 50 m? mag bedragen. Het Hoofd van da Schaaep-
vaartinspectie kan voor ruimten voor algemeen gabruik echter sen
grotere oppervizkie togstaan. De bepalingsn mat betrekking tot de
toapeassing van onbrandbare matarialen bij de constructie an isalatie van
schotten die de begrenzing vormen van ruimtan voor machines, controlg-
stations en dergelijke, an de bescherming van trapomsluitingen en
gangen zijn voor atle drie methoden galijk.

Constructla
Artikel 140

1. D& romp, de bovenbouw, structurele schatten, dekken en dekhuizen
moaten van staal of ander, gelijkwaardig materiaal 2ijn vervaardigd.

2. Da isolatie van onderdelen van schotten van kiasse «As of «Bs
welke van afuminiumlegering zijn vervaardigd, met uitzondering van die
welke naar het oordesl van het Hoofd van de Schespvaartingpactie niet
tastdragend zijn, dient zodanig te zijn dat de temperatuur ven de metalen
kern van de constructie gedurends de van tespassing zijnde brandproet
te eniger tijd nist maer dan 200° C boven de temperatuur van da
emgeving stijgt.

3. Bijzondere aandacht dient ta worden gaschonken aan de isolatie
van onderdelan van stuttan, stijlan en andere dalan van de constructie
die van aluminiumlegering zijn vervaardigd en dia nodig zijn ter onder-
stauning van de plastsen voor de opstelling en het te water brengen van
en de inscheping in de groepsreddingmiddelen en van schatten van
klagge sAx on «B» teneinde zeker te steflen:

1. dat voor dergalijke constructiedelen dia de plagtsen met de groaps-
raddingmiddelen en schotten van klasse xAs steunen, de geans voor da
temperatuurstijging genoemd in het voorgaande kd, aen het einde van
een uur zal gelden; en
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2. dat voor dergelijke constructiadelen die schotten van klasse «B»
moaten ondersteunen, de grens voor de temperatuurstijging genoamd in
het voorgaanda lid, ean het einde van een half uur zal gelden.

4. In afwijkiag van het bepaalde in het eerste lid moeten kappen en
achachten van ruimten voor machings van catagorie A van staal zijn en
naar behoren zijn geiscleerd, terwijl de openingen daarin, indian
ganwezig, doslmatig meeten zijn aangebracht en zijn voorzien van
middelen om uwithbreiding van brand tegen te gaan.

Schotten binnan ruimtan voor accommodatie an dienstruimten
Artikef 141

1. 8innen ruimten voeor accommodatie en dienstruimten dienen alls
schotten wetke van klasse «B» moeten zija, te zijn opgetrokken van dek
tot dek an zich uit te strekken tot de huid of tot andare begrenzings-
wandan, tenzij aan beide zijden van de schotten dooriopende plafonds of
beschietingen van klasse «Brw zijn asngebracht, in welk gevat het schot
mag eindigen bij het doorlopenda plafond of de doorlopenda
beschieting.

2. Mathode | F — Alle schottan die niet ingevolge het bepasida in deze
paragraaf van klasse «A» of «B» moeten zijn, dienen ten minste schotten
van klasse «C» ta zZijn,

3. Methoda Il F - De constructie van schotten die niet ingevolge het
bepaslde in deze paragraaf van kiasse wAy of «B» moeten zijn, is niet aan
beperking anderworpan, behoudens in dig gevallen waarin schotten van
klagse «Cy zijn vareist oversenkomstig tabal 1 van artikel 144, onder 2.

4. Methode 1l F — De constructie van schotten die niet ingevolge het
bepaalde in deze paragraaf van klasse «Ax» of «B» moeten zijn, is nist san
baperkingen onderworpen, bahcudens in dia gavallen waarin schotten
van klassa «C» zijn varsist overeankomstig tabel 1 ven ertikel 144, onder

2. De opparviakta van enige ruimte of ruirnten voor a ommodatm die
deor een doorlopend schot van klasse A of «Bs dienan te worden
begrensd, mag in geen geval meer dan 50 m? bedragan. Hat Hoofd vén
de Schespveartinspactie ken voor ruimten voor algemeen gebruik echter
sen grotere opperviakte toastaan.

Bascherming van trappen an liftschachten in ruimten voor
accommaodatie, dienstruimten en controlestations

Artikel 142

1. Trappen dis niet meer dan twee dekken bedienan, moaten tan
minste op een niveauw zijn beschermd door schotten van kiasse «B-Ox en
zelfsluitende deuren, Liften die niet maer dan twee dekken bedienan,
moatan zijn omsloten door schotten van klasse «A-Cu die op beide
niveaus moeten zijn voorzien van stalon deuren, Trappen en liitschachten
die meer dan twee dekken bedienen, moetan ten minste zijn omsloten
door sehotten van klasse «A-Os en zijn beschermd door zelisluitende
deuren op alle niveaus.

2. Het constructieve deel van alle trappen moet van staal zijn, bahalve
wanneer het Hoofd van de Schaepvaarntinspectie het gebruik van ander,
gelijhwaardig materiaal toestaat.

Deutan in brandwerende schottan
_Artikel 143
1. Deuren moeten een brandwerend vermogen hebben dat - voor
zover als praktisch mogalijk - geltjkwaardig is aan dat van het schot

waarin zij zijn aangebracht. Deuren en deurkazijnen in schotten van
0
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klasse «Ar moeten van staal zijn. Deuren in schotten van klasse «8#
moeten van onbrandbaar materiaal zijn. Devren aangeabracht in begren-
zingsschotten ven ruimten voor machines van categorie A, moetan
2elfeluitend en redelijk gasdicht 2ijn, Het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie kan hat gebruik van brandbare materialen toestsan in deuren die
hutten scheiden van de sigen bijbehorende sanitaire ruimten, 2cals
douchecellen, indien methode | F is toegapast.

2. Dewren die zelfsluitend moeten zijn, mogen niet zijn voorzien van
vastzethaken. Vastzetinrichtingen mogen evenwel worden toegepast,
indien deze zijn voerzien van op afstand bediende ontkoppelingsinrich-
tingen van ean typs dat de deur doet sluiten indien het systeem in het
ongarede geraskt.

3. Ventilatie-openingen mogen zijn aangebracht in en onder deuren in
schotten van gangen, mat dien verstande dat dergefijke openingen niet
mogen zijn aangebracht in en onder deuren van trapomsiuitingen. De
epeningen in deuren megen vitsluitend #n de onderste helft van een deur
zijn sangebracht, Indien een dergalijke opening zich bevindt in of ondar
san daur, mag de totala opperviakte ven deze opening of openingen niet
mear badragen dan 0,05 m?. |ndien ean dergelijike opening in een deur is
aangebracht, moet deze zijn voarzien van een rooster van onbrandbaar
materiaal.

4. Waterdichte deuren behoeven niet te zijn geisaleerd.

Brandwerendhaid van schotten en delkken
Artikel 144

1. Bahalve dat moet zijn voldaan aen de spacifiske bepalingen vaor
brandwerendheid van schotten en dekken die elters in deze paragraaf
wardan voargeschrevan, most de brandwarendhsid van schotten an
dakken ten minste 2ijin zoals voorgaschreven in tabel 1 en tabel 2 van het
twaede lid.

2. De tospassing van de tabellen wordt geregeld door de volgende
bepalingen:

1. De tabellan 1 en 2 zijn onderscheidenlijk van tospassing op
schottan en dekken welke aan etkaar grenzende ruimten scheidsn; en

2, ter bepaling van de passende normen voor de brandwerendheid die
mosten worden aangelegd voor schotten en dekken tussen aan alkaar
grenzende ruimten, zijn deze ruimten ingedesld op grond van hun
brandrisico als hisronder is sangageven, waarbij het tussen haken
geplaatste nummeor dat achter elke categoria vermald staat. naar de
desbetreffende kolom of rij in da tabellan verwijst:

2.1. Controlestations (1}

Ruimten weerin da noodkrachtbrennen en de voorzieningen voor da
noodverdichting zijn ondergetiracht.

Stuurhuig en kaartankamer,

Ruimten wasrin de radio-installatie ven het vaartuig is ondergebracht.

Ruimten ten bahoeve van brandblussing, stations voor brandcontrote
an brandmaelding.

Cantroleruimte voor de vooristuwingsiastallatie indien gelegen buiten
de ruimten voor machines.

Ruimten wagrin de brandalarmeringsepparatuur bijeen is gebracht.

2.2. Gangen (2}

Gangen an partalen.

2.3. Ruimten voor accommodatia {3)

Ruimten zoals omschreven in artike) 2. eerste lid, onder 59, met
uitzondaring van gangsn,
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2.4, Trappen (4)

Binnentrappan, liften en roltrappen, andere dan die welke gehes!
binnen de ruimten voar machines liggen, zomede de bijbehorenda
ingeslotea ruimten. In dit verband dient sen trap dis slechts op 4én
niveau is ingesioten, te wordan beschouwd als ean deal van de ruimie
waarin hij niet door een brandwerende deur is gescheiden.

2.5, Dienstruimtan die in geringe mate brandgevaarlijk zijn [5)

Bergkasten en bergplastsen die sen oppervigkte hebben van minder
dan 2 m?, drocgkamers en wasserijen.

2.6. Ruimten voor machinas van categorie A [8)

Ruimten zoeals omaschraven in artiket 2, esrste lid, onder 63,

2.7. Andere rulmten voor machines {7}

Ruimntan zoalg omschreven in artikel 2, eersta lid, ondar 64, alsmede
ruimtan waar vis tot vismasl wordt verwerkt, doch met uitzondaring van
ruimien voor machinas van categorie A.

2.8, Laadruimten (8]

Allg ruimten die gebruikt woarden voor lading, met inbegrip van lading-
cliatanks alsmede schachten en Juikhoofden van zodaniga ruimten.

2.9. Dienstrulmten die In hoge mate brandgavaarlijk zijn (9)

Kombuizen, pantries die voorzien tijn van koaktosstellen, verfhutten,
lampenhutten, bergkssten en bergplaatsen die san oppendakte hebben
van 2 m? of meer, alsmede werkplaatsen die geen deel uitmaken van de
ruimten voor machinas.

2.10. Open dakken {10}

Qpen dekruimten en geslotan wandelgangen, ruimten waar vis in
Tavwe steat wordt verwerkt, rulmtan waar vis wordt schoongespoeld en
soertgelifka ruimten die niet brendgevaariijk zijn,

Luchtruimtan buiten de bovanbouwen en dekbuizen,

Tabal 1 — Brang dheid van ach din zan alkaar gr d i h
Ruimten N @& @ W s o’ M E {10
Controleatetigns (1)  A-0P)A.0 A-80 A0 A-15 A-B0 A-15 A-B0 A.80 *
Gangen {2} C B4 BO B0 AG0 AD AQ AL
Ruimten voor cab Bo PO AGD AD AD AD *
accommodatia (3} A-0C)

Trappan 3 BD B0 A80 AD AD AD *

A-0%) A0
Dignstruimten dia in [+ AB0 A0 AD A0 "

gurings mate
brandgevasrlijk tijn (5]

Ruimtan voor machines . A0 AD ABO*
VAR categarie A {8)
Andere ruimten voor ADYAD AD ¢
machines {7]
Luadruimien {8} M AD -
Dianatruimten dia in hoga A-0d) -

mate Srendgevaarlijk 2ijn {3}
Open dekken {10) -
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Tabal 2 — Br wan dis asn siksar granzends ruimten
achaiden

Avimte onder & Ruimia G (3 ey (5 & (M @) = (10

Boven —
Controla stations {11 AD AD AD AD AD AB80 A0 AQ AD
Gangen {2y A0 " . A0 - AG0 AG A AO
Ruimtun voor AB0 AQ " AQ T A-BO0 AC AD AG
accommodatie {3}
Trappan (4] A0 AD AO - AD AB0 AD AD AL
Disnstruimian die in ANE AD AD AD A-B0 AD AD AD "

garings maty
brendgavaaniik zijn 5]

Ruimten voor machines A-80 A-B0 A-BQ A-G0 A-B0D A-80 A-30 A-G0
van catagovle A (6}

Andera cuimisn voor A6 AD AD AD AD AD T AQ AD "
machinas 4}

Laadruimten B8) A-80 AD AQ AD AD AD AD * AG
Disnstruimten dig in ABD A0 AD AL AD AL AQ A0 ALY
hoge mate braad-

pevanelifk xijn [e2]]

Dpun dakkan L1 I b - ‘ * * N - * -

Noten: Cnderstaande notan gelden, voorzover van toepassing. voor zowel 1abel 1 sis
tabal 2.

4} Bij de herming velg hade ¥ F en [}l F worden gean bijzondare eisan
aan deze schoiten gesteld.
b| Bij da ing van hoda I F £ van klasse «B-Oy zijn asnge-

bracht tussen ruimign of grespen van ruimten mat aea opperviskis van &0 m? of maar.

c] Ter verduidelijling van h.(ann van teapassing is, zia da antikaien 141 an 142,

d} Indisn rul oader d goria vallan en de letter d) staat vermeid,
wordt wen 3chot of dek maet wen brand dheid roals in de taball
alloan gebist indien de 2an eliaar grenzende ruimten wvoor varschillanda dmmndon
dianen, 1osls bijvoorbasld In categorie {9). Indien Twea kombuizen aan slkaar granzan,
wordan asn hal schol gean sisen gastebd, doch indian sen kombuis aan gen verthut
grensy, is aan schot van klazse wA Oy vereist,

¢) Sch die hat is, da & % an cdn radiohut van slkaar scheiden,
magen achoiten van klasse «B-Ou giin,

" Wannaar aon sterratje in da cabellan stasr vermeld, moat hat scheidingsschot of -dek
van wtasl of andos gelijkwaardig maternal zlln, doch hat behosft nfet van kizssa cAs ta
Tijn.

3. Doortopenda plafonds of beschiatingen van kiasse «Ba kunnen, tg
zamen met de desbetreffende dekken of schotten, worden sanvaard als
aen volledige of gadesitelijke bijdrage tot de vareiste isclatie en brand-
werendheid van een efscheiding.

4. Voar ruimten voor machines geldt ten aznzien van schijnliéhten,
ramaen, patrijspoorten en lichtranden het volgende:

1. wanneer gchijnlichten kunnen warden geopend, moeten zij van
buiten de ruimte waarop zij zijn aangebracht, gemakkelijk kunnen warden
gesloten;

2. schijnlichten voor ruimten voor machines van categorie A mogen
niat zijn voorzien van ramen, patrijspeorten of lichtranden;

3. indien in schijnlichten voor ruimten voor machines, anders dan
ryimten voor machines van categorie A, ramen, patrijspeosten of licht-
randen zijn aangebracht, moaten deze van draadglas zijn. Zij moeten
tevans aan de buitenzijde zijn voorzien van biinden die vast aan het
schijnlicht zijn verbonden en die zija vervaardigd van staal of ander,
getijkwaardig materiaal; en

4, glas of sgortgelijk materiaal mag niet in begrenzingsschotten van
ruimten voor machines zijn sangebracht. Dit sluit het gebruik van glas in
wanden van controlekamers die gahael in da ruimten voor machines zijn
gelegen, niat uit.
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5. In de buitanste begrenzingswandean dig ingevolge het bepaalde in
artikel 140, eerste lid, van staal of ander, galijkwzardig materigal moeten
%ijr, mogen ramen en patrijspocrten xijn asngsbracht, mits niet eldars in
deze paragraaf is voorgeschreven dat zodanige begrenzingswenden een
brandwerendheid van klasse xA» moeten hebben. Evenzo mogen douren

_in dergelijke begrenzingswanden dis gean brandwerandheid van klesse
«Ax» behoeven te hebban, zijn vervaardigd van materalan die ten
. genoegen van het Hootfd van da Scheepvaartingpectle 2ijn.

Constructledetails
Artikel 145

1. Methode | F - |a ruimten voor accommodatie, in dienstruimten en in
controlestations mestan alle beschietingen, afstoppingen, plafonds en
het bijbehorende grondhaut van enbrandbaar materiaal zifn,

2, Methoden I F an LIl F - In de gangen en ingaslotan ruimten voor
trappen die toegang geven tot ruimten voor accommodatie, dianst-
ruimién en controlestations, moetan plafonds, beschietingan, afstop-
pingen en het bijbehorende grondhout van onbrandbaar matarisal zijn.

3. Methode I F, Il Fen It F:

1. Tenzij toegepast in lagdruimten of koel- an viieskamars in dienst-
ruimten, mosten de |solatiematerialen onbrandbaar zijn, Dampwersnda
lagen, kleefstoffan gebruikt bij isclatie, 2lsmeda de [solatie van pijplei-
dingen van koudwatergysiemen behoaven niet van onbrandbear
matetiaal te zijn, doch zij moeten tot het praklisch mogelijk minimym
worden beparkt an het viamvarspreidend vermogen van da blootgestelde
apperviakkan ervan moet ton gencegan van het Hoofd van de Scheep-
vaartinspactie zijn. In ruimten waearin olieprodukten sanwezig kunnen
zijn, moet het opparviak van de isolatie ondoordringbaar zijn voor olla en
aliedarnpen.

2. Indien onbrandbare schotten, beschietingsn en plafonds zijn aangse-
bracht in ruimten voor accommodatie en dianstruimten, mogen deze
binnen deze rulmten zijn voorzien van een brendbare fineerlaag mits
deze niet dikker is dan 2 mm, behalve in gangen, ingesfoten ruimten voor
trappen an controlestations, waar deze laag niet dikker mag zijn dan 1,5
mm.

3. Luchtruimten, ingesloten achter wandan en beschletingen en tussan
plafonds en dekkan, moeten op passande wijze 2ijn ondervardesld doar
afstoppingen die de trek tagangaan en dis niet verder dan 14 m uitasn-
liggen.

In vertikals richting mostan de:gelifke ruimten, met inbagrip van dia
achtar beschietingen van trappenhuizen, schachten en dergslijke, op elk
dek 2ijn afgestopt.

Vantilatiesysteman
Artikal 148

1. Ventilatiekanalen moeten zijn vervaardigd van enbrandbaar
materiaal. Korte stukken van kanalen die over hat algemaen niet langer
zijn dén 2 m en waarvan de opperviekte van de dwarsdoorsnede niet
meer dan 0,02 m? bedrzagt, behoaven echier niet onbrandbaar 18 zijn,
mits aan onderstaande voorwaarden wordt voldaan:

1. de kanalen moeten zijn vervaardigd van een materiasl dat slechts in
beperkte mate brandgevaarlijk is, dit tan gencegen van haet Hoofd van de '
Schaapvagrtinspactie:

2. zij mogen alleen worden gebruikt aan het eind van het ventilatie-
systeem; en

3. zij mogen zich, langs het kanaal gamaten, niet minder dan 600 mm
vanaf een doorvoering door een schot van kesse xAx» of «By, doorio-
pende piafonds van klasse «Bs daaronder begrepenb bevindan,



Pagina 86 Afkondigingsblad van Aruba 1989 no. S5

2.1. Indien ventilatieschachien of -kanalen ruimten san weearszijdan
van schotten of dakken van klasse nAs badienen, mosten klappen zijn
aangsbracht ter voorkoming van varspreiding van vuur en rook van de
ane ruimte naar de andere. Handbedisnbare klappen moatan aan beide
zijden van het schot of hat dek gaopend en gesloten kunnan warden.
Indien de opperviakte van de dwarsdoorsnede van dergalijke schachten
of kanalen meer dan 0,075 m? bedraagt. moeten sutomatisch sluitende
kleppen zijn asngebrachi, die tevens san baide zijden van het schot mat
de hand kunnen worden gesloten. Da kleppen mostan 2ijn voorzien van
een standaanwijzer die aangeeft of de klep geopend of gesiotan is. Ter
plaatse van schot- en dekdoorvoeringen moeten ventilatieschachten of
-kanalen voldoen aan het bepaalde ender 2.2.1 en 2.2.2,

2.2. Indien ventilatisschachten of -kanalen ruimten bedienen welka
allsen san één zijde van schatten of dakken van klasse cAs zijn gelegen !
en een dwarsdoorsneds hebben van meer dan 0,02 m?, moet aan het
volgende xijn voldaan:

2.1, in de doorvoeringen voor de kanalen in schotten of dalen van
klasse ¢A» moet een stalen ommantelingskoker zijn aangebracht, tenzij
de kanalen ter plaatse van de doorvoeringan van staal zijn. De ommanta-
lingskoker moet ean dikte van ten minste 3 mm en ssn lengte van ten
minste 90C mm hebben. Bij doorvoering door ean schot verdiant het
aanbeveling deza lengte galijkelijk over beide zijdan van het schot ta
verdeien;

2.2. de kanalan moaten, indian van toapassing, tor plastss van de
doorvoering ijn voorzien van een brendisolatie. Het aidus gelsoleards
kanaal maet ten minste dezetfde brandwerendheid hebben sls hat schot
of dak waardoor hat kanaal iz gevoerd. Het Hoofd van da Scheepveartin-
epectie kan gen door hem gelijkwaardig geachte bavettiging van de
doorvoaring toestaan;

2.3. kanalen waarvan de opperviakta van da dwarsdoorsnede mear
dan 0.075 mv bedraagt, moeten, in aanvulling op het bepaalde onder
2.2.1 8n 2.2.2, Zijn voorzien van brandkieppen. Da brandklep moat
automatisch werkend zijn, doch moet tevens aan beide zijden van het
schot of dek met de hand kunnen worden gesloten. De klep most zijn
voorzian van een standaanwijzer die aangesft of de klep gaopend of
gesloten is. Brandkleppen zijn achter niet vereist, indien kanalen door
ruimten lopen die ziin omsloten door schotten van kiassa ¢Ay en die niet
door deze kanalen worden badiend, mits deze kanalen dezelfde brandwe-
rendheid hebben als de schotten wasr doorhesn zij gevoard worden,

2.3. Veéntilatiaksnalen voor ruimten voor machines van catagorie A of
voor komburizen mogen over het algameen nist door ruimten voar
accommodatie, dienstruimten of cantrolastations lopan. Het Hootd van
de Scheepveartinspectio kan evanwsl toestaan dat deze vontilatiekanalan
door da bovengenoemde ruimten lopan, mits zij zijn vervaardigd van
staa! of ander, gelijkwaardig materiaal en zodanig zijn vitgevoerd dat de
brandwerendheid van schotten en dekken niet varmindent,

2.4. Ventilatiekanalan voor ruimisn voor accommodatie, dienstruimten
of controlestations mogen over het aigemean nist door ruimten voos
machines ven categarie A of door kombuizen lopen, Het Hoofd van de
Scheepvaartinspectio kan avenwel toastaan dat deze vantilatiekanalen
deor de bovengenoemde ruimten lopan, mits 2i] 2ijn verveardigd van
staal of ander, gslifkwaardig matariaal en 2odanig zijn vitgevoerd dat de
brandwarendneid van schotten en dekken niet vermindert.

2.5. Indien ventitatickanalen waarvan de opperviakte van de dwars-
doorsnede meer dan 0,02 m? bedraagt, door schotten van klassa sBr
gagn, moeten de openingen zijn voorzien van stalen ommantelingskokers
die een lengte van ten minste 900 mm moaten habben, tenzif de kanalen
over dezelfde lengte ter plastse van de doorvoering zijn vervaardigd van
staal. Deze lengta moat, waar mogelijk, gelijkeiijk over beida zijden van
hat schot van kiasse «B» zijn verdesld.
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2.8. Al het mogelijke moet worden gedaan om te bereiken, dat in
controlestations die buiten ruimtan voor machines zijn gelegen, venti-
latie, zicht en atwezigheid van rook worden gehandhaafd, zodat in geval
van brand de werktuigen en toestellen daarin op deugdelijke wijze blijven
werken en gecontraleerd kunnen warden. Een extra gescheiden systaam
van fuchttoevoer most zijn sangabrecht; de inlastopeningen van de beide
systemen van luchtioevoar moeten 2o ziin gelegen, dat het gevaar dat zij
gelifkilidig rock sanzuigen tot sen minimum beperkt blijft. Dergalijke
eisen behoeven niet te worden gesteld aan controlestations, gelegen op
en uitgang verlenend naar een opan dek, of daar waar plastzatijke afsbuit-
middelan ziin saangebracht dis evan dosltreitend zijn, dit ter beoordaling
van ‘hat Hoofd van de Scheepvaartinspactie.

2.7. Indien kokers van afvoerkappen baven fornuizen door ruimten
voor accommodatie of ruimien met brandbare materiaten lopen, moeten
7ij zijn geconstruserd als schottan van klasse «<A», Elke afvosrkoker moet
zijn uitgerust met;

7.1. een vetvangar dia gemakkelijk kan worden verwijderd voor
rainiging;

7.2. aen brandklep in het onderste deel van de koker;

7.3. een inrichting die vanuit het kembuis kan worden bediend voor
het steppen van de afzuigventilator; en

7.4, aen vast sangebrachie inrichting om een brand in de koker te
blussen, tenzij naar hiet sordeal van het Hoofd van de Schaspvaartin-
spectie het aanbrengan van sen dargelijke inrichting op sen vaartuig,
waarvan de lengte minder dan 75 m bedraagt, niet praktisch vitvoerbaar
is.

3. Do hoofdin- en uitlaten van alle ventilatiesystemen moeten buiten
de ruimten die worden geventileerd, kunnen warden gesloten.

Toestellen voor mechanische ventilatie van ruimten voor eccomma-
datie, dianstruimten, controlestations en ruimten voor machinsa moaten
vanaf een gemakkelijk bereikbare plaats buiten da ruimten dia zij
bedienen, kunnen worden gestopl. Deze plaats moet zodanig zijn’
gelegen dat die niet gemakketijk onberaikbaar wordt in geval van brand
in da ruimten die worden bediend.

Da inrichting wasrmee de toestellen voor mechanische vantilatio van
da ruimten voor machines kunnen worden gestopt, moet gahael
gescheiden zijn van die, wagrmes de ventilatie van andara ruimten kan
worden gestopt,

4. Middelen moetan aanwezig zijn om de ringvormige ruimten rond
schoorstenen vanaf een veilige plasts te kunnen sluiten.

8. Ventilatiesystermnen die ruimtan voor machines bedienan, moeten
onafhankelijk zijn van systemen die snders rulmten bedlenen.

6. Bergplaatsen waarin zich aanzienlijke hoeveslhedsn gamakkelijk
ontvlambare staffen bevinden, moeten zijn voorzien van vantilatia-inrich-
tingen die gescheidan zijn van andere ventilatissystemen. Da ventilatie
maoet plaatsvinden op hoog en op laag niveau. De in- en witlaten van de
ventilatoran moeten op een veilige plaats zijn aangabracht en zijn
voorzien van viamkerende inrichtingan.

Verwarmingsinstallaties
Artikel 147

1. De verwarming van ruimten voor accommodatie, diengtruimten en
controlestations dient ta geschieden door toevoer van staom, heet water,
warme lucht of alektrigiteit.

2. Yerwarmings- en kooktosstellen moaten vast zifn opgesteld en
moeten xo zijn Ingericht dat het brandgavaar tot ean minimum is
beperk:. Deze toestellen magen niat ziin voorzien van een verwarmingse-
lemant dat stoffan in de directe omgeving kan doan schroeian of in
brand deen geraken daor da door het element galeverde hitta,

0
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3. De constructie en apsteliing van oliekscheals moaten voldosn aan
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie te stellen regels.

4. Propsan- en butaaainstallaties veor huishoudeslijke doelsinden
moeten voldoen aan door het Hoofd van de Scheepvaartingpectie te
stellen regels,

Divarsen
Artikal 148

1. Alle bicotgaestelde opperviakken in gangan en ingesloten ruimten
voor trappen, alsmede opperviakken, mat inbagrip ven het daarmee
verbonden grondhout, in verborgen of ontoegankelijke plaatsen in
ruimten voor accommodatie, dienstruimten en controlestations moeten
een laag viamvarspreidend vermogen hebben, Blootgastelde opper-
viakkan van plafonds in rsimten voor sccommodatia, dienstruimien en
contrclestations moaten gen laag viamverspreidend vermogen hebben,

2. Verven, vernigsen en andera stoffen voor afwerking gebrulkt op
bloatgestslde inwendige opperviakken, mosten zodanig zijn dat zij naar
het cordeel van het Hoofd van de Schaspvaartinspectie geen onnodig
brandgevaar opleveren, en mogen geen overmatiga hoeveelhedan rook
of giftige gassen of dampen kunnen voorthrangen.

3. Da onderste laag van dekbedekkingen in ruimten voor accommo-
datie, dianstruimten en controlestations most van goedgeksurd materiaal
zijn det noch gemakkalijk kan ontbrandan, noch aanfeiding kan geven tot
vargiftigings- of explosiagevaar bij verhoogde temperaturen.

4. Wanneer schottén of dakkan ven klasse «A» of «Bs zijn doorboord
voor het doorvoeren van elekirische feidingen, pijpen, schachten, kanalen
en dergelijke, of voor het asnbrengen van uitmondingen ven het ventila-
tiesysteem, verlichtingsarmaturen en soortgelifke inrichtingan, moeten
zodanige maatragalen ziin getroffen dat de brandwarendheid van de
schotten of dekken niet vermindert. ]

B.1. In réimten voor sccommodatie, dienstruimtan en controlestations
moetsn pijpen die deor schotten of dekken van klasse xAs of «Ba zijn
gavoerd, van goadgekeurde materialan zijn vervasrdigd, rekening
houdende met de temparatuur waaraan do betrokken schotten of dakken
wosrstand mosten kunnen bisden. Indien door het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie wordt toegestaan dat door ruimten voor accommodatie an
dienstruimten olie of brandbare viceistoffan worden gevoerd, mosten de
pijpen waardoor die olie of brandbars vicaistoffan worden gevoerd van
yoedgskeurd materisal zijn vervasrdigd, rakening houdends mat het
brandgavaar,

§.2. Materlalen die gamakkelijk onbruikbaar worden door warmte,
mogen niet worden gabruikt voar spuipijpen, sanitaire uitlaten en andere
uitlaten, die dicht bij de Isstijn liggen an waarvan smeiten, In geval van
brand, gevaar voor Instromen van water zou mesbrengan.

6. Fllmmaterizal op basis van cellulosenitraat mag niet in cinematogra-
fische installaties worden gebruikt,

7. Afvalbakken, andare dan die wordan gebruike bij de verwerking van
vig, mosten zijn vervaardigd van onbrandbare materialen en mogen geen
epeningan in de zijkanten of bodem habben.

8. Woerktuigen voor da aandrijving van brandstoftrimpompen, pompen
van olisstookinrichtingen en dergelijke brendstofpompen moeten zijn
voorzien van afstandsbedieningsinrichtingan waelke ziin aangebracht
buiten de dasbetreffende ruimten, zodat bedoelde werktuigen kunnen
worden stopgezet bij het uitbreken van brand in de ruimte waarin zij zijn
opgesteld.

9. Waar nodig tan lekbakken zijn gebracht, teneinde te
voorkomen dat olie naar de vullings ken vioeien.

10. Brandbare isolatie in visruimen moet doar esn goed afeluitende
bakleding zijn beschermd,
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Gasfleszen en bijbehorande Instaliaties, alsmede opslag van
gevaarlijhe materialen

Artikel 149

1. Flagsen bestemd veor samengepersta, vioaibaar pemaakte of andar
druk opgeloste gassen, waaronder begrepen ontviambare en andera
gevaarlijke gassen, alsmede de bijbehorenda installatiss, moeten voldoen
aan da door het Hoofd van de Scheepvaartinspectia te stellan eisen.

2. Ruimnten waarin gemakkalijk ontvlambare vicaistoffen, zosls
viuchtige veristaffen, parafiine en dergelijke 2ijn opgeslagen, mogen
witsluitand zijin voorzien van directe toegangan vanaf biootgestetde
dekken. Wanneer begrenzingsschotten van dergalijke ruimten granzen
aan andere omeloten ruimien, moeten deze schotten gasdicht zijn vitge-
voerd.

3. Elektrische bedrading an asngfyitingen 2ijn piet tosgastaan binnen
ruimten walke worden gebruikt voor het bergen van gemakkslijk
ontvlambare vioeistoffen, tenzi benodigd binnen die reimten. In dat
geval mosaten de elaktrische aanshitingen ten genoegen van het Hoofd
van de Schespvaartinspectie gaschikt zijn voor gebruik in ean
ontviambare atmosfeer. Warmtebronnen mogen zich nlet dicht bij derge-
lijke ruimtan bevinden en opschriftan met «niet rokena en egean opan
vuurs mosten zijn aangebracht op een dosimatige plaats.

4. Elk soort samengsperst gas moat afzonderlifk zijn opgesiagen,
Ruimten die voor opslag van dergslijke gassen worden gebrulkt, mogen
niet worden gebruikt voor het opsizan van brandbare produkten, noch
voar gareedschappen of ondardelen die gaan deel uitmaken van hat
gasdistributiesysteem. Het Hoofd van de Scheepvaartinspactis kan
echter met inachtneming van da kenmerkends elganschappen,
hoeveelheid an voorgenomen gabruik van dergalijke samengepearste
gassen, verlichting van deze voorschriften toestaan.

Vioorzieningen voor ontsnapping
Artikel 150 '

1. In en vanuit alle ruimtan voor accommadatia en ruimten wearin
door de bemanning onder normale omstandigheden dienst wordt
gadasn, andera dan ruimten vocr machines, moaten trappen en ladders
zlin aanpabracht wasrlangs het open dek an varvolgens da groepsred-
dingmiddelen gemakkelijk kuznnen worden bereikt. In het bijzonder meet

_ 8&n de volgende bepslingen zijn voldaan:

1. op elk dek waarcp zich ruimten voor accommodatie bevinden,
moatén ten minsta twee, zo ver mogelijk van alkaar verwijdards voorzie-
ningen vaor ontsnapping ijn aangebracht. De normale voorzieningen
voor toegang tot elke besloten ruimte of groep van ruimten mogsn
hierondar worden begrepen;

2.1, onder het blootgestelde dek most da hoofdvgorzianing voor
ontsnapping bestaan uit ean trap, terwijl de tweeda voorziening voor
entsnapping mag bestaan wit esn schacht of trap: an

2.2. bovan het blootgestelde dek moeten de voorzisningen voor
ontsnapping bestasn uit trappen of deuren nasr sen open dek, dan wel
uit een combinatie van beide;

3. Bij wijze van uitzondering kan het Hoofd van de Scheepvasrtin-
spectia toastaan dat slechts ean voorziening veor ontsnapping Is aanga-
bracht, indien de aard en de piaats van de ruimten an het aantal van de
personen die in normale omstandigheden daarin verblfjvgn of dienst
doen, dsartue asnleiding geven; H

4. docdlopende gangen met een isngte van meer dan 7 m zijn nigt
toegestaan;
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5. de afmatingen van en de wijze waarep de voorzieningen voor
ontsnapping zijn vitgevoerd, dienen ten genoegan van het Hoofd van de
Scheepvaartinspactia te zijn; en

B. indien een radiotelegraafstation geen rechistreekse toegang tot het
opsen dek heaft, moetan ten genoegen van het Hocfd van de Scheep-
vaartingpectie twea voorzigningen voor ontsnapping zijn aangebracht.

2. In elke rulmte voor machines van cetegorie A moeten twee voorzia-
ningen voor ontsnapping zijn aangebracht, die moseten bestaan uit hetzij:
1. twee stal stalen laddars, aangebracht op een zo groot mogelijke
ondetlinge afstand, die Jeiden naar eveneens 76 ver mogelijk van elkaar
verwijderde deuren in het bovenste gedeelte van de ruimte vanwaar het

open dek kan worden bereikt, |n het algermean moet esen van deze
ladders esn aonanderbroken bescherming tegen brand geven vanaf het
onderste gedaelie van de ruimta tot esn veilige plasts buiten de ruimte,
Deze bescharming moat van staal zijn, waar nodig geisoleerd ten
genoegen van het Hoofd van de Schaepvaartinspectie en aan de onder-
zijde voorzien van ean zelfsluitande stalen deur. Het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie kan toestaan dat een zodanige bascherming niet
wordt gangabracht, indien da inrichting en de afmetingen van de ruimts
voor machines zodanig zijn, dat in een veilige viuchtweg uit het ondersta
gedealte van deze ruimte is voorzien; hetzi

2. aen stel stalen ladders, dat leidt naar een deur in het bovenste
gedeelte van de ruimte, vanwaar het open dek kan worden bereskt.
Bovendien moat in hat onderste gedeelte van de ruimte, ruimschoots
varwijderd van deze ladder, sen stalen deur Zijn aangsbrachi, dia aan
baide zijden kan worden bediend an die ean veilige vluchtweg biedt
vanuit het ondersta gedeslte van de ruimte naar hat open dek.

3. Vanuit ruimien voor machines, andere dan dia van categarie A,
mosat ten ganocegen van het Hoold van de Scheepvaartinspectie in veilige
viuehtwegen zijn voorzien, daarbij rekening houdend met de aard an de
figging van de betreffende ruimte alsmede of daarin onder normale
omsgtandigheden personan dianst doen.

4, Liften mogen niet worden beschouwd als aen van de vereiste
vagrzisningen voor ontsnapping.

Automatische sprinkler-, brandalarm- en brandontdekkings-
installaties (Mathoda Ul F)

Artikal 151

1. Op vaartuigen waar methode |l F wordt tdegepast, moet een
automatische sprinkler-, brandalarm- en brandontdekkingsinatallatie van
gen goedgekeurd type zijn aangebracht, die voldoet aan de bepalingen
van dit artikel,

Daza installatie moet op zodanige wijze zijn asngebracht, dat ruimien
woor agcommadatie en dianstruirpten, met uitzondaring van ruimten die
vrijwel geen brandgevaar apleveren, zoals lege ruimtan en senitaire
ruimten, wordan beschermd.

2.1. De installatie dignt te allen tijde voor onmiddellifk gebruik gereed
ta zijn en generlei handeling van da zijde van de bemanning moet nadig
zijn om de installatie In werking te stellen. De installatia moat van het
natte-pijp-type zijn, doch kleina blaotgesteide delen kunnen van het
droge-pijp-type zijn, indien dit naar het cordesl van het Hoofd van de
Schaspvaartinspectie een noodzakelijke voorzorg is. Delan van het
systeaem die kunnen worden blootgesteld aan temparaturen banedan het
vrisspunt, dienen ap passends wijze tegen bevriezing te zijn beschermd.
De instaliatie moet steeds onder voldoende druk stasn en een voortdu-
renda watertosvoer moet zijn verzekerd, zoals veroist in het zesde lid,
onder 2.
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2.2. In elke sprinklersectie moeten middelen zijn.aangabracht voer hat
automatisch geven van zichtbare en hoorbare signelen op een of mear
alarmpanelen, wanneer aan sprinkler gaat werken, Deze alarmpanelan
moeten aan aanwijzing geven in welke door de installatie bascharmde
sectie zich brand voordoet en moeten zijn gecentraliseard op de brug;
bovendien moeten zichtbare en hoorbare signalen afkomstig van het
slarmpaneel op een 2cdanige plaats huiten het stuurhuis waarneambaar
Zijn, dat zeker is dat de brandmelding onmiddellijk door de bemanning
wordt opgemerkt. Een dergelijke alarminstaliatie moet zodanig zijn
geconstruserd, dat eventuesl in de installatie optredende defecten
worden aangegeven,

3.1. De sprinklers mogten zijn gegroapserd in afzonderlijke sacties, elk
niet mear dan 200 sprinkiers omvatiand.

3.2, Elke sprinklersectie moet door middal van siachts één afsluiter
kunnen worden afgescheiden van hat overlge deel van de installatie, De
atsluiter in elke sectie moet gemakkelijk bereikbaar zijn en de plasts
arvan moet duidelijk en duurzaam zijn aangageven. Voorzieningen
moaten zijn getroffen teneinde te voorkomen dat de sfsluiters doar esn
onbevoegde kunnen worden bediend.

3.3. Een manometer die de druk in da installatie aangesft, moet zijn
#angebzacht bij iedere sectie-afsluiter en op sen centrale plaats.,

3.4. Da sprinkigrs moeten bestand zifn tegen corrosie. In ruimten voor
sccommodatie en dienstruimten moeten de sprinklers gaan werken bij
een temperatuur tussen B8° C en 79° C, behoudens dat in ruimten zoals
droogkamiers, waar een hoge temperatuur kan worden verwacht, de
temparatuur wasrbij de sprinkler gaat werken, kan worden verhoogd tot
niet meer dan 30° C boven de maximumtemparatuwr bij het plafond.

3.5. Op of bij elk alarmpanee! moeten duidelijk zijn aangegeven de
door de installatie bestreken ruimten en de plaats van de betreffands
sprinklersectie ton opzichte van de overige secties. Pessenda instructies
voor de beproeving en het ondertioud moetan aanwezig zijn.

4. De sprinklers moeten hoog in de ruimte zijn aangebracht in aen
2odanig patroon dat de levaring van een gemiddalde hoeveelheid water
van niet minder dan 5 Ifm?/min. wordt gehandhaald over de nominale
opparviakte die door de sprinklers werdt bestreken. Het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie kan het gebruik van sprinklers toestaan dia asn
gndera hoeveslheid water, op de juiste wijza verdeeld, leveren en
waarven ten genoegen van gencemd hoofd is sangatoond dat zif niet
minder dosltrefiend ziin.

5.1. Een druktank moet zijn zangebracht met een inhoud gelijk san ten
minste hat dubbele van de hosvealheid water zoals sangegeven in dit lid.
De tank moet permanent een hoeveslheid zost water bevatten die gelijk
is aan de hoeveethaid water die in 8én minuut zou worden geleverd door
de pornp bedoeld in het zesde lid, onder 2. Da inrichting moet arin
voarzien da1 een zodanige luchtdruk in de tank wordt gehandhaafd, dat
wardt gewaarborgd dei, nadat de permanente hoeveelheid zoet water uit
de tank is gedreven, de druk niet minder zal zijn dan de werkdruk van da
sprinkler, vermeerderd met da statische druk van een kolom water
gematen van de bodem van de tank tot de hoogste sprinkler In het
systeem. Passende middelea mceten aanwezig zijn voor de sanvulling
van de onder druk staande lucht en van de zoetwatervoorraad in de tank.
Een peilgtas moet zijn aangebracht dat het waterpeil in de 1ank aangaeft.

5.2. Middelan moeten asnwezig zijn om te verhinderen dat zeewater in
da rank kan stroman,

6.1. Een onafhankelijke machanisch sangadreven pomp moat
sanwezig zijn, die vitsivitend bestemnd is voor het automaetisch dean
doorgaan van da afgifte van water uit de sprinklers. De pomp moet
automatisch in werking treden door een drukval in het systeem voordat
da parmanente hoeveelheid Zoet water in de druktank volledig s
witgeput.
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6.2. De pomnp en het leidingstalsel moeten in staat zijn de nodige druk
ter hoogte van de hoogste sprinkler te handhaven, tenainde san voortdu-
rende afgifte van water ta verzekeren die voldeende is voor hat gelijk-
tijdig bestrijken van de maximum opperviakte die wordt begrensd daor
anbrandbare schotten van klasse ¢A» en «B» of van sen opperviakte van
280 m*, waarbif de kisinste opperviakte mag worden aangehouden, bij
&an hoeveslheid water per tijdseenheid als aangegevan in het vierda lid,

6.3, D& pomp moet aan de drukzijde zijn voorzian van ean proefiroan
met aen kerte oper afvoerpijp. Da sffectiave doorstrogmopaning ven de
krasn en de pijp most groot genoeg zijn om de vereiste pompcapaciteit
af ta voeran bij sen druk in het systeem, zoals dia is omschreven in het
vijfde lid, onder 1.

6.4, Do zee-inlast van de pomp most, indien mogelijk, In dezelfda
ruimie zijn gelegen als waarin de pomp s opgesteld, en zodanig zijn
gaplaatst dat het bij hat te wataer iggende vaartuig niet nodig is de
toevoer van zeewater naar de pomp af te sluiten voar anders doeleinden
dan inspectie of reparatie van de pamp.

7. De sprinklerpomp en -tank moeten zijn opgesteld op een redelijke
afstand van ruimien voor mechines van cataegorie A, Zij mogen nist zijn
opgestsld in een ruimte die door het sprinklersysteermn moet worden
beschermd.

8.1. Ten minste twee krachibronnen moetan 2anwaezlg 2ijn voor de
2andrijving van de sprinklerpomp en voor de voeding van de automa-
tische brandalarm- en brandontdekkingsinstallatie. Indien de pomp door
aan slektromotor wordt asngedreven, moet deze zijn asngestoten op de
elektrischa hoofdkrachtbron die door ten minste twea ganeratoran maet
kunnen wordan gevoad,

8.2. De voadingsleidingen moeten zodanig 2ijn 2angelegd dat zij niet
door kombuizen, ruimten voor machines en andere ingastoten ruimten
met een hoog brandrisico (open, behoudans voor zover het noodzakelijk
is om het desbetreffende schakelbord te bereiken, Een van de kracht-
bronnen voor de brandalarm- en brandontdekkingsinstallatie moet aen
needkrachtbron zijn, Lndien sen van de krachtbronnen vaor da pamp een
verbrandingsmotoer iz, moet da opstelling hiarvan voldoen aan het
bepaalde in het zevende lid an tevens zo zijn galegen, dat de lucht-
‘tosvoer naar de desbatieffende motor niet wordt beinvioad door een
brand in ean baschaermda ruimta.

8. De sprinklerinstallatie moet ean verbinding habban met de hoofd-
brandblusieiding van het vaartuig door middet van esen afsluiter met een
losse klep die is voorzien van een borginrdchting met slot, waardoor het
terugviosien van water vanuit de sprinklerinstalfatie naac de hoofdbrand-
blusleiding wordt voorkomen.

10.1. Een prosfkrasn moet aanwazig zijn voor de beprosving van het
automatische alarm voor eike sprinklargactie, waardoor ean heevealheid
water kan worden afgevoerd die gelijkwaardig is aan de warking van een
sprinkler. Oe proefkraan voor eike sectie moet bij da sectie-afsiuiter zijn
geplastst.

10.2. Middelen moaten sanwezig zijn voor de beproeving van de
automatische werking van de pomp door da druk in het systeam ta
vermindaran.

10.3. Schaketaars moeten zanwezig zijn bi] ¢an van de alarmpanelan
als bedoeld in hat tweeéda lid, onder 2, waarmeds de hoorbare en
gichtbare alarmen van alke sprinklersectie kunnen warden beproafd.

t1. Voar elke sprinklersectis meet een door het Hoofd van de Scheap-
vaartinspaciie te bepalen aantal reserva sprinklerkoppen aanwezig zijn.
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Automatischa brandalarm- en brandontdekkings- installaties
{Methode 111 F)

Artikel 152 f

1. Op vaartuigen waar methade Il F wordt oegepast, moet een
automatische brandalarm- an brandontdakkingsinstallatie van aen
goedgekeurd type zijn aangsbracht, die voldoet san het bepaalde in dit
artikel. Daze installatio moet op zodanige wijze zijn aangebracht, dat de
aanwazigheid van brand in alle ruimten voor accommodatie, diensi-
ruimten en controlestations mat vitzandering van ruimien die vrijwel
geen brandgevaar opleveren, zoals lege ruimtan en sanitaira ruimiea, kan
worden ontcekt.

2.1. Dainstallatie maet te allen tijde voor onmiddellijk gabruik geread
zijn en generlei handeling van de zijde van da bemanning most nadig zijn
om da instailatie in werking te stellen.

2.2. In elks sectie alg bedosld in het derds lid meeten middelan zijn

“'aangebracht voor het automatisch gevan van zichtbare an hoorbara
alarmsignalen cp sen of meer alarmpanelen, wannear sen branddatactor
gaat werken, Deze alarmpanelan moaten een sanwijzing geven in walke
door de installatie bescharmde sectie zich brand voordset en mosten zijn
gecentraliseerd op de brug an op 20danige andere plaatsen, dat zaker is
dat elk alarm van de installatie onmiddellijk door de bamanning werdt
opgemerkt. Bovendien moeten voorzieningen zijn aangabracht tenginde
zeker te stellen dat sen hoorbaar slarmsignaal wordt gegevan op het dek
waarop de brand is ontdekt, Een dergelijke alarminstallatia moet zodanig
zijn geconstrueard, dat eventueal in de installatie opiredends dofectan
worden aangegevan,

3, Do branddatectors moeten zijn gegroepseard in afzenderlifke sacties,
dia zich uitairekken tot niet meer d’an 50 ruimten, waarin een dérgelijke
installatie is asngebracht en die niet masr dan 100 detectors mogen
omvatien. De branddetectors moetan op zodanige wijze in zones zijn
endergebracht, dat kan worden aangegeven op welk dek zich brand
voordoet,

4, De installatie moet in werking worden gestald door ean abnormale
tamperatuur van de lucht, door een sbnormale rookconcentratie of door
‘andsre factoren, die een begin van brand in sen ts beschermen ruimts
asnduiden.

De installatios die reagaren op de tamperatuur van de lucht, mogen
niat in werking treden bi] een temperatuur ven mincer dan 57° C an
moeten in werking treden bl] sen tamperatuur van niet mesr dan 74° c,
wanneer de temperatuurstiiging tot die waarden niet maer ig dan
1° C/min. Het Hoofd van de Scheepvasrtingpactie ken toestasn dat In
ruimten zoals droogkamers, waar hoge omgevingstemperaturen kunnan
warden varwacht, de temparatuur waarbij de installatie In werking treadt,
wordt verhoogd tot niet meer dan 30° € boven de maxirnumtempesratuur
bij het plafond. Instailaties dia reageran op rookconcentratia, moeten in
woerking treden door de vermindering van de intensiteit van esn uitge-
zonden lightstraal in een door hat Hoofd van de Scheapvaartinspectie 1
bepalen mate. Anders sven doeltraffende methoden voor inwerking-
stalling van de installatia kunnen door het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie worden aanvaard.

De ontdekkingsinstaliatie mag niat voor snders dosleinden worden
gebruikt dan voor brandontdekking,

B. De branddetactors moeten zodanig zijn vitgevoerd dat zij het alarm
in werking stellen door hetzif opensn of eluiten van contacten, hatzij op
sen anders doslmatige wilze. Zij moeten hoog in de ruimte zijn geplaatst

.- en op.deugdalijke wijze zijn beschermd tagen stotan en mogelijke andera

-oorzaken van beschadiging. Zij moeten bestand Zijn tegen de inwerking

van zeelucht. Zi] moeten op een open plaats zijn aangebracht, vrij van

0
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dekbalken er andece voarwerpen dia het toestromen van hete gaseen of
rook naar het gavoelige element zouden kunnen belemmeren, Detectors
die in werking treden door het sluiten ven contacten, moeten van een
typa zijn waarbij de centacten zijn afgesloten van de buitenlucht.
Vaorzieningen moeten aanwezig zijn om heat systeem voertdurend op
defecten 10 kunnsn controleren.

B. In elke ruimss waar voorzieningen van brandontdekking zijn vereist,
moet ten minste ean detector ziin aangebracht, met dien verstande dat
vaor etke 37 m* dekopparviakie tenminste een detector aanwezig moet
zijn. In grote ruimten mostan da datectors zijn aangebracht in een regel-
matig patroon, zodat gean enkele detector mesr dan 8 m van een andere
detector of meer dan 4,5 m ven esn schot is verwijderd.

7. Ten minste twee krachtbronnen moeten aanwezig zifn voor de
elektrische apparatuur, nodig voor het funciloneren van de brandatarm-
en brandontdekkingsinstallatia, Een van deze krachthronnan moaet asn
roodkrachtbron zijn. Ds voading most geschisden doar uitstuitend voar
dit doel bestemde voadingsteidingen. De voadingsleidingen moeten zijn
aangesloten op ean amschakelasr in het controlestation voor het
brandontdekkingssysteem, De leidingen mostan rodanig zijn sangalegd
dat zi} niet daor kombuizen, ruimten voor machinez en anders beslotan
ruimten meat sen graot brandrisico Japen, behoudens voor zover derge-
lijke Isidingen nodig zijn voor brandantdekking in deze ruimte of om het
botreffende schakelbord te bareiken.

8.1. Op of bij etk alarmpaneal meatan de door de installatie bestreken
tuimten en de ligging van de batraffenda zone van hat ontdekkings-
aysteem duidelijk zijn aangegeven. Instructies voor de baproeving
moetan aanwezig zijn.

8.2. Middslen moeten aanwezig zijn waarmeda hete lucht of rook op
detactors kan worden gericht, teneinde de goede warking daarvan an die
van da alarmpanelan te beproaven,

9. Voor elke sectie van de brandonidekkingsinstallatia moet aan door
het Hoofd van da Scheepvaartinspectie te bepalen aantal reserve detec-
torelementen aan boord asnwezig zifn.

Vast aangebrachte brandblusinstallaties vaor lsadruimten die
bestemd zijn voor ladingen dis in hoge mate brandgevaarlijk zljn

Artikal 153

Laadruimten die bestemd zijn voor ladingen dis in hoge mats brandge-
vaarlijk 2ijn, maeten zijn beschermd door een vast aangebrachte brand-
blusinstallatis met gas als blusstot of door een brandblusinstallatie die
negr het oordesl van het Hoofd van de Scheepvazrtingpectis san gelijk-
waardigae bescherming bisct.

Brandbluspompen
Artikel 154

1. Aan boord van ean vaartuig moeten ten minste twee brandblus-
pompen danwetig zijn.

2. Wanneer gen brand in ean bepaaide afdeling alle brandbluspempen
buitan werking zou kunnen stellen, moet een vervangend middel
aanwezig zijn voor het leveren van water vaor het blussen van brand. Op
vaartuigen waarvan de lengte 75 m of meer bedraagt, moet dit
vervangend middel bestaan uit sen vast opgestelde, onafhankslijk aange-
draven noodbrandbluspemp. Deze naodbrandbluspemp moet in staat zijn
tot het leveren van twee stralen weter, een sn ander ten gencegen van
het Hootd van de Scheapvaartinspectie.
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3.1. De brandblusparnpen, de noodbrandbluspomp uitgezenderg,
moeten in $1aat zijn voar brandblusdoetginden eon hoeveelheid water te
leveran met ean minimumdruk van 0,25 N/mm?, met een totala
capaciteil {Q) van ten minste;

Q = (0,15 T(B + D] + 2.28) m¥uur.

De vargiste totale capaciteit der brandbluspompen behoaft aehter niet
meer dan 180 m?uur te bedragen.

3.2. Elke voorgeschreven brandbluspomp, behalve de noodbrandblus-
poemp, moat een ¢apacitsit hebban van niet mindar dan 40 parcant van
de onder 3.1 vereiste totale capaciteit van de brandbluspompen sn moet
in elk geval in staat zijn ten minste de in artikel 158, tweede lid, onder 3.
vareiste stralen water te leveran. Deze brandbluspompen moeten in staat
zifn da hnofdbrandbluslaiding onder de in artikel 165, tweede fid, voarge-
schreven voorwaarden van water te voorzien. Wanneer meer dan twee
pompen zijn opgesteld, moet de capaciteit van die extra pompen ten
genoegen van het Hoofd van de Schespvaartinapectia zijn.

4.1. Brandbluspompsn moeten warktuiglijk gedraven pompen zijn die
onafhankalifk van het veortstuwingswaerktuig kunnan worden gebruikt.
Sanitalre, ballast-, lans-of alg e disnstpompan mogan worden
aanvaard als brandbluspompen, mits zij onder normala amstandighedan
niet worden gebruikt voor het pampen van alia a&n, indien zij af en toa
voar dit doal moaten wordan gebezigd, doelmatige verwissalinrichtingen
zijn aangebracht die ten genoegen van he1 Hoofd van de Schaspvaartin-
spactie zijn,

4.2, Brandbluspompen mosten van ontlastkleppen zijn vooarzien indien
Zij in staat zijn een druk te lgveren die do druk overtreft WRBIVoor o8
brandblugleidingan, brandkranan en brandslangen zijn ontworpen. Deze
entlastkloppen moeten op zodanige plaats zijn sangebracht en zadanig
zijn efgestald, dat een te hoge druk in anig dee? van de hoofdbrandblug-
leiding wordt voorkomen,

4.3 Werktuiglijx gedreven noodbrandbluspompan moaten zelfaanzui-
gende pompan zijn die zijn uitgerust met ean eigen dieselmotor en
brandstoftoevoer, welke zijn opgesteld op ean toegankelijka plaats bulten
de ruimte waarin de overige brandbtuspempen zijn ondergebracht. Da
sandrijving van de noodbrandbluspormp mag elektrisch geschieden, mits
voldaan wordt aan het bepsalde in artikal 108. De werking van de
noodbrandbiuspomp moet voor ten minste drie uur zijn verzekerd.

4.4. Noodbrandbluspampen, zea-inlaatafsiuitars en andere noodzake-
lijke afsluitars moeten kunnen worden bediend vanaf een plaats dia is
gelegen buiten de ruimten waarin de overige brandbluspompen zijn
ondergebracht. Deze plaats moet zodanig zijn dat het niet wasrschijnlijk

“Is dat zij in geval van brand in de bedoalds ruimten onbereikbaar worgt,

Huufdbrandhlusleidingen
Artikel 155

1.1. Aan boord van een vaartuig moet een heofdbrandbluslsiding zijn
aangebracht.

1.2. Hoafdbrandblusleidingen mdgen geen andere aansiuitingan
hebben dan die, welke voor de brandbestrijding zijn vereist, mst uitzon-
dering van aansluitingen die zija aangebracht om het dek te wassan, de
ankerkettingan schoon te spuiten of een ejector voor de kattingbak te
bedienen,

1.3. In hoofdbrandblusleidingen mosten aftapkranen zijn aangebracht
op doelmatige plaatsen, waardoor baschadiging door bevriezing kan
waorden voarkomen.

1.4. Hoofdorandblusleidingan moetan zijn vervasrdigd van materialan
die in valdoende mate hittebestendig ziin.

2.1, De doarlast van de hoofdbrandblugleiding sn van de aftakkingen
daarvan moet valdeends groot zijn voor een doelmatige verwarking van

0
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de maximaal voorgeschreven opbrangst van twee gelijktijdig werkends
brandbluspempen. De dooraat bahoeft echter niet groter te zijn dan voor
de verwerking van 140 m3*/uur nodig is.

2.2, Wanneer de onder 2.1 genoemde opbrengst, galevard door de
aldaar ganoemde pompen, wordt venwerkt door straalpijpen als
omschreven in artikef 1586, vijfde lid, gekoppeld aan slangen sangesioten
op in elkaars nahifheid gelogen brandkranen, moet bij alle brandkranen
ten minste een druk van 0,25 N/mm? kunnen worden gehandhaafd.

Brandkranen, brandslangen en straalpijpen
Artikel 155

1.1. Bij eika voorgeschraven brandkraan diant een brandslang
aanwezig te zijn. Bovandian moet een reserve brandslang sanwezig ziin.
Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan sen groter aantal brand-
slangen voorschrijven opdat, rakening houdends met de grootta van het
vasrtuig, steeds voldosnde slangen beschikbaar en bereikbaar zijn.

1.2. Brandslangen moeten zijn vervaardigd van goedgakeurd materiaa)
an van voidoende lengte zijn om met een waterstraal alla ruimten te
kunnan bereiken waarvoor zij zijn bestemd. Daze lengte mag niet meer
dan 20 m bedragen. Elke brandslang moet zijn veorzian van een
straalpijp en de nodigs koppelingen. Brandslangan moeten te zamen met
de benodigde onderdeten en gereedschappen voor gebruik gareed
wordan gehouden op opvallande plastsan nabij de brandkranen of
slangaansluitingen,

2.1. Het aantal en de plaats van de brandkranen moaten zodenig zijn
dat mat ten minste twae stralen water, niet afkomstig uit dezelfde brand-
kragn, waarbij vaor een van deze stralen slachts een brandslanglengte
mag worden gebrulkt, elk deel van het vaartuig dat gedurande de vaart
onder normaie bedrijfsomstandigheden toeganketijk ig, kan worden
bersikt.

2.2, Een brandkraan moet zijn aangebracht bif de toegang van de
ruimte die moeat worden beveiligd.

2.3, In ruimten voor machines van categorie A moeten ten minsta
twee brandkranen zijn azngebracht, waarvan een aan stuurboord en een
aan bakboord.

3. Brandkranen moeten zijn vervaardigd van matarialen die in
voldoende rmate hittebestendig zijn. Brandblusleidingen en brandkeznen
moeten zodanig zijn goplaatst dat de brandslangen gemakketijk daaraan
kunnan worden gekoppeld. Aan boord van vaartuigen dia lading aan dek
kunnen vervoaren, moet de plasts van de brandkranan altijd gemakkelijk
bereikbaar zijn en de leidingen mosdten. zoveal als praktisch mogelik,
zodanig zijn sangelegd, dat gevaar voor beschadiging door een dergelijke
lading wordt verrmeden. Tenzij bij elke brandkraan sen hijbehorenda
brandslang met straalpijp asnwezig is moet elke brandslang ap alke
blrandkraan en alke straalpijp op elke brandslang kunnen worden aanga-
stotan,

4, Elke asnsiuiting voor een brandslang most zijo voarzien van ean
kraan of afsluiter, opdat een brandslang gamakkelijk en snel kan wordsn
san- of afgekoppeld terwijl de brandbluspompen e weark staan.

5.1. Straalpijpen moeten van een goedgekeurd type zijn en moeten
een standaard spuitopening hebben mat een diameter van 12, 16 of 19
mm, dan wel een daorlazt die hier nagenoeg mee overeenkoms. Hat
Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan sen groters spuitopaning
toestaan.

5.2, In ruimten voar accommuodatie en disnsteuimten behoeft de spuit-
opening van de strealpijpen niet groter ta zijn dan 12 mm.

5.3. In ruimten voor machinas en op open dekken most de dismeter
van de spuitopering van de strealpijpen zodanig zijn, dat mat twee
stralen water bij de druk gencemd in artikel 155, tweeda lid, ondar 2,

0
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met de kleinste pomp een zo groot mogslijke hoeveslheid water kan
‘wordan gelaverd; er behoeft achtar gean straalpijp te worden gebruikt
met een spultopening waarvan da diameter meer dan 18 mm bedraagt.

5.4. Elke straalpijp moet zijn voorzian van esn inrichting die het
magelijk maakt tijdens hat blussen met san eenvoudige handbeweging
over 1a gaan van spuiten op sprosien en omgekesrd, zonder dat daarvoor
da watertoevoer naar da strasipijp behoeft te worden ondaerbroken.
Tevens moet de straalpijp zijn voorzian van ean intichting om da water-
toevoer te onderbrakan,

6. Brandkranen, slanganhaspels, brandstengkasten en dergelijie
moeten in een roda kleur zijn geschilderd,

Brandblustoestallan
Artilcel 157

1. Een brandblustoastel most van een goedgekaurd type zljn.

De inhoud van ean voorgestchreven dresgbaar brandblustoestel mat
vioeibare blusstof mag niet groter zijn dan 13,5 | en niet kleiner dan 8 1.

Een brandblustoastel met een andare blusstof moet ten mingte even
goed draaghaar zijn sis ean toastel met vioeibara blusstof ven 13,6 | en
het hlusvermogen moet ten minsta gelijkwaardig zijn aan dat van sen
dergelijk toeste! met ean blusstof van 9 1. De gslijkwaardighaid van
brandblustoestellan wardt bepaald door het Hootfd van de Schespvaart-
inspectie.

2. Het aantal aan boord aanweziga rasarvevullingan dient in overesn-
stemming te zijn met de door het Hoofd van de Scheapvaartinspectie te
geven ragels.

3. Brandblustosastollen gevuld met een blusstof die nasr het cordeel
van het Hoofd van de Scheaepvaartinspectie, hetzij uit zichzelf, hetzij
onder te verwachten gebruiksemstandigheden, zodanige hoevasihaden
giftiga gassen afgeetft dat dit schadelifk is voor de gazondhend zijn san
boord niet toegestasn.

4. Brandblustoestellen, zowal draagbare bls niet-draagbare, moatan
periodiek worden nagezien en worden onderworpan aan de beproevingen
die door hat Hootd van de Scheepveartinspactie zijn voorgeschraven.

5. Eén van da draagbare brandblustoastallen dia voor het gebruik in
ean bepaslde ruimte zijn bestamd, moet neblj de toegang tot die ruimte
zijn geplaatst.

8. In de nabijhaid van elektrische werktuigen, schakelborden en derge-
lijke, mogen geen draagbara brandblustcestellen zijn geplaatst waarvan
‘de blusstof de elektrische stroom geleidt.

7. Buiten de radiohut moet nabij de toegangsdeur van deze hut een
draaghaar brandblustoestel, gevuld met ean de elektirische stroom niet
geteidends blusstof, zijn opgesteld. In de radiohut, alsmeds nabij ean
niet in da ragiohut andergebracht radictelefoonstation, moet vooris ten
minsie sen drasgbaar brandblustoestel, eveneens gavuld met een de
elektrische stroom niet geleidende blusstof, met aen inhoud van ten
hoogste 2 kg blusstof, zijn opgesteld.

8. Een spaciaal, draagbaar schuimbrandblustosstel moet van ean
goedgekeurd type 2ijn en most bestaan uit een luchtschuimstraalpijp van
het inductortype die door middel van een brandslang kan worden
verbonden met de hoofdbrandblusleiding, alemede een drasgbare tank
die ten minste 20 | schuimvormend middel bavat en een resarvetank met
schuimvormend middel. De straalpijp moat in stast zijn dogltretfand
schuim, gaschikt voor het blussan van een oliebrand, ta makan met ean
‘capaciteit van 1,5 m¥/min,

9. Brandblustoestellen moeten In een roda kleur zijn geschilderd,

10. ‘Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regels geven
ten aanzien van de plaatsing, het juiste type in varband met de te
verwachten klasse branden en het blugsvermogen van brandblustoe-
stellen, 0
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Draagbare brandblustoestallen in controlestations, ruimten voor
accommaodatle en disnstruimten

Artikel 158 .

Een voldoende aantal draagbare brandblustoestelien moet zijn
gepiaatst in cantrolestations, ruimten voor accommaodatia an disnst-
ruimten opdat ten minsta sen brandblustoestel mat een voor da in daze
ruimta te verwachten branden gaschikte Blusstof, direct beschikbaar is
voar gabruik op elke plaats in deze ruimte. Het totalte asntal brandblus-
toestellan voor bovengensemde ruimtan moet ten minste vijf bedragan,

Brandblusvoorzieningen in ruimten voor machines
Artikel 169

1. Ruimten voor machines van categorie A moeten zijn voorzian van:

1. sen van de volgende vast aangehrachte brandblusinstallaties:

1.1, een sproei-installatia voor water onder druk;

1.2, ean installatio met gas als blusstof;

1.3. een installatie met gehalogeniseerda koolwaterstoffen met sen
lage giftigheidsgraad als blusstof; of

1.4. sen installatie voor schuim met een hoog verschuimingsgetal;

indien ruimten voar machings aan eikasr grenzen en niet volkomen van
alkaar zijn gescheiden of wanneer brandstofolia van een ruimta naar een
andere ruimte kan vigeien, moeten de betrokken ruimten als é&n ruimts
wordan baschouwd. Het Hoofd van de Scheepvaartingpectie kan nadere
regels geven ten aanzien van bedoelde brandblusinstallaties;

2. tan minste een speciaal draagbaar schuimbrandblustoestel dat
voldgat aan het bapaalda in artikel 157, achtste lid,

2. Een ruimte voor machines van Categoria A waarin oliegestookte
ketels of oliestogkinrichtingen zijn opgeste!d, most in aanvulling op het
bapaalde in het aarsta fid tevens zijn voorzien van:

1. ten minste twee draagbare schuimbrandblustoestellen of daaraan
gelijkwaardig gestelde brandblustoestsllen op alke stookplaats van elk
katelruim en in elke ruimta waarin een deet van de oliestookinrichting is
ondergebracht;

2. tan minsta een schuimbrandblustoestel mat een inhoud van ten
minste 136 | of een daaraan gelifkwaardig gesteld brandblustoestel,
voorzien van op haspels aangebrachie slangen die lang genoeg zijn om
elk deel van da ruimta ta kunnen bereiken;

3. &an of meer bakken, tezamen inhoudende ten minste 0,3 m? zand,
met soda doordrenkt zaagsel of andere doelmatige stoffen op alke stook-
plaats, benevens schappen om deze stoffen te verspreiden; Een
draagbaar schuimbrandblustoestel of daaraan gelijkwaardig gesteld
brandblustoastel kan hiervaar in de plaats worden gasteld; en

4. sen stoombrandblusinrichting op de onder overdruk staande lucht-
kanalen van ketels met geforceerds trak, indien zich in deza luchtkanalen
jekolia kan verzamelen.

3. Het Hootd van de Scheepvaartinspectia kan, rekening houdend met
de afmatingen en de aard van de ruimte die modt wordea baschermd,
vermindering vaa het in het tweeds )d, ondar 1 en 2, vareiste, toestaan.

4. Een ruimte voor machines van categoria A wassin verbrandingsmo-
toran of gasturbines zijn opgesteld, moet in 2anvuliing op het bepaalda
in het aerste lid, tevans zijn voorzian van:

1. een voidoande aantal schuimbrandblustoestellan met sen inhoud
van tén minste 45 | of daaraan gelijkwaardig gestalde brandblustoe-
stellan om blusstaf te kunnen richten op iscer deal van da brandstofsys-
temen, smeercliedruksystemen, tandwialkasten en andere brandgevaar-
fijke pleatsen; en
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2. pen voldoende santal drasgbare schuimbrandblustoestellen of
dearaan gelijkwaardig gestelde brandblustoestellen, die zo moetan zijn
geplaatst dat gean enkal punt in de ruimte op een loopafstand van meer
dan 10 m van een brandblustoestel is gelegen, met dien verstande dat in
elka ruimte tan minsta twee van deze brandblustoestatien aanwezig
moaten zijn,

§. Voor klginere ruimten kan het Haofd van de Scheepvaartinspectie
afwijking van het In het vierde lid, onder 1 en 2, gestelde, toestaan.

B. Ruimtan voar machines waarin stoomturbines of geslotan stoom-
machines zijn opgasteld, gebezigd hatzij als hoofdvoartstuwingswerk-
tuigan, hetzij voor andere doeleindan waarbij deze werktuigen tezamen
ean totaal vermogen hebben van 375 kW of meer, moeten zijn voorzien
van:

1. een valdoande aantal schuimbrandblustosstellen met een inhoud
van ten minste 45 | of daaraan gelijkwaardig gestelde brandblustoe-
steflen, om bluastof ta kunnan richten op ieder deal van het smoerotie-
druksysteam, van de omkastingen van de onder druk geameerde delen
van de turbines, machines of daarbij behorande tandwiealkasten en
andere brandgaevaarlijke plaateen. Dezs brandblustoastelien zijn echter
niet vereist, indien in dergelifke ruimien esn vast aangebrachte brand-
blusinsiallatis aarwezig is als bedoeld In het earsta lid, onder 1; en

2. aen voldoende aantal drasgbare schuimbrandblustoastallen of
daaraan gelijkweardig gestalde brandblustoestellen, die zo moeten zijn
geplastst dat gean enkel punt in de ruimte op een Ioopafstand van meer
dan 10 m van ean brandblustoestel is gslegen, met dien verstande dat in
elke ruimte tan minste twase van deze brandblustoestellen aanwezig
moeten zijn. Het bepaalde in dit onderdeal iz niat van teepasseing
wanneer ingevolge het bepaalde in hat vierde lid, onder 2, reads schuim-
brandblustoestellen zijn vereist.

7. indien naar hat oordeal van hat Hoofd van de Scheepvaartinspectie
brandgevasr aanwazig is In yuimten voor machines ten sanzien waarvan
geen bepaslde voarschriften omtrent brandblusmiddalen zijn gegeven in
voorgaande ledan, moeten in of dicht bif deze ruimten een zodanig
aantal brandblugtoestelien of anders brandblusmiddslan zijn opgesteld
als door hem voldoends wordt geacht.

8. Bij tospassing van Iwestakmotoren, moet efk van deze motoren met
ean vermegen van 750 XW of meer zijn veorzien van een inrichting om
gas of stoom slg blusstof 1oe te laten in epoeliuchtisidingen, tenzij ten
genosgen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectia wordt asngetoond
dat deze voorziening niet noodzakelijk is.

Bijzondere woorzianingen in ruimten voor machines
Artikel 160

Vaor ean ruimte voor machines van categorie A die op een laag niveau
toegankelijk is vanuit een aangrenzande schroefastunnel, most ~ behalve
een waterdichte deus, aan de van deze ruimte voor machines afgekeerde
zijda een lichte stalen brandwerande deur zijn s3angebracht die aan beide
zijden geopend moet kunnen warden. ’

Intarnationale walaansluiting
Artikel 181

1. Ten minste een internationale walaansluiting die voldoet aan het
bepaalde In da navolgende leden, moat sanwazig zijn.

2. De standasrdafmetingen van flenzen voor de intarnationale welaan-
sfuiting moeten oversenstammen met de onderstasnde tabal:
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Bwachrijring Almeting

Uitwandige flensdiamater 178 mm

inwendige fiansdiameter &4 mm

Diarnatas van da s1awkeirkel dar bouten 132 mm

Bouigatan 4 geten van 19 mm diamatar, sangebrachr op

endecling gelijke afstanden op de
havansizanda steakelrkel van da bouten, met

radissl doorgatrokken tot de omirak.
Flenzdikie ten minsie 14,6 mm
Boulen en moeran 4, eik mat esn diameter van 18 mm sn aan

lengte van 50 mm

2. De internationate walaangluiting moaet zijn verveardigd van
materiaal, geschikt voor een werkdruk van 1,0 N/mm?,

4. De flans moet aan een zijde viak zijn. Op de anders zijce moet sen
koppeling, passend op de brandkranan en brandslangan van het veartuly,
permanent zijn_ aangebracht. De internationale walaansluiting moat aan
boord van het vaartuig hawaard wordan, te zamen met een flansver-
pakking geschikt voor een werkdruk van 1,0 N/mm?, alsmede met de
houten en moeren als ganoemd in de tabel in het tweeda fid, slsmede 8
siuitringea.

5. Voorzieningen moeten zijn aangebracht om een dergalijke
aansluiting aan beide zijden van het vaartuig te kunnen gebruiken,

Brandwearuitrustingen
Artikel 162

1. Elk vaartuig dient ta zijn vitgarust met ten minste twee brandweer-
vitrustingen dis voldoen 8an het bepaalda in artikel 163.

2. De brandwaaruitrustingen moeten zo warden opgeborgen, dat zij
gemakkelijk beraikbaar an gereed voor gebruik 2ijn, Zif moeten op ver
viteenliggende plaatsen worden bewaard.

Samenstelling brandwesruitrusting
Artikel 163

1. Een brandweeruitrusting dient te bestaen uit esn persaonlijke
witrusting die voldoet aan het bepaalde in het tweads lid en uit een
perstuchttoastal dat voldoet aan het bepaalde in het derde en vierds lid.

2. Fen persoonfijka uitrusting moet de volgende onderdelen omvatten
die van een goedgokeurd type dienen te zijn:

1. baschermende klading. Hat materiaal waaruit deze kleding wordt
vervaardigd, dient zodanig te zijn dat:

1.1. de huid van de gebrulker wordt beschermd tegen de hitte die sen
brand uitstraalt en tegen hat ontstaan van brandwondan door stoom;

1.2. da lichaamsventilatie van de gebruiker niet wordt belemmerd; en

1.3, de buitenste laag water afstoot;

2. lagrzen an handschoenen, vervaardigd uit rubbar of andar matesiaal
dat elektrisehe stroom niet gelaidt. Laarzen disnen antislip te zijn uitge-
voerd;

3. san steviga helm die doelmatige bascherming biedt tegen stoten;

4. een elektrische veiligheidslamp die voldost aan het bepaalda in
artikal 105, esrste lid; en

5. ean brandweerbijl.

3. Een persluchttoestel moet van een goedgekeurd type zijn. Hat
volums aan lucht in de cilindars moet ten mingte 1200 I bij atmosie.
rische druk bedragen,
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Elk persluchttoestel moet zijn voorzien van:

1. een draagstel;

2. een gelaatstuk;

3. een inrichting waarmee de gebruiker op gamakkelijke wifze de nag
aanwezige voorrand samengeperste lucht kan controteren;

4, een inrichting, akoestisch dan we! wearstandverhogand werkend,
die de gebruiker waarschuwt zodra de nog veilige minimum voorraad
samengeperste lucht is beredd; en

5. een brandbestendige reddinglijn van voldoends lengte en sterkte,
die, tenainde te voorkomen dat het toestel Josraakt bij gebruik van de
reddingliin, door middel van een musketonhaak moet kunnen worden
bevestigd san het harnas van hat toestal of 8an een afzenderlijke gordel.

4. Bij elk persluchttoeste! moet voor elke tot het toestal behorende
lughtcilinder ten minsts een reservecilinder mat samengeparste lucht
aanwazig 2ijn.

&, Het Hoofd van de Scheepvaartinspactie kan naders regels geven
batreflende de onderdeien van de brandwesruitrusting,

Brandbeveiligingsplan
Artikel 164

Ter instructie van de scheepsofficiaren most een brandbaveiligingspian
permanent zijn opgehangen, op daarvoos in saamerking komende
plastsen. De vitvosring van dit plan dient te voldoen aan hat bepaalda in
artikel 165, sarste lid.

Uitvpering brandbevailigingsplan
Artikel 165

1. Een brandbeveiligingsplan moet zijin gen algameen plan, wasrop
voor alk dek duidelljk zijn asngegeven da controlestations, de verschil-
lende brandsecties, amgevan door schotten van klasse xkAs, da secties
omgaven door schotten van klasse «B» indien aanwezig, alsmade da
agnwljzingen betraffends de brandalarmsystemen, de brandontdalkings-
systernan, des sprinkleringtaflatie, indian aanwezlg, de brandblusmiddalen,

. de toegangen tot de verschillande afdelingen, dekken, enzovoort en het
ventilatiesysteern met inbegrip van bijzonderhadan omtrant de plaptsen
waar de ventiletoran kunnen wordan bediend, de plastaan van de brand.
klappgien en de nummers van ds ventilatoren dis elke sactie badienen, In
plaats dasrvan mogen, ter beoordaling van het Hoofd van de Schaep-
vaartinspactia, de genoemde details zijn opgenomen in een boskje,
waarvan een exemplaar moet worden varstrekt aan leders officler, tarwiil
een exemplsar steeds aan boord op ven toegsnkelijke plaats beschikbaar
moat zijn. Plannen an boekjes moeten goed wordan bijpehouden daor
varanderingen zo spoedig mogelijk daatin aan te brengen, Eon vertallng
in hat Engals dient te worden opgenoman, Bovendien moeten instructias
batreffende het anderhoud en de warking van alle uitrusting en instal-
latiés aan board voor het alarmeran en ontdekken, voor hat insluiten en
voor de bestrijding van brand in een verzamelband worden bijsenge-
bractit, die op een toagankelijke plaats voor enmiddellijk gebruik
beschikbaar meet zijn.

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere ragals staflen
batreffende de uitvoering van het brandbeveiligingsplan of -boekje.

Onmiddellijke beschikbaarheid van brandbestrijdingsmiddelen
Artike! 166

Brandbestrijdingsmiddelen moeten goed worden onderhoudan en te
allen tiida vonr anmiddelliik aebruik naraad 7iin 0
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Toalating van vervangende middelen
Artikal 167

Waar in deze paragrasf een specizsal toestsl, apparaat, speciale
blusstef of inrichting van een bepaelde aard is voorgeschreven, kan, met
inachtneming van het bepaaids in artikel 4, alk ander toestel, apparaat,
andere bilusstof of infichting daarvoor in de plaats worden gesteld.

Niat voorgaschraven vast aangabrachta brandblusinstallaties
Artikel 168

Een vast aén_gabrachta brandbihsinstallaﬁe diw niet in deze paragrasf
wordi voorgeschreven, moet tan ganoagen van het Hoofd van de
Echeapvaartinspectie zijn.

§ 2. Brandbescherming voor veartuigen, waarvan da lengte minder dan
55 m bedraagt

Algemeen
Artikkel 169

Da voorschriftan in deze paragraaf zijn van toepassing op vaartuigen
wasrvan de lengte minder dan 55 m badraagt.

Constructieava brandbevailiging
Artikal 170

1. De romp, de bovenbouw, stracturels schotten, dekken en dekhulzen
moeten van onbrandbare maeterialen zijn verveardigd. Het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie kan een brandbare constructis toestaan, mits is
voldaan aan de van toepassing zijnde bepalingen van dit artikel en aan
die van da artikelen 176, eerste lid, en 182, vijfde lid.

2.1. In vaartulgen waarvan de romp is vervaardigd van onbrandbare
materialan, moet ten aanzien van begrenzingsschotten en dekken van
ruimten voor machines en van controlestaticns ean het volgende &ijn
valdaan:

1.1. dekksn en schottan, dia ruimten voor machinas van categorie A
scheiden van ruimten voor accommaodatie, dienstruimten en controlasta-
tions, moetan tan minste van klasse €¢A-30y zijn;

1.2. dekken en schotten, die ruimten vaor machines, andera dan die
van categoria A, scheiden van ruirmten voor accommodatie, dienst-
ruimtan en controlastations, moseten ten minste van klasse «A-Os zijn; en

1.3. dekken en schottan, die controlestations scheiden van ruimten
voor accommaodatie en dienstruimtan, moeten ten minste van klasse
€A-303 zijn. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan het aanbrengen
van wanden van klasse «B-16» tosstaan voaor de scheiding tussen
ruimten zoals de hut van de kapitein en de brug.

2.2. In vaartuigen waarvan de romp is varvaardigd van brandbare
materialen, moet ten aanzien ven bagrenzingsschatten en dekken van
ruimten voor machines en van controlestations aan het volgende 2ijn
voldaan:

2.1. dekkaw en schotten, die rlimten voor machines scheidan van
ruimten voor eccommodatie, dienstruimten an controlestations moaten
ten mingte van kiasse «Fu of klasse «B-156» zijn;

2.2, dakken an schotten, die ruimten voor machines pmgaven, moaten
zoveal als praktisch mogelijk de doortocht van rock verhinderan; en

2.3. dekken en schotten, dis contralestations scheiden van ruimten
voor accommodatie en dienstruimten, moeten ten minste van klasse «Fy

~iin 0
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3.1, Tenzij op grond van hst bepazide in het tweede lid, onder 2.1,
anders is voorgeschraven, moeten in vaartuigen waacrvan de romp is
vervaardigd van onbrandbare materialen, schatten van gangen in rufrmten
voor accommodatie, dienstruimten en controlestations van klassa «8-153
2ijn.

3.2. In vaartuigan waarven de romp is vervaardigd van brendbars
materialan, moeten schotten van gangan in ruimten voor accommodatie,

" dienstruimten en controlestations tsn minste van klasse «Fx ziin.

3.3. Schotten van gangen als bedoeld ander 3.1 of 3.2 moatan zijn
opgetrokken van dek tot dek, tenzij aan beide zijden van het schot
doortopende plafonds met deze!fde brandwerendheid als van de
gangschotten zijn aangebracht, in walk paval het sehot mag eindigen
tegan het dooriopende plafond.

4. Binnantrappen in ruimten voor eccommodatie, dienstruimtan en
controlestations moaten ven staal of ander, gelijkwaardig materlaal zijn.

In vaartuigen waarvan de romp is vervaardigd van onbrandbare
matarialen, moeten dergelijk binnentrappen zijn ondergebracht in
ruimten die zijn omgeven door schottan van klassa «B-15x. In vaartuigen
waarvan da romp is verveardigd van brandbare materialen, moeten
dergali}ke binnentrappen zijn andergebracht in ruimtan die zijn omgeven
door echotten van klasse «Fa. Indien evenwel ean dergelijke binnentrap
sfachts twee dakken verbindt, hehoeft deze slechts op ean dek door
schotten te zijn omslaten.

5, Deuren en andere afsluitrniddelen in schotten en dakken als
bedoeld in het twaade en het derda lid, deuren walke zijn aangebracht in
schotten die trappen omsluitan als badoeld in hst vierde lid en deuran
welke zijn aangebracht in schachtwanden van ruimiten voor machines en
ketdlruimen, mosten ten minste dezelfda brandwerandheid bezitten als
de schotten en dekken waarin 2j zijn aangebracht. Deuren die toegang
geven tot ruimien vaor machinas van categorie A, moeten zelf=luitand
zlin.

€. Liftschachten wetke door ruimten voor accommodatie en dienst-
ruimten gaan, moeten van staal of van een ander, gell[kwaardig materiaal
zijn vervaardigd en maoeten zijn voorzien van afsluitmiddelen waarmes de
trek en do reokverspreiding onder controle kunnan worden gehouden.

7.1. In vaartuigen waarvan de romp is vervaardigd van onbrandbare

- materiglen, moat ten aanzien van begrenzingsschatten en dekken van
ruimten waarin da noodkrachthron is opgesteld en van Hombuizen,
verfhutten, lampanhuttan en andere bergplaatsen, 2an Hat volgende zijn
valdaan;

1.1. van de begranzingsschatten en dakken van ruimten waarin ean
noodkrachtbron is opgestold, moeten ds bovenliggende dekken ten
minste van kiasse xA-Ox zijn en mosten de onderliggende dekken en de
begrenzingsschottan ten minsta van klasse xA-30% rijn. Voor schotten on
dekken welke de begrenzing vormen mot da buitenlucht, geldan gaeen
eisen tan aanzien van de brandwerendheid; en

1.2, dekken en schotten, dia kombuizen, verfhutten, lampsnhuttan of
andara bergplaatsen waarin zich belangrijke hoevesathaden licht
entviambaar materiael bevinden, scheiden van ruirmten voor aceommo-
datia, dienstruimten en controlestations, moeten ten minste van klasse
«A-15» zijn. Indien in een kombuis allsen sen elektrisch fornuis,
elektrigche warmwaterberaiders en andare slektriseh varwarmde
apparaten zijn opgesteld, mogen de dekkan en schottan tussen ean
dargelijke kombui¢ en ruimten voor ageommaodatie, dienstruimten en
controlestations van klasse «B-15» 2ijn.

7.2. In vaartuigen waarvan de remp js vervaardigd van brandbare
matarialen, moeten de begrenzingaswanden en schotten ven de ruimtsn

.als genoamd onder 1.1 en 1.2, ten minste van klasse «Fs of kiasse
«B-15» zijn.

7.3, Licht ontvlambare produkten mosten in hiervoor geschikte

gesloten vatan worden opgeslagen.
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8. Wanneer schottan en dekkan, die ingavolge het bepgalde in het
wwaeda, derda, vijfde of het zevenda lid van kilssse ¢A», Kiasse «8» of -
klasse «F» moetan zijn, worden doorboord veor het doarlaten van
slektrische Isidingen, pijpen, schachten, kokers en dergelijke, moeten
todanige maatregelen zijn getroffen dat de brandwarendheid van de
gschatten an dekken niet vermindert.

9. Luchtruimten ingesloten achtar wanden en beschistingen tussen
plafonds en dekken in ruimten voor accommodatie, dienstruimtan en
controlestations, moeten zijn onderverdesld door afstoppingen welke de
wrek tegengaan en die niat verder dan 7 m uiteanliggen.

1. Voor ruimien van machines geldt tan aanzian van schijalichten,
raman, patrijspoorten en lichtranden het volgende:

1. wanneer schijnlichten kunnen worden geopend, moeten zij van
buiten da ruimte waarop zij zifa aangebracht, gemakkelijk kunnen worden
gosioten,

2. schijnlichtan voor ruimten voor machines van categorie A mogen
niet zijn voorzien van raman, patrijspoorten of lichtranden;

3. indien in schiinlichten voor ruimten voor machines, endare dan
ruimten voor machinas van categorie A, ramen, patrijspgortan of licht-
randen zijn sangebracht, moeten deze van draadglas zijn. Zij moeten
tevans aan de buitanzijde zijn voorzlan van blinden, die vast aan het
schijnlicht ziin verbonden en die zijn vervaardigd van s5taal of ander,
gelijkwaardig matariaal; en

4. glas of soortgelijk materizal mag niet in bagrenzingswanden van
ruimtan voor machines zijn sangebracht. Dit sluit het gebruik van glas in
wanden van controlekamers die geheal in de ruimten veor mechinas zijn
gelegen, niat vit.

11. Isolstiematerizlen in ruimten voor sccommodatie, dienstruimten
met uitzondering van proviand-, koel- en viieskamers, in controlastations
an In ruimien voar machines, moatan onbrandbaar zijn. Het opperviak
van isalatiematariaal dat is aangebracht aan de binnenzijde van begren-
zingsschotten en -dakken van ruimten voor machines van categosie A,
moet ondeordringbaar zija voor olie of aliedampen.

12. Brandbare isolatie in visruimen moet door sen goed afsluitands
bekleding zijn beschermd.

Vantilatiasystemen
Artiksl 171

1. Middelen moeten sanwezig zijn voor het stopzetten ven ventilatoren
an het sluiten ven hoofdin- en uitlaten van vantilatiesystaman van buiten
de ruimten die warden geventileerd,

2. Middslen moatan aanwezig zijn om de ringvormige ruimnten rand
schoorstenan vanaf een veilige plaats te kunnen sluitan.

3. Ventilatie-openingen mogen zijn aangebracht in en onder deuren in
schotten van gangen, mat dien varstande dat dergelijke openingen niet
maogen zijn aangebracht in en onder deuren ven trapomsluitingen. De
openingen in deuren mogen allesn in de onderste halft van de deur zijn
sangebracht. Indian sen dergelijke opening zich bevindt in of ander aan
deur, mag de totale opperviakie van deze opening of apeningen nist
maer bedragen dat 0,05 m?. Iadien een dergelijke cpening in sen deur is
eangabracht, moet deze zijo voorzien van esn rooster van onbrandbaar
matariaal.

4. Veantilatiekanalen voor ruimien voor machines van categoria A of
voar kombuizen mogen ovar het algemesn plet door ruimten voor
accommaodatia, dienstruimtan of controlestations lopen. Het Hoofd van
da Scheepvaartinspectio kan evenwel toestaan dat deze ventilatiekanalen
doar de bovenganoemde ruimten lopen, miis zij zijn vervaardigd van
staal of ander, getijkwaardig materiaal en zodanig zijn uitgevoerd dat de
brandwerendheid van schotten an dekken niet vermindert,
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5. Ventilatiekenalen voor ruimten voor accommedatia, dienstruimten
of cantrolestations mogen over het algemeen niet door ruimten voor
machines van eategorie A of door kembuizen lopen. Het Hoofd van de
Scheepvaartinzpectie kan evenwel tosstaan dat deze ventilatiekanalan
door de bovengenoemde ruimten lopen, mits zij zijn vervasrdigd van
staal of ander, gelijkwaardig materiaal en xodanig zijn uitgevoerd dat de
brandwerandheid van schotten en dekkan niet vermindert.

6. Bergplaatsen waarin zich aanzienlijke hoeveslheden gemakkalijk
ontviambare stoffen bevinden, mesten zijn voorzien van ventilatie-inrich-
tingen dia zijn gescheiden van andera ventilatiesystamen. De ventllatie
moet plaaisvinden op hoog an op laag niveay in de ruimte; de in- en
uitlaten van de ventilatoren moeten op een veilige plaats zijn aange-
bracht en zijn voorzian van viamkerende Inrichtingen,

7. Ventilatiesystemen die ruimten voor machines bed[enan, moeten
ongfhankelilk zijn van systamen die andere rulmten badienen.

8. Vantilatiekanaten moeten voldoen aan het bepsatda in artiket 146,
pergte [id en tweoede lid, onder 1 an 2,

Verwarmingsinstallaties
Artikel 172

1. De verwarming van rulmten voor accommodatie, dienstruimten en
controlestations dient te geschieden door tnevoer van stoom, heet water,
warme lucht of elektricitait,

2. Verwarmings- en kooktoestellan moeten vast zijn opgestetd en
moeten zo zija ingericht dat het brandgevazr tot een minimum is
beperkt. Deze toestellan megen nigt zijn voorzien van ean verwarmingse-
lament dat stoffen in da directe omgeving kan doen schrosien of in
brand doan geraken door de door het element geleverde hitte.

3. De constructie en opstelling van oliskachels mosten voldeen aan
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 1e stelien regets.

4. Propaan- en but2aninstallaties voor huishoudelijke dosleinden,
maeten voldoen aan door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ta
stellen regals.

Diversan
Artikel 173

1. Bleotgestelde opperviakken in ruimten voor accommodatie, dienst-
ruimten, controlestations, gangen an Ingeslaten ruimten voor trappen,
alsmede opperviakken verborgen achter schottan, beschietingen en
plafonds in bovengenoemdes ruimten, moeten een laag viamverspreidend
vermogen hebben,

2. Alle blootgestalde oppservlakken van glasvarsterkts palyester
congtructias binnen ruimtan voor accommadatie, dienstruimten, contra-
lestations, ruimten voor machines van categorie A an andere ruimten
voor machinas met eenzelide brandgavaar, moeten zijn voorzien van een
afwerkingslaag van goedgekourda hars welke blijvende brandvertragende
eigenschappen heeft of moeten zijn bedekt met ean goedgekeurde
brandvertragends verf of moeten zijn baschermd door onbrandbare
matarialen,

3. Varven, varnissen en andere stoffen voor efwarking gebruikt op
blootgestelde inwendige opperviakker, moeter zodanig zijn dat zij naar
het oordeel van het Hoofd van de Scheepvasttinspectie geen onnodig
brandgevaar opleveran, en mogen geen cvermatige hoeveslheden rock
of glftige gessen of dampen kennan voortbrenpen.
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4. Dea angerste laag van dekbadekkingan in ruimlen voar accommo-
datie, dionstruimten en controlestations moet ven goedgekeurd materiaal
zijn dat noch gemakkelijk kan ontbranden, noch aanleiding kan geven tot
vergiftigings- of explosiegavaar bij verhoogde temperaturen.

5.1. In ruimtan voor accommodatia, dienstruimten of controlestations
moeten pijpen die deor schotten of dekken van klasse «Ax of «Ba zijn
gevoard, van goedgakeurde materialen zijn vervaardigd, rekening
houdende met de temperatuur waarsan da betrokken schatten of dekken
weerstand moeten kunnen bieden. lodien door het Hoofd ven de Scheep-
vaartinspectie wardt toegestaan dat door ruimien veor accommodatie en
dianstruimten olie of brandbare vieaistoffen wordan gevoerd, moeten de
pijpen waardoot dis olis of brandbare viveistaffen worden gevoerd van
goadgekeurd materiaal zijn vervaardigd, rekaning houderida met het
brandgevaar.

5.2. Matarialen die gemakkslijk onbruikbaar warden door warmte,
megen nist worden gabruikt voor spuipijpen, senitaire uitlaten an andere
uitlatan, die dicht bij de lastlijn liggen en waarvan smelien, in geval van
brand, gavaar voor instromen van water zou meebrengen.

6. Afvalbakken, andera dan dia worden gebruikt bij de varwerking van
vig, moeten zijn vervaardigd van onbrandbare materialen en mogaen geen
openingen in de zijkanten of bodem hebben.

7. Werktuigen voor de eandrijving van brandstoftrimpompen, pompen
van oliastookinrichtingen en dergelijke brandstofpompen, moeten zijn
voarzien van afstandbedianingsmiddelen welke zijn sangebracht buiten
de desbatreffende ruimtan, zodat badoelde werktuigen kunnen worden
stopgezet bij hat uitbreken van brand in de ruimte waearin 2ij zijn
opgesteld.

8. Waar nodig moaeten lekbakken zijn aangebracht, tenesinde te
voorkemen dat olie naar de vullings kan viosien.

4. Filmmateriaal op basis van cellulosenitraat mag niet in cinematogra-
fische installatias worden gebruikt.

Gasflesgen an bijbehorende Installaties, alsmede opslag van
gevaarlijke materialan

Artikel 174

1. Flassen bastemd voor samengepersta, viceibaar gemaskte of onder
druk opgeloste gassen, waaronder begrepen ontvlambare gn andere
gevaarlijke gassen, alsmede de bijbehorenda installaties, moeten voldoen
aan door het Hoofd van de Schoepveartinspectie ta stellen regels.

2. Ruimtan wasrin gemakkelijk ontviambare vloelstoffen, zoals
vluchtiga verfstoffen, paraffine on dergefijke ziin opgeslagen, mogen
uitsluitand zijn veorzien van directe toegangen vanaf blootgestelde
dakkan. Wannaer begrenzingsschetten van dergslijke ruimten granzen
aan andere omeloten ruimien, moeten deza schotten gasdicht zijn uitge-
voerd.

3. Elektrische bedrading en aansluitingan zijn niet toegestaan binnen
ruimten walke worden gebruikt voor het bergen van gemakkelijk
antvlambara vioeistatfen, tenzij banodigd binnan deze ruimtea. In dat
geval moeten da elektrische aansluitingen ten genosgen van het Hoaotd
van de Scheepvaartinspectie geschikt zijn voar gebruik in aen
ontvlambara afmosfeer. Warmtebronnen mogen zich niet dight bij derge-
lilke ruimten bavinden en opschriften mei kniat rokens en «geen cpen
vuurs moetan zijn aangebracht op egn doelmatige plasts.

4. Elk scort samengeparst gas moet afzonderlijk zijn opgeslagen.
Ruimten die voor de opstag van dergelijke gassen worden gebruikt,
mogen niat worden gebruikt voor het opslaan van andere brandbare
produkten, nech voor gareedschappen of onderdelsn, die gesn deel
vitmaken van het gasdistributiasysteemn. Hat Hoofd van de Scheepvaart-
inspectie kan schter mat inachtneming van de kenmerkende sigen-
schappen, hoeveelheid en voorgenomen gebruik van dergelijke sameage-
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Voaorzianingen voor ontsnapping
Artikel 175

1. tn en vanuit alle ruimtan voor accommodatie en ruimten waarin
door de bemanning onder normale omstandigheden dienst wordt
gedaan, andera dan ruimtan voor machines, moeten trappen en ladders
zijn sangabracht woarlangs het open dek en vervolgens da groepsrad-
dingmiddelan gemakketijk kunnen worden bereiks, In het bijzonder most
zan de volgende bepalingan zijn voldean:

1. op alk dek waarpp zich ruimten voor accommodatie bavinden,
mpeten ten minste wee, zo ver mogelijk van elkasr verwijderde voorzie-
ningen voor enignapping zijn aangebracht. De normale voorzieningen
voor toegang tot elke besloten ruimte of groep van ruimten mogen
hisrondar worden bagrapan;

2.1, onder het blootgestelde dek mast de hoofdvoorzianing voar
ontgnapping bestaan uit een trap, terwijl de tweade voorziening voor
antsnapping mag bestaan uit een schacht, een luik of gen trap; en

2.2. bovan het blootgestelde dek mosten de voorzieningen voor
gntsnapping bastaan uit trappen of deuren naar ean open dek, dan wal
uit een combinetie van baide. Indien het uit praktische overwegingen niet
miogelijk is om trappen of deuren aan te brengan, mag één van de
voorzieningen voor ontsnapping bestaan vit een luik, dat zonodig
beschermd moet zijn tegen ijsafzetting;

3. bij wijze van uitzondering kan het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie toestean dat slechts één voorziening voor ontsnapping is aange-
bracht, indien da aard en de plaats van de ruimten en het aantal ven de
parsonen die in normale omstandigheden daarin verblijven of dienst
doen, daartoe aanleiding geven;

4. doodiopende gangen met ean lengte van meer dan 2,5 m zijn niet
teageastaan;

5. de afmetingen van en de wijze waarop de voorzieningen voor
antsnapping zijn uitgevoerd, dienen ten genoegen van het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie te zijn; en

4. indien een radiotelegraafstation geen rechtstreckse toegang tot het
open dek haeft, moeten ten gancegen van het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie twee voorzisningen voor ontsnapping 2ijn 2sngebracht.

2. In alke ruimte veor machines van categorie A moeten twes voorzia-
ningan voor ontsnapping zijn aangebracht, die zo ver mogalijk van alkaar
moeten zijn verwijderd. Vertikale viuchimiddelen moaten bestaan uit
staten trappen of ladders. Indien de afmetingen van de ruimten voor
machines daartoe aanleiding geven, kan het Hoofd van da Schsepvaart-
inspectie toestean dat slechts een voortiening voor ontsnapping is
agngebracht. In ean dergelijk geval moet bijzondere asndacht zijn
geschonken aan deze uitgang.

3. Liften mogen niet worden baschouwd als esn van r!e vereiste
voorzieningen voor ontsnapping.

Automatische brandalarm- en brandontdekkingsinstallsties
Artikel 176

1. Qp vaartuigen waar het Hoofd ven de Scheepvaartinspectle op
grond van het bepaalde in artikel 170, eerste lid, een brandbare
constructia heeft toegestaan, alsmede op alle overige vaartuigen
waarvan de lengte 35 e of meer bedraagt, dient in ruimten voor accom-
modatie, dienatruimten en controlestations met uitzondering van ruimten
die vrijwel geen brandgevaar opleveren zoals lege ruimten en sanitaire
ruimten, een automatische brangalarm- en brandontdekkingsinstaliatie
van een goedgekeurd typa ta zijn aangebracht.

2. Een installatie als bedoald in het earsta lid, dient aan het volgende
te voldoan:
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3. ean mogelijkheid moet agnwezig zijn om de installatie periodiek te
kunnen baproeven;

2. ap de brug moet zowe! hoorbaar als zichtbaar alarm kunnan worden
gegeven. Bovendian dient dit ta kunnen geschieden in daarveor in
asarunerking komende ruimten om, wanneer het vaartuig in san haven
ligt, de san boord sanwezige parsonen te waarschuwan;

3. op de alarmpanelan moet zichtbaar zijn dat het systeem is
ingeschakeld;

4. de installatie moet zijn aangesloten op de nocdkrachtbron, dan wel
op de -hoofdkrachtbron waarbij in geval van het wegvallen van de
stroomvooerziening, automatisch weordt overgeschzakeld op de
nogdkrachtbron: en

5. de positie van de brandmelders in de te beschermen ruimten moet
tan genoegen van het Hoold van de Scheepvaartinspectie zijn.

Brandbluspompen
Artikel 177

1. Aan boerd van een vaartuig dient ten mingte pan hrandbluspomp
aanwezig te zijn. Ean dergelijke brandbluspomp meet zijn:

1. een werktuiglijk gedreven pomp welke niet door de hcofdmotor
wordt aangedraven; of

2, een werktuiglijk gedreven pomp welke door de hoofdmotor wardt
aangedreven, onder voprwaarde dat de voortstuwingsinstallatie is
voorzien van een uitschakelbare keerkoppeling, of van een verstelbare
schroef,

2. Sanitair, bailast-, lens-, algamene dienstpompen of andere
pompen mogen als dracdbluspompen worden gebruikt, indien zij voldoen
aan het gestelde in deze paragraaf en, bij gebrulk van deze pompen zls
brandbluspomp, de lenscapaciteit van het vaartuig hierdoor niat wordt
heinviged. Brandbluspompan moeten 2o zijn aangesloten, dat het niat
maogelijk is hisrmede olie of andere brandbare vioaistoffan te verpempen.

3. Bij centrifugaalpornpen of andere op da brandbiusleiding aange-
slaotan pompen waarbij het mogelijk is dat het water docr de pomp kan
terugstromen, meet in de parsleiding sen terugslagklep zijn aangebracht.

4. Do totale capaciteit () van da werktuiglijk gedraven brandblus-
pompian} moet ten minste gslifk zijn san;

Q= {015y LB + D} 4+ 2,258 m%uur.

5. Onverminderd het bepaalde in het viarda lid, mag, indien twee
werktuiglijk gedrevan brandbluspompen welke niet door een en dezelfde
krachthron worden aangedraven, zijn aangabracht, da capaciteit van elk
der geinstalleerde pompen niet minder zijn dan 40 percent van de
volgens dat lid vereiste totale capaciteit,

6. Indien de brandbluzpompan de volgens de in het vierda lid vereiste
totale opbrengst leveren aan de hoofdbrendblusleiding, brandslanges en
straalpijpan dient de druk bij elke brandkraan ten minsta- getijk te zijn aan
0.25 N/mm2,

Hoofdbrandblusieiding
Artikel 178

1.1. Indien ingevolge het bepaalde in artikel 179, eersta lid, meer dan
ean brandkraan is veraist, moet een hootdbrandblusleiding zijn aznge-
bracht.

1.2. Hoofdbrandblusleidingen mogen gean andera zansluitingen
habben den die, welke voor de brandbestriiding ziin vereist, met witzon-
dering van aansluitingen die zijn aangebracht om het dek te wassen, de
ankerkettingen schoon te apuiten of een sjectar voor de kettingbak te
badienen,
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1.3. In hoofdbrandblusleidingan mosetan aftapkranan zijn asngebracht
op doeimatige plaatsen, waardoor beschadiging door bevriezing kan
worden voorkoman.

1.4. Hoofdbrandblusleidingen moetan zijn vervaardigd van materialen
die’in voldoande mate hittebestendig zijn.

2. Indian de doar de brandbluspompan geleverde druk de ontwerpdruk
van de hoofdbrandblusleiding ken overschrijden, moeten ontlastkisppen
zijn aangebracht.

Brandkranen, brandslangen an straalpijpen
Artikel 179

1.1. Elke aansluiting veor ean brandslang moet 2ijn voorzien van esn
kragn of afsluiter, opdet ean brandslang gemakkelijk en snel kan wordan
aan- of afgekappeld terwijl de brandbluspampan te werk staan,

1.2. Brandkranen moetan zodanig zijn geplaatst dat alk deel van het
vasrtuig dat onder normale bedrijfsomstandigheden toegankalijk is, rat
tan minste sen straal water kan worden bereikt.

2. Voor de in het eerste lid ganoemde watarstraal mag slechis ean
brandslanglongte worden gebruikt,

3. In sanwulling op het bepaaide in het eerste lid moat buiten ruimten
voor machines van categoria A, nabij de toegang ten minste een brand-
kraan met slang an strazlpijp zijn aangebracht voor gebruik in gencemde
ruimnte.

4. Bij slke voorgeschreven brendkraan dient een brandslang 2anwezig
te zijn. Bovendien moet ean reserve brandslang sanwezig zijn.

5. Brandslangen moeten Zijn verveardigd van goedgekeurd materiaal
en van voldoande lengte zijn om met sen waterstraal alle ruimten ta
kunnen bereiken waarvoor zi} zijn bestemnd. Deze lengte mag niet mesr
dan 20 m badragen. Elke brandslang moet zijn voorzien van ean
straalpijp en de nodige koppelingen. Brandslangen moeten te zamen met
de benodigde onderdelen en gereedscheppan voor gebruik gereed
warden gehoudan op opvallende plastsen nabij de brandkranen of
stangaangluitingen,

8. Straslpijpen moeten van sen goedgekeurd typa zijn. De standaard
spuitopening van een straalpijp moet 2ijn aangepast aan de tatale
opbrengst van de geinstalleerce brandblespompan. De spuitopaning
dient evenwel een inwandige diameter te hebben van ten minste 12 mm,
of sen dooriaat die hiermes nagenceg overasnkomt. Elke straalpijp moet
zijn voorzign van een inrichting dis het mogelijk maakt tijdens het
bBlussen met een aenvoudige handbaweging over te gaan van gpuiten op
sproeian en omgekeerd, zonder dat daarvoor de watartoevoer naer de
straalpijp bahoeft te worden onderbroken. Tevens moat de straalpijp zijn
voRrzian van sen inrichting om de watertoevoer te andarbreken,

7. Op vasrtuigen, waarvan de lengte minder dan 24 m bedreagt, mag
voor brandblusdoeleindan de dekwasslang werden gebruikt mits daze
ven voldoende iengte is om alle compartimenten te kunnen bereiken. In
dit geval moeat een straalpijp met spuitstuk, verlcopstuk an overig toeba-
haren voor haet bevestigen hiervan aan de dekwasslang, op de brug zijn
opgehangen.

B. Brandkranen moeten zijn vervaardigd van materislen die in
voldoende mate hittebestandig ziin. Brandblusleidingen en brandkranen
moeten zodanig zijn geplaatst dat de brandslangen gemakkelijk daaraan
kunnen werden gekoppeid. Aan boord van vaartuigen die lading aan dek
kunnen vervoeran, moet de plaats van de brandkranen altijd gemakkelijk
bereikbaar zijn an de leidingen moeten, zoveal als praktisch mogelijk,
zodanig zijn sangelegd, dat gevaar van beschadiging door een dergelijke

. \ading wordt varmeden. Tenzij bij elke brandkraan een hijbehorende
brandslang met straalpijp aanwezig is. moet elke brandslang op elke
brandkraan en elka strzalpijp op elke brandslang kunnen worden aange-

sloten.
0
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9. Brandkranen, slangenhaspels, brandslangkasten en dergelijke
moeten in gen rods kleur zijn geschilderd.

Brandblustoestellen
Artikel 180

1. Een brandbiustoestel moet van aen goedgskeurd type zijn. De
inhoud van een voorgeschreven draagbasr brandblustoestel met
vioeibara blusstof mag niet groter zijn dena 13,5 | en niet kKleiner dan 9 1.
Ean brandblustcestel met een andere blusstof maet tan minste evan
goed draagbaar zijn ais ean toeste! met viceibare blusstaf van 13,5 | en
hat blusvermogen moet ten minste gelijkwaardig zijn aan dat van een
dergelijk toestel van 9 |. De gelijkwaardigheid van brandblusteestellan
wordt bepaald door het Hoofd van de Scheepvaartinspectis.

2. Het mantal aan boord sanweziga reservavullingen dient in overeen-
stemming te zijn met door het Hootd van de Schespvaartinspactie te
geven regels.

3. Brandblustoastellen gevuld met een blussiof die naar het cordeet
van het Hoofd van de Schespvaartingpectie, hetzij uit zichzelf, hatzij
onder ta verwachten gebruiksomstandigheden, zodanigs hoeveelheden
piftige gassen afgeeft dat dit schadelijk is voor da gezandheid, zijn aan
boord niet toagestaan.

4. Brandblustoastellen, zowel draagbare als niet-draagbara, moeten
periodiek worden nagezian en worden onderworpen aan de beproavingen
die coor het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 2ijn voorgeschreven,

§. Eén van de draagbare brandblustoestellen die voar het gebruik in
sen bepaslde ruimte zijn bastemd, moet nabij de toegang tot die ruimta
zifn geplasatst.

6, In de nabijhaid van slektrische werktuigen, schakelborden en derge-
lijke, mogen geen draagbare brandblustoestellan zijn gaplaatst waarvan
de blusstof de elektrische stroom geleidt,

7. Buiten do radiohut moet nabij de toegangsdeur van deze hut een
draagbaar brandblustoestel, gevuld met een do elektrische stroom niet
geleidenda blusstof, ziin opgesteld. In de radiohut, slsmede nabij een
niat in de radiohut ondergebracht radiotelefoonstation, moet voorts ten
minste san klein, draagbaar brandb} tal, eveneens gevuld met esn
de slektrische stroom niet geleidende blusstof, met een inhoud van ten
hoogste 2 kg blusstot, 2ijn opgestald.

B. Brandblustosstellen mosten in sen rode kisur zijn geschilderd.

9. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nedere regals geven
ten sanzien van de plaatsing, het juiste typa in verband mat dz te
verwachten klasse branden en het blusvermogen van brandblustos-
stellen.

Draagbare brandblustoestellen in controlestations, rulmten voor
accommodatie en dienstruimten

Artikel 181

Een voldoends aantal draagbare brandblustoestelien moet zijn
geplaatst in controlestations, ruimten voor accommodatie en dienst-
ruimten apdat ten minsta een brandblustoeste! met een voor de in deze
ruimte te verwachten branden geschikte blusstof, direct beschikbaar is
vaor gebruik op etke plaats in deze ruimte. Hat totale aantal brandblus-
toestallen voar bovengenoemde ruimten moet ten minste drie bedragen.
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Brandbliusvoorzieaningen in ruimten voor machines
Artiksl 182

1. Ruimten voor machines van categorie A mosten zijn veorzien van

~esn vast aangebrachte brandblusingtallatie maet vitsivitend gahalogeni-
searde koolwaterstoffan met een lage giftigheidsgraad als blusstof.
Indien ruimten vear machines aan elksar grenzen sn nist volkoman van
alkaar zijn gescheiden of wanneer brandstofolie van 6én ruimte naar een
andere ruimte kan vioeien, moeten de betrokken ruimten als &én ruimte
worden beschouwd. Het Hoofd van de Scheepvaartinspactia kan nadere
regels gevan tan ganzien ven badoelds brandblusinstailatie.

2. De in het earste lid bedoeida brandblusinstallatia most kunnen
worden bediend vanaf een gemakkelijk toegankelijka plasts buitan de te
beschermen ruimten, welke zodanig is gelegen dat het niet waarschijnlijk
is dat, in geval van brand in een te beschermen ruimte, deze plasts
onbereikbaar waordt, Voorzieningen moeten 2ijn gatrofen tenelnde da
krachtvoorziening zeker te stellen, die noodzakelijk is voor hat Inwerking
stellen van de installatie in gaval van brand in de te beschorman ruimte,

- 3. Ruimten voor machines van categorie A mosten bovendien zijn
voorzien van:

1. ten minstae twee draagbsre schuimbrandblustoestallan of daaraan
galijkwaardig gestelde brandblustosstellen;

" 2. ten minste san draaghaar schuimbrandhlustoestel of daaraan gelijk-
waardig gesteld brandblustoeste! meor dan het aantal genhoemd onder 1
indien in de ruimte verbrandingsmotaren of gasturbines zijn opgestald
die een gezamenlijk vermogen hebben van 250 ¥W of maer;

3. één of mear bakken, tezamen inhoudende ten minste 0,3 m? zand,
mel soda doordrenkt zaagsel of andese doelmatige stoffen op elke stook-
plaats, benevens schoppen om dezs stoffan ta verspreiden. Ean
draagbaar schuimbrandblustoestel of daaraan gelijiowaardig gestald
orandblustoestel kan hisrvoor in de plaats warden goesteld; an

4. esn stoombrendblusinrichting op de onder overdruk staande [ucht-
kanalan van ketels met geforceerde trek, indien zich in deze lushtkanalen
lekolie kan verzametan.

4, Indien in ean ruimte voor machines van categoria A esn oliega-
stookte verwarmingsketel is opgesteld moet ean van de in het derda lid
vergiste draagbare brandblustoestellen in de nabijheid daarvan zijn
geplaatst.

5. Op vaartuigen welke grotendeels of gaheal zijn varvasrdigd van
heut, kunststof of aluminium en waarvan da ruimten voor machines
geheel of gedasltelijk door schotten, dekken of kappen van deze -
materialen zijn omsloten moseten deze ruimten, indien daarin oliege-
stookte ketels, oliestockinrichtingan, verbrandingsmotoren of gasturbines
zijn opgesteld, zljn voorzien van ean vast aangebrachte brandblugingtal-
latia zoals voorgeschreven in het eorste lid.

6, Indlen naar het oordeal van het Hoofd van de Scheepvaartinspectia
brandgevasr aanwaezrig is in ruimten voor machines ten sanzien waarvan
geen bepaaide voorschiiften omtrent brandblusmiddelen zijn gegeven in

" de voorgeands ledsn, moeten in of dicht bij deze ruimtan sen zodanig
aantal brandblustoestelien of andare brandblusmiddalen zijn apgestsld
als door hem veldoende wordt geacht,

7. Bij teapassing van tweataktmotoren moet alk ven deze motoren met
sen vermogen ven 750 kW of maer, zijn vogrzian van een inrichting om
gas of stoom sls blusstof toe te laten in de spoeliuchtleidingen, tenzij ten
genpegen van het Hoofd van de Scheepvaartingpactie wordt asngstoond
dat deze voorziening niet noodzakelifk is.
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Brandweeruitrusting
Artikel 183

1. Een vaartuig, waarvan de lengte 45 m of mear bedraagt moet zijn
uitgerust met ten minste wee brandweeruitrustingen, ieder bostaande
uit:

1. een persluchttcestel dat voldoet aan het bepaalde in artikel 163,
derde tot en met vijde lid;

2. een elektrische veiligheidslamp die voldoet zan het bepaglde in
artikal 105; an

3. een brandweerbijl.

2. Een vaartuig waarvan de lengta mindar dan 45 m bedraagt moet
zijn uitgerust met een brandweerbijl,

3. De in het eersts en tweade lid bedoelde uitrustingen moeten zo
warden opgeborgen, dat zij gemakkelijk bereikbass en gereed voor
gebruik zijn, Ze moeten op ver uiteenlopende plaatsen worden bewaard,

Brandbevailigingsplan
Artikel 184

Op vaartuigen waarvan de lengte 36 m of meer bedraagt, moet een ter
instructie van de scheapsofficieran een brandbeveifigingsplan op ean
daarveor in aanmerking komende plaats permanent zijn opgehangen. Da
uitveering van dit plan dient te voldaen san het bepaaldw in artikel 165.
Onmiddellijke beschikbaarheid van brandbestrijdingsmiddelan
Artikal 185

Brandbestrijdingsmiddelen moaten goed worden onderhouden en te
allan tijde voor enmiddellijk gebruik gereed zijn.

Toelating van vervangende middalan
Artilel 186

Waar in deze paragraaf sen spaclaal tasstel, apparaat, speciala
blusstof of inrichting van een bepaalde sard is voorgeschreven, kan met
inachtnaming van het bopaatde in artikel 4, alk andar toestel, apparaat,
andere blugstof of inrichting daarvaor in de plaats worden gesteid.
Niet voorgeschreven vast aengebrachte brandblusinstallaties
Artikel 187

Esn vast aangebrachte brandblusinstaliatie dis nigt in deze paragrast

wordt voorgeschreven, moet ten genoegen van het Hoofd van da
Scheepvaartingpectie zijn.
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Hpoofdstuk 6
Vaorzieningan voor de bamanning

§ 1. Bescherming van da bemanning
Bescherming van da hemanning
Artikel 188

“1. Dekopeningen voorzien van luikhoofden of drempels waarvan de
hoogte minder dan 600 mm bedrasgt, moeten zijn uitgerust met beveili-
gingsmiddelen zoals scharniarende of verplaatsbara relingen of netwerk.
Het Hoofd van de Scheepvaartingpactie kan voor klging openingen
verlichting toestaan van deze eisen.

2. Schijnlichten of andere, seortgelijke openingen moeten Eijn
voorzian van beveiligingsstaven waarvan de onderlinge afstand nist meer
bedraagt dan 350 mm. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectia kan vaaor
klgine openingen verlichting toastaan van deze aig.

3. Het opperviak van alk dak moet zodanig zijn ontworpen of
behandeld dat de mogelijkheid ven uitglijden door opvaranden tot een
minimum is baparkt. I het bijzonder moeten dekken op plaatsen waar
gewarkt wordt, zoals in ruimten voar machines, in kombuizen, bij lieren
en op pleatsen waar vis wordt verwerkt alsmede ter plaaise van de
onder- & bovenkant van ladders en voor deuren voorzien zijn van
amtistipopperviakken.

4. Deklading most ter plaatge van openingan dis tongang gevan tot de
verblijven, voortstuwingsruimtan en andere ruimtsn die in verband maet
de warkzaambeden aan boord moeten worden batraden, zhdanig zijn
gestuwd, dat daze openingen behoorlijk kunnen worden bareikt, geapend
en afgesloten tegen het binnandringen van water.

Dekopeningen
Artikel 189

1. Scharnisrende deksels van luiken, mangaten en andera opsningen
moetan beveiligd zijn tegen per ongeluk siuiten, In het bijzonder mosten
zware deksels op noodluiken zijn uitgerust met cantragewichten. Voorts
moatan deksels op noodluiken zodanig zijn geeonstruserd dat zij
uitshsitend vanaf de binnenzijde van het dekse! gaopend kunnen worden,

2. De afmetingen van toegangsluiken en ontsnappingstuiken mogen
niat kleiner zijn dan 600 bij 600 mm of een kleinera diametar habben
dan 6500 mm,

3. Waar praktisch uitvoerbaar, moetan bovan het dek waarin zich
nooduitgangen bavinden, handgrepan zijn pangebracht,

Verschansingen, relingen en beveiligingsmiddalen
Artikel 190

1. Alle aan waer en wind blootgestelde dekken, voor zaver deze
hesternd zijn om daar te werken, moaien zijn voorzien van een daugda-
lijke verschansing of reling. De hoogte ven de verschansing of van'de
reling mast ten rminste 1 m boven het dek, Inclusief de dekbedekking,
zifa. Indien deze hoogte een balemmaering vormt voor de narmala
werkzaamheden aan boord, kan het Hoofd van da Scheepvaartingpectie
een geringere hoogte toestasn, mits in voldoende bescherming is
voorzien.
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2. De kleinsta afstand, vartikeal gemeten, vanaf da hoogst galegan
lastiiin tot aan het lzagste punt van de bovenzijde van de verschansing of
tot aan de rand van het werkdek indien een reling is asngebracht, moet
ten gengegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspactie voldoande
bescherming van de beamanning garanderan tegan overkomend water,
waarbij rekening moet worden gehouden met de toastend van da zee en
da weersomstandighedan waarbij het vaartuig dienst moet kunnen doen,
alsmede met het vaargebied, het type vaartuig en de vismethode
wazarvoor hat bestemd is.

3. De hoogte van de opening onder de onderste roede van het
relingwerk mag niet groter zijn dan 230 mm. De onderlinga afstand van
de ovarige roeden mag niat meer dan 380 mm bedragen en de onder-
linge afstand tussen scepters mag niet maer dan 1,50 m zijn. Op
vaartuigen waar da overgang van de huidbeplating naar de dekbaplating
als ean rondgezette plaat is uitgavoerd, moeten de sceptars van het
ralingwerk op het viakke gedeeite van hat dek geplaatst 2ijn, Relingen
mogen geen scherpe punten, randen en hoeken hebben en mosten van
veldoende sterkts zijn.

4. Ten gencegan van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie moeten
vooszisningen zijn aangebracht zoals ralingen, handleidars, loopbruggen
of onderdeks galegen gangen ter bascharming van de bemanning bij het
gaen naar of het komen van hun varblijven, da ruimten voor machines en
anders werkruimten. Zonodig moeten buitan alle dekhuizen en schachtan
handleiders of andere doelmatige voorzisningen zijn sangebracht
tenginde de opvarenden een veilige doorgang en veilig wark te garan-
daren.

5. De bovenzijde van een aflopend deel van het dek aan baord van
hektrailers moet voorzian zijn van een doslmatige beveiliging in de vorm
van deuren, hekken of netwerk die op dezelfde hoogta moeten zijn
aangebracht ais de aangrenzenda verschansing of reling. Voor het gaval
tiidelijk niet is voorzien in een dergelijke bevailiging moeten sen ketting
of andere bevailigingsmiddalan ovar het hellende desl zijn aangebracht.

8. Aan boord van ean vaartuig masten middelen aanwezig zijn 1er
persconlijke bascherming van de schepelingen tegen letsel dat uit door
hen te verrichten warkzeamheden zou kunnen voortvloeien. Het Hoofd
van de Scheepveartinspectie kan nadere ragals stellen ten aanzian van
het aantal, de scort en het gebruik van de persoonlifka beschertrings-
middalen,

Trappen en laddars

Artikel 191

Maet het oop op de veiligheid van de bamanning moeten, ten genosgen
van hat Hoofd van de Scheepvaartinspectie, trappan an ladders van
voldoenda afmetingen en sterkte zijn aangebracht, die moetan zijn
voarzien van leuningen an antisliptreden.

Toegangen, vitgangen an liften

Artikel 192

1. De toegangen naar de verblijven van de bamanning moeten ta allen
tijde buiten ruimten voor machines om, beheorlijk bereikbaar zijn. Daarbi
dient rekening te worden gehouden met de eisen gasteld in hoofdstuk 5.

2. Het bepaside in het eorste fid is van avereenkomstige toepassing
ten aanzien van plaatsen die bestemd ziln am daar te werken, tenzij deze
plaatsen geheel binnen de suimten voar machines rijn getegen.

3. Ruimten voar machines mogen niet in rechtstreckss verbindiag
staan mat de verblijven van de bemanning,
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4. Elektriseha personen- en goedarentiften an roltrappen die asn
boord tijn apgesteld, moatan zijn voorzien van een geldig certificaat,
afgegeven door sen daartoe door het Hoofd van de Schaspvaartinspectie
gemachtigd particulier bureau.

§ 2. Verblijvan van de bemanning
Verblijven van de hemanning
Artikel 193
Onverminderd het bepaalde in dit hoofdstuk moeten e verblijven van

de bemanning voldoen aan de sisen gesteld bij of krechtens hat Schepe-
lingenbesluit (Stb.1937, 242).



Pagina 116 Afkondiginggblad van Arubs 1989 no. 53

Hoofdstuk 7

Reddingmiddelen en -voorzianingen an veiligheidemiddalen
§ 1. Algamesn

Geslaapte vaartuigan

Artikel 184

Het bepaalde in dit hoofdstuk is niet van toepassing op een vaartuig
dat gesleept naar zijn bestamming wordt gabracht, mat dien varstande
dat, indien hat vasrtuig is barmand, het most xijn uitgerust mat redding-
middelen en -voorzieningen en veiligheidsmiddelen zoals deze door het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie wordan voorgeschreven.

Beoordeling, beprooving en keuring van reddingmiddelen en
-voorzianingan

Artikel 185

1. Behoudens het bepaalde in het vijfde lid dienen de raddingmiddelen
an -voorzieningen die in dit hoofdstuk zijn voorgeschreven, van een
gosdgekeurd type te zijn en te voldoan aan da door hat Heofd van de
Scheepvagrtingpectio te stallen nadere ragels.

2. Alvorens een goedkeuring te kunnan verkrijgen, dienen ce redding-
middelen an -voarzianingen te worden beproefd om vast te stelien of zij
aan het bepaalde in dit hoofdstuk veldean, op san wijze als nader
voorgeschreven door hat Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

3. Alvorens een goedkeuring te kuanen vearkrijgen, dienen raddingmid-
delen of -voorzieningen van sen nisuw ontwarp t8 worcen becordeeld en
beproetd om vast te stellan of 2i] voldoen aan normen van veiligheid die
ten minste gelijkwaardig zijn aan het bapaalda in dit hoofdstuk, Da
beproeving diant te geschieden op een wijza als ngder voorgeschrevan
door het Hoofd van de Scheepvaartinspactie.

4. De door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie afgageven
goedkeuringen varmelden tevens de voarwearden waaronder te
goediauring geldig bilijft.

5. Reddingmiddelen en -vogrzieningen die ingevolga het bapaalds in
dit haofdstuk zijn voorgeschreven, doch waarvoor geen nadere
voarschriften in paragraaf 3 zijn opgenomaen, dienen tes gencegen van
het Hoold van de Scheepvasrtinspectia te zijn.

Produktlecontrole
Artlicel 196

Het Hoofd van de Schaepvasrtinspectie kan nadere regels stellen
omtrent de produktiecontrole van reddingmiddelen, teneinda zaker ta
stellen dat deze middalen worden vervaardigd valgens dezelfde normen
als het goedgeksurde prototype.
§ 2. Bepalingan tan sanzien van het vaartuig
Communlcatiemiddelen
Artikal 187

1. Ten behoave van da groepsreddingmiddelen most aan boord van
ean vaartuig waarvan de lengte 45 m of mear badraagt, en dat niet is

vitgerust met nogdradiobskens &ls badosld in het vierde lid, een
0
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draagbaar radigtoestel aanwezig zijn, dat voldoet san het bepaalde in
artikel 262. Het draagbaar radiotoestel dient te worden epgeborgen op
een bescharmde en gamakkelijk taagankelijke plzats, garead om in geval
van neod meegenomen te kunnan worden naar welk groapsredding-
middél dan ock; wanneer op esn vaartuig reddingboten op ver uiteanlig-
gends plaatsen zijn apgestald, dient het draagbaar rediotoestel te
wordan gehorgen in de nabifheid van da reddingboten die hat varste
verwijderd zijn van de hoofdzender van het vaartuig.

2. Het Hoofd van ds Scheepvaartinspectis kan voor vaartuigen die
reizen van zodanlg korte duur maken dat een draagbeasr radiotoestel voor
groepsraddingmiddelen naar zijn cordesl onnodig is, vrijstelling verlenen
van het bapaalde jn het earste lid.

3. Wanneer het totale 2antal personen aan boord van aen vagriuly
200 of mesr badraagt, moet ten minste aen van de reddinghoten
waarmea het vaartuig ingevolge het bapaalde in artlkel 199 maoet zijn
vitgerust, zijn voorzien van een radiotelegrafie-Installatia dia voldoet aan
het bepaalde In arntikal 267,

4. Aan iedera zijda van een vaartuig moet een met de hand in warking
te stellen noodradiobaken dat voldoat aan het bapaalde in artiket 263 zijn
geplaatst, op zodanige wijze dst het enel in sen groepsreddingmiddel kan
worden gezat.

5. Ten behoeve van de radiecommunicatia tussen de groepsredding-
middalen enderling, tussen de groepsreddingmiddelan en het vaartuig,
slsmede tugsen het vaartuig en de hulpverlaningsboot, meeten porto-
foons:dis voldoan aan het bepaalda in artikel 265, aan boord zijn. Het is
niet noodzakelijk dat er voor ieder grospereddingmiddel een sfzonderlijke
portofoon [, maar er moetan tan minste dria portofoons aan boord zijn.
Aan deze bepaling kan ook wordan voldaan door tospassing van andera
draaghara communicetie-apparaten die aan boord wordan gebruikt, mits
die apparsten voldoen aan het bapaalde In artikel 265.

6. Op of in de nabijheid van de brug dienan ten minste twaalf
valschermsignalen die voldosn aan het bepaalde in artikel 215, sanwetig
te zijm.

Paraconlijka reddingmiddelen
Artikal 198

1. Vaartuigen moeten ten minste het santal reddingboelen aan boord
hebben, voorgesehreven in de ondarstaande tabal:

langta van hel veartuig in metars ind azntal r
mindsr dan 45 4
45 of mear doch minder dan 100 8
100 of meer 10

2. Reddingboseian dienen ta voldoen san het bepaalde in artikel 211 &n
meeatan:

1. zo zijn verdeald dat zij san balde zijden van het vaartuig en, voor
2over praktisch uitveerbaar, op alle open dekksn dia tot san de zijden
doorlopen voor onmiddellijk gabruik garesd zijn; ten minste één
reddirigboei dient in de nabijhaid van da achtarsteven te zijn geplantsy;
an

2, zo zijn geplaatst dat zij snel overboord kunnen worden geworpen an
niet op ean of andere manier permanent zijn veastgezet.

3. Aan iedere zijde van het vasrtuig moat ten minste één reddingboei
zijn vdorzien van een drijvende reddingtfijn die voldoat san het bepaalde
in artikel 211, vierds lid, met een lengte van ten minste 30 m of
twaemaal de hoogte waarop de reddingbosi geplaatst is boven de laagst
gaiagan Iastijn van het vasrtuig in zeewster, walks van balds het
qrootsta is. 0
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4. Ten minste de helft van het totale aantal reddingboeien moet zijn
voorzien van een zelfontbrandand licht dat voldost aan hat bepaalde in
artikel 211, tweeda lid, Tan minste twee van daze reddingborian moeten
bovendisn zijn vaorzian van een zslfwerkend rocksignasal dat voldoet aan
het bepaalde in artikel 211, derde lid, en deze reddingboeien moaten
vanaf de brug snel ontkoppeid kunnen worden; reddingboeian met licht
en die met licht en rocksignaal moeten galijkalijk verdeald zijn ovar heide
zijden van het schip en mogen niet Zijn voorzien van reddinglijnen als
bedaeld in het derde lid. Aan boord van sen vaartuig waarvan de fengte
minder dan 45 m bedraagt, is het bepaalde in dit fid met betrakking tot
zalfwerkende rooksignalan niat van toapassing.

5. Op iedere reddinghoei most de naam an thuishaven, of hat vismerk
van het vaartuig waarop de bosi is geplaatst, in bloklettars zijn 3ange-
geven.

6. Voor elka opvarends dient esn reddinggordel die voldoat aan het
bepaalde in artikel 212, san boord te zijn, bovendien diant gen voldoand
aantal extra reddinggordels aan boord ta zijn voor parsonen die op wacht
zijn.

7. De reddinggordels moetan 2o zijn opgeborgen dat ze gemakkelijk
bareikbaar zija en hun bergplaats moet duidalijk zijn sangegeven.
Wanneer, vanwege de bijzondere indeling van het vaartuig, de redding-
gordels, voargeschreven in het voorgeanda lid, onbereikbaar kunnen
worden, moeten anders mastregalen ten génoegen van het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie worden genomen, welke kunnan inhouden dat een
groter aantal reddinggordels aan boord moet zijn.

8. Aan boord van een vaartuig moeten vaor igdera raddingboot san
boord ten minste 3 overlevingspakken aanwezig ziin die voldoen aan het
bapaaida in artikal 213, of, indien het Hoofd van de Scheapvaartin-
spectie dat noodzakelijk an ultvoarbaar vindt, ean overfavingspak dat
voldoet aan het bepaalde in artikel 213 voor ieders opvarande, Het
vaartuig most echtar naast de hulpmiddaten tegen warmteverlies,
voargeschreven in artikel 218, dertiende lid, onder 24, artikel 221,
tweednveertigste Jid, onder 31 en artikel 223, elfda lid, onder 13,
hulpaiddelen tegen warmteveriias die voldoen san het bepaalde in
artikel 214, aan boord habben voor da epvaranden die niet zijn voorzien
van overlavingspakkan, Dsze overlevingspakken en hulpmiddelan tegen
warmteveslies behoeven niet san boord 1e zijn indien het vaartuig geheel
overdekie reddingboten heeft, die gazamaentijk pear zijde voldoenda
ruimta bieden aan het totale aantal opvarendan.

9. Aan boord van een vaartuig dat voldost aan het bepzalds in artikel
192, tweeds lid, moeten overlevingspakken die voldoen aan hat bepsaalde
in artike! 213 aanwezig zijn voor alle opvarsndan, tenzij het vaartuig:

1. reddingviotien van het strijkbare type hesft, die doar middel van
tewateriatingsmiddelen aan beide zijden van het vasrtuig te water
kunnen worden gelaten; of

2. reddingviotten heeft, die door middel van goecgeksurde gelijk-
waardige middelen asn beide zijden van het v3aridig te water kuanen
warden gelaten en waarvoor het niet noodyekelijk is via het water in het
reddingvlot te komen,

10. Aan boord van een vaartuig moet voor elke persoan dig is aange-
wazan om de hulp verieningsbaot te bemannen, aan overlevingspak van
da juiste maat aanwezig zijn dat voldoet aan het bepaalde in artikel 2713,
Do overlevingspakken, bedeeld in het achiste of het riegende lid mogen
voor dit dosl worden gabruikt.

11, Ean overlevingspak dat voldost aan het bepaalde in artikel 213,
mag worden mesgeteld als reddinggordel bij de tbepassing van hat
bepaalde in het zesds lid.
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Groepsreddingmiddelen en hulpverleningshaten
Artikal 199

1. Aan boord van sen veartuig moeten aanwezig zijn:

1. aan efke zijde een of mseer reddingbotan die voldoan aan het
bepaalde in artikel 222, an die par zijde van het vaartulg gezamenlijk
veldoends ruimte bieden aan het totale santal opvarenden; en

2. aen of meer raddingviotten die voldoen aan hat bapaalda in artikel
219 of 220 en die pan beide zijdan van het vaartulg te weter gelaten
kunnen wotden an gezamenlijk voldosnde ruimte biaden aan het totale
santal opvarenden. Indien de reddingviotten niet gemakkelijk van de ane
zijde van het vaartwig naar de andere kunnan worden overgebracht om ta
watar gelatan te worden, moet da totale beschikbara ruimte in de
raddingviotien aan elke zijde voldoande zijn om het totsle asntal
opvarenden op ta nemen,

2. Vaartuigen waarvan de langte minder dan B5 m bedraagt mogan, in
plaats van te voldoan san hat bepagide in het aarste lid volstaan met het
volgende:

1. zij mosten asn elke zijde van het vaartuig een of mear radding-~
vlatten habban die voldoen aan het bepaalkie in artikel 219 of 220, en die
par zljde gezamanlijk voldoende ruimte bieden aan hat tf)tale agntal
cpvarenden: H

2. tenzij de reddingviatten, voorgeschreven onder 1, gamakkalijk van
de ene 2ijde van het vaartuig naar de endera kunnan worden overga-
bracht om te water gelaten te worden, moseten axtra raddingviotten
worden geplastst zodat de totala capaciteit die aan elke sijde
bas¢hikbaar is, voldoende ruimte biedt aan ten minste 150 percent van
het totale aantai opvarenden;

3. indien de hulpverleningsboot voorgaschreven in het vierda lid,
tavens een reddingboot is die voldoet aan het bapaalde in artikel 222,
mag deze gerekand worden tot de gezamenlijke capaciteit, voorge-
schreven onder 1, mits de totale capaciteit die aan elke zijde beschikbaar
iz, voldoende ruimte biedt aan ten minste 150 parcant van het totale
santal opvarenden; en

4. ingeval een van da groepsreddingmiddalen verioren gaat of in het
cngerade raakt, moeten er voldoende groepsreddingmiddatan voor
gebruik aan elke zijde beschikbasr zijn voor het totate santal opvarendan.

3. Met uitzondering van da groepsreddingmiddelen, bedoeld in artikel
208, gerste lid, onder 1, mosten alla groepsreddingmiddelen die zijn
voorgeschreven om het totale aantal opvarenden te ontschepen, met hun
volle bezetting en volledige uitrusting ta watar gslaten kunnen worden
binnen een tijdbestek van 10 minuten, garekend vanaf het tijdstip
waarap het seln xschip verlatens wordt gageven.

4. Aan boord van sen vaartuig moat tan minste een hulpverie-
ningsboot aanwaezig zijn, die voldost san het bepaalde in artikel 223, Een
reddingboot kan wordan asnvaard als hulpverleningsboot, mits tevans
wordt voldaan aan de voorschriften voer esn hulpverleningsboot.

Badieningsaanwijzingen
Artikel 200

Op of nabij de groepsreddingmiddelen en de bedieningsplaatsen van
de tewatarlatingsmiddeslen dienen instructisplaten of sanduidingen te zijn
aangebracht, die:

1. het doel van de bedieningsmiddelen, de volgorda van behandeling
ervan an de ter zake dianende instructises of waarschuwingen sangeven;

2. duidedijk zichtbaar zijn bij het licht van de noodvarlichting; en

8. waerbi] gebruik gemaakt is van de symbolen overeenkomstlg de
door het Hoofd van de Scheapvasrinspectia gestelde naders regels.

0



Pagina 120 - Afkondigingsblad van Aruba 1989 no. 55

Bezatting van groepsreddingmiddolen en het toexicht daarop
Artikel 201

1. Er moet aen voldoend aantal gecefends bamanningsleden aan
.bogrd zijn om het verzamaelen te leiden an om cngeoefande personen
bijeen ta brengen en behulpzaam te zijn bij eschip vertatens,

2. Er moet sen voldoaend aantal gediplomeerde sloepsgasten aan
boord zijn om de groepsreddingmiddelsn en de tewatarlatingsvoorzie-
ningen, die vereist zijn om alle opvaraenden te onischepen, te bedienen.

3. Over alk 18 gebruiken groapsreddingmiddel dient gen gediplo-
mearda slospsgast de feiding ta hebben. Rekening houdend met da pard
van da reis, het santal opvarenden en hat soort vaartuig kan het Hoofd
van de Scheepvaartinspectie evenwel toestaan dat perscnen mat
ervaring in de behandeling an bedisning van reddingvictten, met de
leiding over reddingviotien wordan balast in plaats van de bovenga-
noemde gediplomeerde sloapsgssten. Bij reddingboten dient tevens een
plaatsvarvanger van de slospscommandant ta zijn aangewazen.

4. Degene dis de leiding heeft over een groepsraddingmiddel, moat
beschikken over een lijst met namen van de hem teagewezen bemanning
van het groepsraddingmiddel en moet er op toezien dat die bemannings-
leden hun taken kennan. De plaatsvervangende sloepscommandant moet
vok over een lijst van de bemanning van de reddingboot beschikken,

5. Voor een reddingboot waarin een radiotelegrafie-installatia is
aangebracht volgens het bepaalde in artike! 197, derde lid, moet iemand
zijn aangewezen die de installatie kan badienen.

B. Voor isdere reddingboot moet iemand zijn aangewezen die de
maotar kan bedienen en kieine harstellingen daaraan kan verrichten.

7. Het agntal parsonen badoeld in hat earste tot en mat het derde lid,
maat gelijkelijk over de groapsreddingmiddelen worden verdasld.

Verzamel- en inschepingsvoorzieningen
Artikel 202

1. Reddingbaten en reddingvlatten waarvoor goadgakeurde tawateria-
tingsmiddalen zijn voorgeschreven, moeten 2o dicht mogelijk bij ruimten
voor accommodatie en dienstruimten zijn geplastst,

2. De verzameiplastsen moeten dicht bij de inschepingsplaatsen zijn
gelegen. Elke verzamaelplaats moat voldoende ruimte bieden om alle daar
ta verzamelen personan te kunnen bevatten.

3. Verzamel- an ingchepingsplaatsen moeten gemakkelijk toagankelijk
zijn vanuit de ruimten voor accommeodatie en dignstruimten.

4. Varzamel- sn inschepingsplaatsen moeten een doslmatige noodver-
lichting hebban, welke moat wordan gevoad door de elektrische
noodkrachibron, voorgeschraven in artiket 112, esarsta lid, of artikel 113,
eersta lid.

5. Gangen, trappen en vitgangen die leiden naar de verzamel- en
inschepingsplaatsen moaten een doslmatige noodverlichting hebben,
welke moet worden gevoed door de elektrische noodkrachtoron, voarge-
schreven in artikel 112, eerste lid, of artikel 113, serste lid,

6. Verzamel- en inschepingspisatsen voor groepsreddingmiddslen van
het strijkbare type moaten zo zijn ingaricht dat het mogelijk is om sen
gewande op een draagbaar in het groepsreddingmiddel te plaatsen.

7. Op iadera tewaterlatingsplaats of op iedere twee naast alkaar
gelegen teweterlatingsplaatsen most een inschepingsladder aanwezig
zijn, die voidoet aan het bepaalde in aniket 224, vierantwintigste tot en
met zesentwintigste lig, bestaat uit &dn lengte en lang genoeg is om aan
de hege zijde tot op het water te reiken, onder ongunstigs omstandig-
heden van kop- of stuurlast en bi} esn slagzij van 20 graden, waarbij het
vaartuig ligt op de lzagst geiegan lastlijn in geewster, Het Hoofd van de
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Scheepvaartinspectie kan echter toestaan dat dergalifke ladders worden
vervangen door goedgekeurde middelen om inscheping in de groepsred-
dingmiddeten waaneer deze in het water liggen, mogelijk te maken, op
voorwaarde dat er ten minste &én inschapingsladder azn iedere zijde van
het vaartuly aanwezig is.

8. Waar nodig mosten middelen aanwezig zijn om groepsreddingmid-
delen van het strijkbare typa tegan hat schaspsbootd te brangen an daar
te houden opdat persanen veilig kunnen worden Ingeschespt.

9. De voorzianingen ten behoeve van hot inschepen in groepsredding-
middelen mosten zo zijn ontworpen dat de reddingboten ingescheept en
te watar gelstan kunnen worden vanaf da opstellingaplaats en dat de
reddingviotten van het strijkbera typs ingeschaept en te water gelaten
kunnen worden vanaf een plasts direct nabij de opstellingsplaats, of
vanaf een plaats waarheen in overesnstamming met het bepaside In
artikel 204, vijtde lid, het reddingviot wardt evergebracht voorafgaand
aan het te water laten.

Tewaterlatingsplaatsen
Artikcel 203

Tawaterlatingsplaatsen moeten zodanig zijn gelegen dat de groepsred-
dingmiddelen veifig te water kunnen worden gelaten. Daarbij most
bijzondere aandacht worden gesctionkan aan de afstand tot de schroef
en aan sterk terugwijkende gedeelten van de romp, zodat de groepsred-
dingmiddelen, zoves! mogetijk langs het verticala gadaetts van de rijden
van het vaartuig afgavierd kunnen wordan. Bij plaatsing op het voorschip
mosten de groepsreddingrmiddelen op sen bescharmda plaats achtar het
panvaringsschot zijn getagen en in dit geval moet blizondare aandacht
worden geschonken aan de sterkte van hat tewsterlatingsmiddal.

Plaatsing van groepsreddingmiddelen
Artikel 204

1. leder groepsraddingmiddel moat zijn geplaatst:

1. zodanig dat noch het groepsreddingmiddel noch de plaatsingsvoor-
zieningen de behandeling van enig ander groepereddingmidds! of van
een hulpvarteningshoot op een andere tewaterlatingsplants balemmeren;

2. zo lasg magelijk bovan het wateropperviak gig veilig #n uitvoerbasr
ig_doch,_met uitzondering van een raddingviot bastemd voor tewater-
lating door overboord werpen, op sen zodanige plasts dat hat groepsrad-
dingmiddel! aan da lage zijde op de inschepingsplaats komt op ean
hoogte van ten minste 2 m boven de hoogst gelagen lastilin van het
vaartuig in zeewster, onder ongunstige omstandighedan van kop- of
stuurlast en bij sen slagzij van 20 graden of bij een slagzij waerbij de
rang van het bovenste doorlopends dek onder watar reakt, welke van
beide hat klginste is;

3. zodanig dat het voortdurend en voor onmiddallijk gebruik gersed is,
zedat twee bemanningsleden binnen 5 minuten de voorbereidingen
kunnen treffen voor het te water Isten en de Inscheping;

4. voorzien van de volledige uitrusting, voorgeschreven in paragraaf 3;
en

5. voor zover uitvoerbaar, op een veilige an beschutte plazts en
beschermd tegan schade door brand en explosie.

2. Reddingboten die langs de scheapszliden afgevierd worden,
moaten zo var mogelijk als praktisch uitvosrbasr voor da schroef zijn
geplaatst, Aan boord van ean vaartuig waarvan de lengte B0 m of meer,
doch minder dan 120 m bedraagt, moet iedere reddingboot zo zijn
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gepiaatst dat de afstand van de achterkant van de raddingboot tot de
schroaf ten minste éénmaal de lengta van de reddingboot bedrasgt. Asn
board ven een vaartuig waarvan da iengte 120 m of meer bedrasgt,
moet iedere reddingboot zo zijn geplaatst dat de afstand van de
achtarkant van de reddingboot tot de schroef ten minste 1% maal de
langte ven de reddingboot badraagt, Wasr toepasselijk moat het vaartuig
20 zijn ingericht dat de reddingbaten op hun opsteliingsplaatsen
beschermd zijn tegen schade dogr overkamaende zeaén.

3. Reddingboten moeten zijn verbonden met bijbehorande tewaterla-
tingsmiddelen,

4. Reddingviotten van het strijkbare type moaten binnen baraik van de
hijshaken zijn geplaatst, tanzij er middalan voor overbrenging van de
reddingviotten zijn aangebracht, dis niet buiten werking kunnen geraken
binnen de gestelda grenzen van kop- of stuurlast en slagzii, omschreven
in hat esrsta lid, onder 2, of door de bewegingan van het vaartuig of
daor het uitvallen van de krachthron,

5. Reddingviotten bestemd vaor tewaterlating door ovarboord werpen,
meaten 20 zijn geplaatst det zij gemakkelijk aan beids zijdan van het
vaartuig te watsr kunnen worden galaten, tenzij de capaciteit van de
reddingviotten aan glke zijde van hat vaariuig afzonderlijk. gelijk is aan
de gezamanlijke capaciteit van de vlotten, voorgeschreven in artikal 139,
eerste en twaade lid,

6. Alle reddingvlotten moeten geplaatst zijn met de vanglijn
permanent aan het vaartuig bevestigd en met sen voerziening voor vrij
opdrijven die voldoat aan het bepaalde in artikel 218, zestiande 1ot en
mat achtiiende lid, en wel zodanig dat wannaer het vaartuig zinkt, het
reddingviot vrij opdrijft en, indien het san opblaasbaar reddingviat
betreft, avtomatisch opblaast. Bovendien moeten alle reddingviotten
zodanig zijn geplaatst dat het mogelijk is ze ook met ds hand van hun
sjorringen ta ontdoan.

Plaatsing van hulpverleningsboten
Artikel 205

Hulpverieningsboten moeten #ijn geplaatst:

1. zodanig dat ze voortdurend en voar onmiddellijk gebruik gereead zijn
en de tewaterlating binnen 5 minuten kan geschiedan;

2. op esn plaats die zowal geschikt is voar het te watar laten als voor
hat terugplaatsen van de boot;

3. zodanig dat no¢h de hulpvarleningsboot noch de plaatsingsvoorzie-
aingen de behandsling van enig ander groepsraddingmiddel op een
andere tewaterlatingsplaats balemmeren: en

4. in overeanstamming met het bepaalde in artikel 204, Indien ze
tevens digastdoen als reddingboot.

Voorzigningan voar tewaterlating en terugzettan van groepsred-
dingmiddalen

Artikel 206

1. Tewaterlatingsmiddelen die valdoen aan het bepaaide in artikal
224, mosten baschikbaar zijn veor alla groepsreddingmiddalan, behalve
vaar:

1. reddingviotten waarin wordt ingescheept vanaf gen plaats san dek
op minder dan 4.5 m boven de laagst gelegan lastlija van het vaartuig in
zgewater en dia:

1.1. een massa hebben van niet meer dan 185 kg; of

1.2. geplaatst zijn voor het te water laten rachistresks vanaf de opstal-
lingsplaats ondar ongunstige omstandighaden van kop- of stuurdast tot
10 graden an mat een slagzij van hat vaartulg van 20 graden naar iedere
zHde; 0
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2, groepsreddingmiddelan die een massa hebben van niet meer dan
185 kg an die aan boord asnwezig zijn in aanvulling op de groepsred-
dingmiddelen tan behoave van 200 percent van het aantal apvarenden.

2. Eike reddingboot moet zijn voorzien van ean middel dat de
reddingboot te watar kan latan en weer terug kan zetten.

3. De middelsn veor het ta water Iaten en weer terugzetten maoeten zo
zijn vitgaveard dat de bedienar daarvan san boord e allen tijde in stast
is het groapsroddingmiddel bij het te water laten, en voor de redding-
boten {evens bij het weer terugzetten, te zien.

4. Voor gelijksoortige groepsreddingmiddelen aan boord van één
vaartuig mag slechts @én type ontkoppelingsmechanisme worden
gebruikt.

5. Het gereedmaken an badienen van een groepsreddingmiddel op
wen tawaterlatingsplasts mag het gereadmaken en bedienen van anders
groepsreddingmiddelen of hulpverleningsboten op andere tewaterla-
tingsplaateen niet bolemmeran,

6. Lopars, wanneer toegepast, moeten van voldosnda lengte zijn om
aan de hoge zijde met de groepsreddingmiddalen het water te kunaen
Dereiken indign het vaartuig ligt op de laagst gelegen lastfijn in zeawater
onder ongunstige omstandighaden van kop- of stuurlast €n sen slagzij
van 20 graden,

7. Gedurende hot gersedmaken &n te water laten, moeaten het groeps-
raddingmiddet, het daarbij behorenda tewaterlatingsmiddet en de
omgeving van het wateropperviak waearin het wordt afgevierd of te water
wordt gewerpen, dealmatig kunnen werdan verlicht door middel van
noadverlichting gevoed door de efektrische noodkrachtbran, veorge-
schreven in artikel 112, earsta lid, of artikel 113, earste lid.

8. Teneinde ta voorkeman dat waterlozing op de grospsreddingmid-
delen plastsvindt tijdens sschip verlatens, moaten de werktuiglijk
gedreven pompen die overbsord kunnen spuien en die niet door het
hootfdvoortstuwingswerktuig werden sangedreven, vanaf sen doelmatige
plaats buiten werking kunnan wordan gastald. Hat Hoofd van de Scheep-
vaartingpectie kan hiervoar nadare regals gevan.

8, Indien &en vaartuig is uitgerust met stabilisatoren en er gevaar
bestaat dat de groepsreddingmiddelen hierdoor baschadigd kunnen
wordan, moeten middelen beschikbaar zijn, gevoed door ean
neodkrachtbren, om die siabilisatoren binnenboord te brengen. Op de
brug moet aen aanwijzer, gevoed door een noodkrachtbren, aanwezig
zijn die de stand van da stabilisatoren aangeeft.

Voarzianingen voor inscheping, tewatserlating en terugzatten
van hulpverieningshotan

Artikel 207

T. De voorzieningen voor inschaping in en tewateriating van hulpvarle-
ningshoten mosten zo zijn uitgevoerd dat in de kortst mogelijke tijd de
hulpverleningsboot kan worden bemand en ta water gelaten.

2. Indien de hulpverleningsboot een van de grospsreddingmiddelen
van het vaartuig is, moetan de inschapingsvoorzieningen en de tewater-
latingsplants voldoen aan het bepaalda in de artikelen 202 gn 203.

3. De tewatarlatingsvoorzieningen moeten voldoen aan het bepaslde
in artikel 206. Alle hulpverleningsboten moeten bovandien te water
gelaten kunnen worden, waar nodig met gebruikmaking van een vanglijn,
terwijl hat vaartuig mat sen snelheid tot 5 zeemijl per wur in kalm water
wooruit vaarst,

4. Hat snel weer tarugzettsn van de hulpverleningsboot met volle
bezgtting en volledige ultrusting moet mogalijk zijn. Indian de hulpverie-
ningsboot tavans dianst doet als reddingboot, dan moet snel terugzetien
magelijk ziin wanneer de baot Is voorzier van de voor sen reddingboot
voargeschreven uvitrusting en aen bezetting vap tan minste 6 personen.
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Lijnwerptoostellen
Artikei 208

Aan boord van elk vaartuig moet een lijnwerptosstel aanwezig zijn, dat
voldoet aan het bepaalde in artikel 225,

Gereedheid voor gebruik, onderhoud an Inspectiag
Artikel 208

1. Alvorens een reis to ondernemen en gedurendas da geheld rais
maseten alle reddingmiddelen in goede staat verkeren en voor oamid-
dellijk gebruik gersed zijn,

2. Instructies voor het ondertioud van de reddingmiddelen zen board,
die voldoan aan het bepaalda in artlke! 226, moeten aanwezig zijn en het
endarhoud moet dienovereenkomstig worden vitgevoerd.,

3. In plaats van de in het voorgsande lid voorgaschraven instructias
kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie een voor het vaartuig
epaesteld enderhoudsprogramma toestaan, waarin de bepalingan van
ertikef 225 zijn opgenomen. )

4, Lepers die bij het afvieran van de reddingmiddelen worden
gebruikt, moeten met tussenpozen van niet meer dan 30 maanden
gekeerd worden en moeten worden varnieuwd wanneer ze gaebreken
vartonen dan wel na niet meer dan b jasar,

§. Voor de groapsreddingmiddelen en hun enderdelen die onderhevig
zijn aan vitzonderlijke slijtage of intaring sn regalmatig vervangen dienen
te worden, moeten aan boord ressrve-ondardalen en reparatiegeread-
schap aanwezig zijn.

6. De volgende beproevingen en inspecties rmoetan wekslijks wordan
uitgevaoerd:

1. een visusls inspectie van alla groepsraddingmiddaten, hulpverie-
ningsboten en tewaterlatingsmiddelen, teneinde zaker te stellan dat daze
gereed zijn voor onmiddellijk gebruik;

2. het dreaien van de motoren in alle reddingboten ea hulpverlanings-
baotan in voar-en achteruit stand in totaal gedurande ten minste 3
minuten, mits de omgevingstemperatuur hoger is dan de minimumtem-
paratuur varaist om de motor te kunnen startan; en

3. hat baproeven van de algameen alarminstallatie, voorgeschreven in
ertiket 239, twesds lid.

7. Ean Ingpectie van de reddingmiddalen met inbegrip van da redding-
bootuitrusting moet maandalijks worden uitgevoard, waarbif gebruik
moet worden gamaakt van de in artikel 228, earste lid, onder 1, voorge-
schraven controlelijst, teneinde zeker te stallen dat de middelen en de
vitrusting volledig 2ijn en in guede staat verkaren. Een verslag van de
inspectia moet in het scheepsdagboek worden opgencmen.

8.1. leder automatisch ophlaasbaar reddingviot en iedera automatisch
opblaasbare reddinggordel moeten worden gekeurd:

1.1. met tussanpozen van tan hoogsta 12 maanden. In hijzendere
gevallen kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie deze periode
varlengen tot ten hoogste 17 masnden; en

1.2. in Nederiand in een door hat Hoofd van de Scheepvaartinspectie
arkend keuringsstatien en in het buitanland in een door de averheid
aldaar erkend keuringsstation dat vanwege de fabrikant bevoegd is deze
kauringen te verrichten. Het Hootd van de Scheepvaartinspectie kan
naders regels stallan omtrant da voorwaarden voor da erkenning van de
keuringsstations in Nederland en omtrent de keuring.
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8.2. Alle reparaties an ondaerhoud san hulpverleningsboten ia
opgeblazen toestand moeten worden uitgavoerd overesnkomstiy de
agnwijzingen van de febrikant. Noodreparaties mogen aan boord van het
vaartig worden uitgevoerd, Permanente reparaties en periodigk
onderhocud moeten worden vitgevoerd in ean erkend keuringsstation als
badoeld ender 1.2,

9. Automatische hydrostatische ontkoppelingsmachanisman moeten
pariodiek worden gakeurd:

1. met tussenpozen van ten hoogste 12 maanden. In bijzondere
gevalien kan het Hootd van de Scheepvaariinspectie deze periode
verlengen tot ten hoogste 17 masnden; en

2. in oan erkend keuringsstation als bedoald in hat achiste lid, onder
1.2

§3. Bepalingen ten sanzign van reddingmiddelan an voorzianingen
Algamsana glzen voor raddingmiddelen en -voorzieningen
Artikel 210

1. Tenzij vitdrukkelijk anders is bepaaid of tenzij naar het oordeel van
het Hoofd van de Scheepvaartinspactia, rekening houdend met de
bijzondere reizen die het vasrtuig voartdurend mapkt, sndere
voorschriften passend zijn, moeten alle in deze paragraat beschreven
reddingmiddelen agn de volgande eisen voldoen;

1. zij moeten zijn verveardigd met goed vakmanschap en ven
deugdelijk materiaal;

2. op de opstallingsplaats mogen zij niet worden aangetast bij (ucht-
temperaturen tussan minus. 30° C en plus 85° C;

3. indien zij mogalijkerwijs tijdens gebruik in zeawatar wordan ondar-
gedompeld, moeten 2ij kunnen blijven werken bij aen zeswatsrtempe-
ratuur tussen minus 1° C en plus 30° €;

4. waar van toapassing, moaten zij bestand zijn tegen verrotting sn
corrosia en niet overmatig sangetast worden door zeewatsr, olie of
schimmal;

9. ij mogen nist worden aangeatast door blootstelling asn zonlicht;

6. zij moeten een goed zichtbare kleur hebban ap slle delen waar dit
ontdekking kan bevordarer;

7. zij moatan zijn voorzien van lichtterugkaatsend materiaal op die
plaatsen waar dit ontdekking ken bevorderen en voigens de door het
Hoofd van de Scheepveartinspectis ta stallen nadera regels; en

8. wannear van teepassing, moseten zij bij zeegang doslmatig kunnen
wordan gabruikt.

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectia steit het tijdvak vast
gedurende hetwelk reddingmiddelen waarvan de kwaliteit in belangrijke
mate vermindert naarmate zij ouder worden, voor gabruik san boord
mogen worden gehandhaafd. Deze raddingmiddalen moeten zijn
voorzien van een duidelijk zichtbara vermelding van de datum van
fabricage. Hiertoe kan het Hoofd van de Scheepvsartius;ractia nadere
ragals stellan, !

Reddingboaien
Artikel 211

1. Een reddingbosi moet aan de voigende eisen voldoen:
1. hij moet een uitwendige middellijn hebben van niet mesr dan 800 '
zarn e THLEN @€n inwandige middellijn van niet minder dan 400 mm:;
: 2. hij moet 2ijn vervaardigd van zelfopdrijvend materiaal dat niet
bestaat vit biezen, kurkafval, kurikerrels of enige andare korrelige stof
zonder samenhang, noch uit een juchtkast waarbij het drijfvermogen
athankelijk is van ooblazen: 0
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3. hij moet in staat zijn om tan minste 14,5 kg ijzer geduranda 24 uyr
in zoat water te kunnen dragan;

4, hij moet ean massa van ten minsta 4,5 kg hebben;

5. hij mag niet blijvan branden af goorgaan met smalten indien hij niet
langer dan 2 seconden volledig in vuur gehuld is geweest;

6. hij meet 2o zijn vervaardigd dat een val vanaf een hoogte van 30 m
in het water wordy doorstaan, zonder dat de gebruiksmagelijkheden of
de er aan bevestigda onderdalen worden aangetast. Indien de plasts
waar de boai is geplaatst, meer dan 30 m boven de laagst gefegen
lastlijn van het vaartuig in zeewater is galagen, dient de boei een val
vanaf die hoogte te kunnen doorstaan; en

7. hij moet 2ijn veorzien van een grijplijn dia een doorsneds heeft van
ten minsts 9,5 mm en een lengta van ten minste 4 meal de vitwandige
middellijn van de bosi. De grijplijn moet op vier, op onderling gelijke
afstand liggenda, punten op de omtrek van de boei zijn bavestigd en wel
todanig dat vier gelijke bochten worden gevermd.

2. Esan zelfontbrandend ficht als voorgeschraven in artikel 198, vierde
lid, moet voldoan aan de volgende aisen:

1. hat moet z¢ zijn vervaardigd, dat het nist door water kan worden
gedooid;

2. het moet anafgebroken in slle richtingen boven de horizon kunnen
branden met een lichtsterkte van ten minste 2 ed, of flikkerlicht xunnen
geven met een frequentia van ten minste 50 fikkaringen per minuut en
met een doeltreffende lichtsterkte van tan minste 2 cd;

3. het moet zijn vaarzien van een zodanige krachtbron dat gedurende
ten mingte 2 uur kan worden valdaan aan het bepaalde ondar 2; en

4. hat moet een valprcet sis bedoeld in het esrste lid, ender 8, kunnen
doorstaan.

3. Een zaltwerkend rooksignaal als voorgaschrevan in artikel 198,
vierde lid, moat voldoen aan de volgenda gisen:

1. het meat drijvend in kalm water, gedurande ten minsts 15 minuten
rack van een goed zichtbare kleur met gelijkmatige snelheid kunnen
afgeven:

2. het mag niet explosief antetaken en geen viammen afgeven
gedurande de gehele periode van rookafgifte;

3. het mag tijdens zeegang niet vollopen met water;

4. het maet tevens rock sfgeven tijdens en na esn 10 seconden
durende volledige anderdompeling, 100 mm diep in water; en

5. het most een valproef als bedoeld in hat eesste lid, onder 6, kunnen
dogrstaan,

4. Een drijvande lijn a!s voorgaschreven in artikel 198, derds lid, moet
voldoan aan de volgende eigen:

1. zij mag niet kinken;

2. zi] moet een doorsnede hebben van tan minste 8 mm; en

3. Zij moet sen breeksterkte hebban van niet minder dan 5 kN,

Raddinggordals
Artikel 212

1. Een reddinggerdel mag niet blijven branden of doorgaan met
smelten indien hij niet langer dan 2 seconden volledig in vuur gehuld is
gewesst.

2. Een reddinggorde! moet zo zijn vervaardigd dat:

1. hij. na instructie, binnen 1 minuut op de juiste wijze 2n zonder hulp
van andaren kan worden aangedasn;

2. hij binnenste buiten kan worden gedragen of zeer duidelijk
vitsluitand op dén manier kan worden aangedssan; voor zover mogalijk
moet da raddinggordel zo zija vervaardigd dat hij niet op een
niet-gorrects manies kan worden sangedaan of vastgamaskt;

3. hij gemakkelijk ziz; en
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4. hij de drager in staat stelt van een hoogte van ten minste 4,5 m in
kel water te springen zonder letsel op te lopen en zonder dat daarbij de
reddinggordel Josraakt of beschadigt.

3. Een reddinggordel moet voldoends drijffvermogen en stabiliteit in
kaim, zoat water hebben om:

1. dé mond van een uitgeput of bewustaloos persoon ten minste 120
rm boven water te houden, met het lichaam achterover helland in het
water onder een hoek van nist minder dan 20 gradan en niet meer dan
50 graden tan apzichte van da vartikale positie; an

2. het lichaam van aen bawusteloze persoon uit jedere stand in het
water to te wentelen dat de mend in niet meer dan 5 seconden vrij van
hat water komt,

4. Ean reddinggordel moet een drijfvermogen hebben dat niet mear
dan 5 percent afneemt na eaderdompeling in zoet water gedurende 24
uur,

5. Een reddinggordel moet de drager in staat stellen ean korte afstand
ermee te zwemmen en in een groepsreddingmiddal te klimmen.

6. Een reddinggordel moat zijn voorzien van een signaalfiuit, stavig
meot een koord eraan bevestigd, en van sen licht dat voldoat gan het
bepaalde in het achtsta lid.

1. Een reddinggordel waarvan het driffvérmogen athankalijk is van
opblazen, moat nigt minder dan twee gescheiden compartimanten
hebben en moat, in aanwuiling op het bepaalde in het eerste tot en mat
het zesde lid. tevens voldoen san de volgende aisen:

1. hij moet automatisch opblazen bij ondardompeling. voorzien zijn
van een middet waarbij het opblazen met ean esnvoudige hendeling kan
geschieden, en met de mond kunnen worden opgeblazen;

2. hij moet, ook bij verlies van drijfvermogen in ean van da COMmparti-
menten, valdoen san het bepaalde in de het tweede, derda en viifde lid;
en

3. hij moet veidoen aan het bapaslde in het vierde lid, nadat de
reddinggordel sutomatisch is opgeblazen.

8. Een licht voor gen reddinggordel moet voldoen san de volgende
Bisan;

1. het moet een lichisterkte hebben van tan minste 0,75 cd;

2, hat moet zijn voorzien van een todanige krachtbron dat een ficht-
sterkte van 0,75 ed kan worden geleverd gedurands een pariods van ten
minste 8 uur; en

3. het maet zichtbaar zijn over een zo graot magelijk gedeeite boven
de horizon als praktisch uitvoerbaar is wanneer het licht bevastigd is aan
dé reddinggordei.

9. Indien hat licht als genoemd in het achiste Jid een flikkarlicht is,
meet het bavandien voldoen san de voigenda sisen:

1. hat moet zijn voorzien ven een met de hand bedienbare schakelaar;

:2. het mag niet ziin uitgerust met een lans of gebogen raflector om de
straal te bundalan; en

3. het moet flikkerlicht kunnen geven met een frequentie van ten
minste 50 flikkeringan par minuut met een doelmatige lichtsterkie van
ten minste 0,75 ¢d.

Overlevingspakken
Artikel 213

1. Een overlevingspak moet uit waterdicht materiaal zija vervaardigd
an wel zodanig dat:

1. het binnen 2 minuten zonder hulp van andaran vitgepakt en aange-
trakken kan wordan;

2. het niet blijft branden of doorgast met smeiten indien het nigt
langer dan 2 seconden valledig in vuur gehold is geweest;

0
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3. het, mat vitzondering van het gezicht, het hele lichaam bedekt. De
handan moatan bedekt zifn, hetzij door handschoenen dia esn gehes!
vorman met het pak, hetzij door afzonderlijke handschoenen dia
permanent aan het pak zijn bevestigd;

4. er voorzieningen zijn om dae hoeveetheid vrije lucht in de pijpen van
het pak te vermindaren; en

5. er geen overmatige hoeveelheid water in hat pak binnendringt na
eean sprong vanaf een hoogte van ten minste 4,5 m In het water.

2. Een overlavingspak most de drager in staat stellen om:

1. een verticazl geplaatste ladder van 5 m lengte op ta klimman en af
te calan; .

2. normale taken tiidens «schip verlatens it te voeren;

3. vanaf een hoogte van ten minsta 4,5 m in het water te springen
zonder dat het averlevingspak beschadigt of losraakt, of de drager letsel
toebrengt; en -

4. oen korta afstand door het water te zwemmen en in eon groepsred-
dingmiddal ta kKlimmen.

3. Een overlovingspsk moet zijn voorzien van een licht dat voldoet aan
het bepaalde in artike! 212, achiste en neganda lid, en een signaalfluit
&ls voorgeschraven in artikel 212, zesda lid.

4. Een overlevingspak moet vervaardigd zijn uit matarizal dat zalf
isolarend is, en moet de drager een zodanige thermischa isclatie bieden
dat de lichaamstemperatuur van de drager niet mear dan 2° C daalt na
een sprong vanaf een hoogte van 4,5 m in het water on esn daarop
aansluitend verblijf van 6 uur in rustig stromend water met een tampe-
ratuur tussen 0* C en 27 C,

8. Het ovarlevingspek moet de drager in stest stellen met de handen
bedekt, ean potlood op te pakken an te schrijven na ean varblijf van 1
uur in watar van 5° C.

8. Een ovarlevingspak meat voldoende inherent driffvermogen en
stabiliteit in katm, zoet water hebben om:

1. de mond van de drager, drijvend met het gezicht naar boven, ten
minste 120 mm boven water te houden; en

2. de drager In staat te stellen zich in niet rmeer dan 5 saconden ts
keren van de stand met het gezicht naar benedan tot die met het gezicht
naar boven,

Huipmiddelen tegan warmtavaerlies
Artikal 214

1. Een hvipmidde! tegen warmteverlies moet gemaakt zijn van water-
dicht matariaal dat sen thermischa geleiding van niet mear dan 0,25
W/mK heaft, an moet zo zijn vervaardigd dat het, wannesr het wordt
gebruikt om ean persoon te omhullen, het verlies aan lichaamswarmte,
zowel door convectie als door verdarnping vermindert,

2. Een hulpmiddel tegen warmteverlies moet voidoen aan de volgende
eisen:

1. het most het hele lichaam van ¢an persoon dia esn reddinggordel
draagt, bedekken, met vitzondering van het gezicht. De handen moeten
bedekt zijn, hetzij door het hulpmiddel tegen warmteverlies zelf, hetzij
door handschoenen die een geheel varman met het hulpmiddel tegen
warrntaverlies, hetzij doar afzonderlijke handschaenen die dearaan
permaneant zijn bavestigd;

2. het moet zonder hulp van anderen kunnen wordsn uitgepakt en
gemakkelijk kunnen worden aangedaan in een groepsreddingmiddet of
hulpverleningsboot;

3. hat moat de drager in staat stellen het middel in het water in niat
meer dan 2 minuten vit te trekken, wanneer dit het zwemmaen
belemmert; en

4. het moet goed functienaren bij tomperaturen van minvs 30° C tot
plus 20° C.

0
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Valschermsignalen
Artikel 215

1. Een valschermsignaal moet veldoen aan de volgends eisen:

1. het moet verpakt zijn in ean waterbestandige houder;

2. op de houder moeten korte en duideiljke aanwijzingan of picto-
grammen voar het gebruik ziin sangebracht;

3. het maet een ingebouwd ontstekingsmechanisme hebben: en

4. het moet 20 zijn ontworpen dat het voor de paersoon die de houder
most vasthouden, geen gevear oplevert, wenneer het wordt gebruikt
overeenkomstig de gebruikeasnwijzingen van de fabrikant,

2. Een valschermsignzal moet, wanneer het loodrecht omhoog wordt
afgaschoten, een hoogte bereiken van tan minste 300 m. Op of nabif het
hoogtepunt van da baen moet de raket aen valscharmsignaal afgaven
dat:

1. met sen helder rode kleur moet branden;

2. gelijkmatig een gemniddaldae lichtstarkta van ten minste 30 000 cd
moet afgeven;

3. een brandduur moet hebben van ten minsta 40 seconden;

4. aen daalsnslheid moet hebben van niet meer dan 5 m/s; en

5. het valscharm of de verbindingen daarmese tijdens I?et branden niet
baschadigt. !

Handstakellichten
Artikel 216

1. Een handstakellicht moet voidoen aan de volgende eisan:

1. het moet zijn verpakt in ean watarbastendige houder;

2. op de houder moeten korte en duidalijke aanwijzingan of picto-
gramman voor het gabruik Zijn aangebracht;

3. het moet ean zelfstandig ontstekingsmiddel hebban; an

4. het moet zo zijn ontworpen dat het voor de parsoon dia de houdar
moat vasthouden, gean gevaar oplevart, wannaer het wordt gebruilka '
cvareenkemstig de gebruiksaanwijzingen van de fabrikant.

2. Een handstakellicht moet:

1. met een helder rode kleur brandan;

2. gelijkmatig een gemiddelde lchtstarkte van ten minste 15000 ¢d
afgaven;

3. een brandduur habhen van ten minste T minuut; en

4. blijven branden, nadat het gedurende 10 seconden 100 mm diap in
water 5 ondergedompetd.

Drijwende rooksignalen

Artikel 217

1. Een drijvend rooksignaal moet valdoen aan de walgendea eisen:

1. het moet zijn verpakt in sen waterbestendige houder;

2. het mag nist explosisf ontsteken wannesr hat oversenkomstig de
gebruiksaanwijzing van de fabrikant wordt gabruikt; en

3. op de houder moeten korte 8n duidelijke aanwijzingen of picta-
gramman voor het gebruik zijn aangebracht,

2. Een diijvend rooksignaal moet:

1. in kalm water drijvend, gedurande tan minste 3 minutan met een
gelijkmatige snetheid rook van goed zichtbare klour sfgeven; '

2. gedurende de gehela pariode van roakafgifte geen vlammen
afgeven;

3. tijdens zeegang niet vollopen mat water; an

4, rook blijven afgeven indien andergedompeld gedurende 10

..... dan VAN pem dimm im b 0
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Algemene aisen voor reddingvlotten
Artikel 218

1. Een raddingvlot moet zo zijn vervaardigd dat het drijvende,
gedurende 30 dagen bestand is tegen blootstelting aan invioaden van
weer en zea in alle toestanden van zeegang.

2, Ean reddingvlat moet zo zijo vervaardigd dat, indien het van ean
hoogte wvan 18 m in het water wordt gaworpen, het vigt an da uitrusting
naar behoren blijven werkan. Wanneer het reddingviot op ean hoogte
van meer dan 18 m boven de lazgst gelegen lasthijn van het veartuig in
zeewater wordt geplastst, moet het van een typa zijn dat een valproef
van 1en minste die hoogte met goad gevolg heeft ondergaan.

3. Het drijvende reddingviot moet bestand zijn tegan herhaalde
sprongen daarop, vanaf een hoogte van ten minste 4,5 m boven de viger
van het viot, zowel meat als zonder opstaande overkapping.

4. Ean raddingviot met tosbahoren moet zo zijn vervaardigd dat het
maet zijn volle bezetting en vollediga vitrusting, en met ean van de
drijfankers uitgebracht, in kalm water met sen vaart van 3 zeemijl per uur
kan worden gagleept.

5. Het reddingvlot moet een overkepping habben, die automatisch
wordt apgezet wannaer het viot te water wordt gelaten, teneinde de
inzittendan te baschermen tegen weersinvioeden. Da overkapping moet
aan da volgende eisan voldoen:

1. rij moat bescherming bieden tagen hitta en koude door middel van
twee lagen matariaal, gescheidan door ean luchtlasag, of door andere,
even doeltreffende middelen. Er dienen voorzieningan te zijn getraffen
om het binnendringen van water in de luchtiaag te voorkomen;

2. de binnankant meat sen kleur hebben die voor de inzittenden van
hat reddingviot niet hinderlijk is;

3. elke ingang moet duidalijk zijn aangegeven an zijn voorzien van
doeltrefiende, verstelbare afsluitmiddelen die zeewster, wind en kou
buitensiuiten, en die gemakkelijk en snel van binnenuit en van buitenaf
geopend kunnen wordan zodat vantilatie mogalijk is. Reddingvlotten
bestamd voor meer dan B parsonen, moetan ten minate twea tagenaver
alkgar gelegen ingangen habban;

4, zij moet te allen tijde, zelis met afgeslioten ingangen, voldoende
lucht voor da inzittendan toelaten;

5. 7lj moet zijn voorzien van ten minste één uitkijkopening;

8. zij moet rijn voarzien van middelen voor hat ocpvangen van regen-
water; en

7. onder alle dalen van da averkapping moet voldoenda hoofdruimta
gebodsan wordan aan de inzittendan in zittends houding.

6. Een raddingvlot bestamd voor minder dan zes personen, is niet
tosgestaan,

7. Tenzij esn reddingviot te water getaten wordt door een goedge-
keurd tewaterlatingsmiddel dat voldcet aan het bepaslde in artikel 224,
en zulk een reddingvlot bovendien niet draagbaar behoeft te zijn, mag da
totale massa van een reddingvlot, da verpakking en de vitrusting niet
mear dan 185 kg bedragen,

8. Lengs de binnan- en buitenzijde van het reddingvict moetan stavig
vastgezetta grijpiijnen zijn aangebracht.

9. Het reddingviot moet zijn witgerust mat voorzieningen voor het in
gebruiksklare toestand plaatsen en vastzetten van da antanne behorendae
bij het drasgbaar radiotosstet, voorgaschreven in artikel 187, serste lid.

10. Het reddingviot mcat zijn uitgerust met gaen doelmatige vanglijn
maet een langts van niet minder dan 15 m of van tweermnasl da afstand
vanaf de opstellingspleats tot de laegst gelegen lastlijn van het vaartuig
in zeewater, welka van beide het grootete is.
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11. [n asnvulling op de bovenstaanda bepelingen moet een
reddingviot van het strijkbars typs san de volgende sisen voldoan;

1. ‘wannaer hat reddingviot beladen is met de volle bazetting en
vollediga uitrusting moet het gan zijdelingse slag tagen de scheapshuid
met sen stootsnelheid van ten minste 3,5 m/s an tevens aen val op het
water van ean hoogta van ten minste 3 m kunnen doorstaan, zonder dat
schade ontstaat waardoor da gosde werking wordt aangestast; en

2, 'het moet zijn voorzien van middefen om hat reddingviot langs het
inschepingsdek te brengen en dasr te houden gadurande da inscheping.

12. leder raddingvict van het strijkbare typs moet zo 2ijn ingericht dat
het vollediga aantal personen waarvaor het viot is bestemd, zich kan
inschepen in niat meer dan 3 minuten vanaf het momaent dat hat havel
tot ingcheping wordt gegeven.

13. Dea standasrduitrusting van ieder reddingviot moet bestaan vit:

1. een drijvende werplijn van tan minsts 30 m langte, waarvan het ens
vitainde is voorzien vaa een drijvende warpring en het andare uiteinde
aan het reddingviot is vasigemaakt;

2. een mes van een niet vouwbaar type mat een heft dat blijft drijven,
varbonden aan het viot met een lijn en gebargen in asn zak op de
buitenkant van de cverkapping nabij de plaats waar da vanglijn aan het
reddingviot is bevestigd. Daarnaast moet een reddingviot beetamd voor
13 of meer parsonen, zijn voorzien ven een tweede mes dat van een
vouwhaar typa mag zijn;

3. een drijvend hoosvat. Een raddingviot bestemnd veor 13 of meer
parsonen moet zijn uitgerust met twee drijvends hoosvatan;

4. twee sponzen;

&, twae drijfankers, iedar met ean schokbastendige steeplijn en
kaailijn, waarvan er één dient als reserve en é&n biijvand azn het
reddingviot moat zijn bevestigd en wel op een zodanige manior dat
warnneer hat raddingviot opgablazen wordt of in het water ligt, hat
drijfanker er sutomatisch voor zorgt dat het reddingviot op de meest
stabiela wijze mat de kop op de wind komt te lipgen, De sterkte van het
drijfanker, de sleeplijn en da kasiliin moet geschikt zijn voor elka
toestand van de zee;

6. twes drijvende pagasien;

7. drie blikopeners of drie veiligheidsmessen dia voorzien zijn van een
blikopaner;

8. ean waterdichte verbandtremmel waarvan da uitvoering en de
inhoud moeten voldoen aan da doar het Hoofd van de Scheepveartin-
spactie nader te stellan regals;

9. ean fluit of een gelijkwaardig middel voar hat gavar{ van geluidsig-
nalea; :

1Q. vier velschermsigralen die voldoen aan hat bepaslde in artikal
215; )

131, zes handstakallichten die voldoan aan het bepaalde in artikal 218;

12. twee drijvende rocksignalen die voldoen aan hst bapsalde in
artikal 217;

13, sen waterdichte elektrischa lentaarn geschikt voor hat geven van
marseseinen, alsmede een stel rasarvabatterijen en een reservelamp,
verpakt in sen watardichte houder;

14. een doelmatige radarraflector of gslijkwaardig middel voar
ontdekking door middel van radar;

15, een dagseinspiegel mat gebruikeaanwijzingen voor het seinen naar
vagrtuigen, schepen an vliegtuigen;

18, een exemplaar van een deor het Hoofd van de Scheepvaartin-
spactia vastgestelde lijst van reddingseinen, afgadrukt op 2an waterbe-
standige kaart of gebargen in een waterdichte verpakking;

17. een vislijn met haken;

18, eén noodrantzoen met een voedingswaarda van tan mingta 10 000
kJ voor elk van de personen waarvoor het reddingviot is bestemd; deze
nocdrantsognan meaten worden bewaard in sen luchtdichts varpakking
en zijn geborgen in een waterdichte houder; 0
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19. waterdighte houders die samen 1,5 liter zoet water bevatien voor
etk van de personen waarvoor het reddingviot is bastemd; hiarvan mag
0,5 titer per persoon vervangen warden door aen ontzoutingsapparaat
dat in 2 etmalen aen gelijke hoeveslhiid zoet water kan produceren;

20. sen raestvrije drinkbeker met maatverdeling;

21. voar elk van de personen waarvoor hat reddingviot is bestemd, zes
doses van esn middet tegen zeaziskte en sen zak voor overgeven dij
zeeziekte;

22. aanwijzingen voor het averleven op ree;

23. instructies omtrent maatregelen die onmiddelfijk na inscheping in
het viot moeten worden ganomen; en

24, hulpmiddeien tegen warmiteveriias die voldoen aan hat bepaalds in
artikel 214, voldoende vaor 2 personen of 10 percent van het aantal
personan waarvoor het reddingvlct is bestemd, welke van beide het
grootsta is,

14, De sanduiding betreffende het bij hat reddingviat verpakte type
noodpakket, voorgeschraven in artiket 219, achttiende iid, onder §, en
artikel 220, dertiends lid, onder 7, op reddingvictten die overesnkomstig
het voorgaanda lid zijn uitgerust, moet zijn: «SOLAS-A-PACKr in
bloklstters.

15, De daartoe geschikte onderdelen van de vitrusting moeten worden
geborgen in een verpakking die, wannaar deze geen volledig onderdee! is
van of blijvend bevestigd is aan het reddingviot, moet worden gebargen
en vastgezel binnen het reddingviot, en die ten minste 30 minuten in het
water moet kunnen drijvea zonder dat de inhoud wordt beschadigd.

16. Het vanglijnsysteem van aen reddingvlot moet een verbinding
tussen het vaartuig en het reddingviot vormen, an moet zo zijn ingericht
dat het reddingviot, wannear hat ontkoppeld is en, in het geval van een
opblaasbear reddingviot, wanneer het opgablazen iz, niet dgor het
zinkends vaartuig ondergetrokken kan worden. -

17. Indien in de voorziening voor vrij opdrijven ean breakdragd wordt
toegapast, moat deze aan da volgende eisan voldoen:

1. hij mag niet breken bij de kracht die nodig is om de vanglijn uit de
verpakking van hat reddiagviot te trekken;

2. indien van toepassing, mag hij niet brekan bij het cpblazen van het
reddingvlot; en

3. hij meet breken bif eea kracht gelegen tussen 1.8 kN en 2.6
kN.
18. Indien in de voorziening voor vrif opdrijven ean hydrostatisch
antkoppelingssysteem wordt toegepast, meat dit aan da volgende eisen
voldoan:

1. hat moet zijn vervaardigd it niet op elkaar inwerkande materialan,
om ta voorkomen dat het systeem onklaar reakt. Gegalvaniseerde of op
andere wijze met metaal bedekte delen mogen niet worden gebrulkt als
onderdelen van het systeem;

2. het reddingviot moat automatisch ontkoppeld warden op esn diepte
onder water van niat mear den 4 m;

3. het moet afvoergatan hebben om te woorkomen dat een opeen-
hoping van water in de hydrostatischa ruimis ontstast, wannaer da
inrichting normaal is opgesteld;

4. het moat 2o vervaardigd zijn dat ontkoppsling bij overkomand water
wordt voorkoman;

5. het moet op de buitenkant onuitwisbaar zijn gemarkt mst type an
sarignuimmer;

6. voor elk hydrostatisch oatkoppelingssysteam moet aan boord van
een vaartuig dat voorzien is van ean dergelijk systaem, ean document
aanwezig zijn wearop de fabricagedatum, het type an het sarienummaear
varmald zijn, alsmede de datum van de laatste periodiake keuring,
bedosld in artikel 209, nagenda iid; en

7. het moet zo xijn ontworpen, dat ieder onderdeel verbondan met het
vanglijnsysteem, aen sterkte heeft dia niet minder is dan dia varaist voor
de vangliin. 0
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Automatisch opblaasbare reddingviotten
Artikel 219

1. Naast het bepaside in artikel 218 moeten sutomatisch opblaasbare
reddingvlotten tavans voldoen aan hat bapsalda in dit artikel.

2. De hoofddrijfkamer moet in tan minste twee afronderlilke comparti-
mentan zijn verdeeld, die ieder via een terugslagklep worden opgablazen.
De drijfkamers moeten ze zijn ontworpen dat, wanneer een van de
compartimenten is beschadigd of zich niet opblaast, de overige compar-
timenten die nog intact ziin, het reddingviot drijvend kunnen houden met
positief vrijboord rendom en met het aantal personen waarvoor het
reddingviot is bastamnd, leder met een massa van 75 kg en zittend op de
norrhale plaats.

3. De vicer van een reddingvict moet waterdicht zijn en most
voldoende bascherming kunnen bieden tegen kouds, hetzij:

1. door middel van een of meer compartimanten die door de inzit-
tenden opgeblazen kunnen warden of dia zich automatisch ophlazen, en
door de inzittenden cotlucht en weer opgeblazen kunnen worden, hetzij

2. door anders, even doelmatige middelen, die niet afhankelijk zijn van
apblazen.

4. Het reddingviot meat worden opgeblazan met ean niet-giftig gas.
Het ppblazea moet bij een omgavingstemperatuur tussen i8° C en 20° C
binnen 1 minuut en bij ean omgevingstemperateuar van minus 30° €
binnen 3 minuten zijn voltooid. N2 het opbiazen moet het reddingviot ziin
varm behouden, ook wanneer het heladen is met de voll bszamng an
volledlge uitrusting.

leder apblaasbaar compartiment moet een druk van ten minsta
driemaal de werkdruk kunnan doorstaan; door middel van een overdruk-
ventie! of door beperkte gastoevoer moet worden voorkeman dat esn
druk grater dan tweemaal de werkdruk, wordt bereikt. Er moaten voorzie-
ningen zijn om de luchtpomp of blaasbalg, voorgeschreven in het
twedéntwintigste [id, onder 2, zodanig a&n te sluiten dat de werkdruk
gehandhzafd_kan worden.

6. Het aantal pergsonan waarvoor een reddingviot wordt goedgekeurd,
is gelijk aan het kieinste van de volgende getallen:

1. het grootste gehale getal verkregen door de inhoud van de
opgeblazan hoofddrijfkamers, waarbij noch de bogen noch da doften,
indian aangebracht, mogen warden mesagerakend, uitgedrukt in kubieke
meters, ta delen door 0,086;

2. hat grootste gehale getal verkregen door de appervlakie van de
vloer van het gpgablazen reddingviol, gemeaten tot de binnensgte rand van
de drijfkamer, waarbi| de doft of doften, indian aangebracht, wal mogen
worden meegerekend, uitgedrukt in vierkante meters, te delan door
0,372; of !

3. het aantal personan met een gemiddelde massa van 75 kg per
persoon, allen met esn reddinggordel san, dat gemakkelijk en met
voldoende hoofdruvimte, zittend plaats kan nemean, zonder het gebruik
van Bnig uitrustingsstuk van het reddingviot 1¢ belemmeren.

7. Ten minste één ingang moet rijn voorzien van een in vorm blijvends
inklimsteun om personen in staat te stellen vanuit zee in het reddingvict
ta klimmen; deze inklimsteun moet zo zijn aengebraght dat bij bescha-
diging van da steun aanzienlijk leeglopan van het reddingviot wordt
voorkomen, Bij reddingviotten van het strijkbare type met meer dan een
ingang moet de inklimsteun zijn aangabracht bij de ingang tegenover de
aanhaaltalies en inschepingsvoorzieningan.

8. Ingangen die niet zijn voerzien van een inkiimsteun, moeten een
inschepingsladdar habben, waarvan de onderste trede ten minste 0,4 m
bensden de waterlijn van het lege reddingviot moet kunnen raiken.

8. Asn de binnenzijde van het reddingviot moeten middalen zijn
asngoebracht waarmaa parsonen zichzelf vanaf de Inschepingsiadder in

hat raddingviot kunnen trekken, 0
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10. Een ephblaasbaar reddingviot moet zo zijn geconstrueerd, dat het
in opgablazen toestand en drijvend met apgezette overkapping, in
zesgang voldoenda stabiliteit bazit.

11. Da stabiliteit van een reddingviot in ocmgekeerde toestand moet
rodanig zijn dat het door é&n persoon zowel in zeegang als in kalme zee
gekeerd kan wordan,

12. Da stabilitait van esn raddingviot beladen met de volle bezetting
an volladige uitrusting, moet zodanig zijn dat het in kalme zee gesleept
%an worden mat esn snelheid van 3 zeemijl per uur,

13. De breeksterkte van het vanglijnsysteem, de wijze van bavastiging
aan het reddingviot inbegrepen, maar met uitzondering van da breek-
draad, bedoeld in artikel 218, zeventiende lid, moet ten minsta 10,0 kN
zijn voor een reddingvlot dat is goedgekeurd voor 9 of meer personsn an
ten minste 7.5 kN voor ean reddingvlct dat iz goadgekeurd voor minder
dan 9 personen. Het ophlaasmachanisme van gan reddingviot most door
één persoan bediend kunnen worden.

14, Op het hoogste punt van de overkapping van het reddingviat maet
aen met de hand In- en uitschakelbare lamp ziin sangebracht, die bij
donkere nachi en heidere atmosfeer over sen afstand van ten minste 2
zeemijl gedurende ten minste 12 uur zichtbaar is. Indien die lamp een
flikkerticht geeft, maet de frequentie ten minste 50 flikkeringen per
minuut badragen gedurande de sarste 2 van de 12 gebruiksuren. Da
lamp moset worden gevoed door een door zeewater geactivesrde batterij
of door sen droge batterij, en most automatisch gaan branden wanneer
het reddingviet word: epgeblazen. De batterij moet van een typs zijn dat
niet door vocht of vochtigheid in het ingapakte reddingviot wordt
pangetast.

15, Aan de binnenzijda van het reddingviat most een mat de hand in-
on uitschakelbare lamp rijn aangsbracht, die ten minste 12 uur onafge-
troken kan branden. De lemp moet automatisch gaan brandan wanngar
het reddingvlot werdt opgeblazen, en moet voldoenda licht geven om
daarbij aanwijzingen en instructies te kunnen lezen,

16. Het reddingviet moet zijn verpakt in een containgr die voldoet aan
de volgends eisen:

1. hij most zo vervaardigd zijn dst hij niet bovenmatig siijt door
omstandigheden die zich op zee kunnan voordoen;

2. wanneer het reddingvlot en de vitrusting erin verpakt zijn, moat hij
voldoende eigen drijfvermmogen hebben om de vanglijn near buiten te
doen trekken an het epblzasmechanisme in werking te stafien terwijl het
vaartuig zinkt; en

3. hij moet, voor zover witvoerbaar, waterdicht zijn, met uitzondering
van lekgaten in de bodem van de container.

17. Het reddingviot moet zodanig in da container werden verpakt dat,
voor zover mogelijk, verzekerd fs dat het reddingvlot in het water recht
overeind wordt opgeblazen, zodra hat vrijkomt van de container.

18. Op da container moet zijn sangegeven:

1. de nasam van de fabrikant of hat handelsmark van het reddingviot;

2. het typa- en serienummer van het reddingviot;

3. da naam van de bevoegde autoritsit die de corspronkelijke
type-goedkouring van het reddingviot heeft verricht, an het aantal
personen waafvoor het reddingviot is goedgakeurd;

4. de sanduiding tSOLASS;

E. het type van het bij het reddingviot verpakie noodpakket, bedoeid in
artikel 218, veertiends lid;

6. de datum wasrop de laatste keuring van het reddingviot hesft
plaatsgevonden;

7. de lengte van de vanglijn van het reddingviot:

8. de maximum hoogte boven de watarlijn behorand bij de laagst
gelegen lestiijn van het vaartuig in zeewater, waarop het reddingviot
opgestald mag wordan; en

8, aanwijzingen voor het te water brangen van hat reddingvlor.

0
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18. Qp het reddingvio! moat zijn 2angegeven:

1. de naam van de fabrikant of het handelsmark;

2. het type- en serianurnmaer;

3. jaar en maand van fabricage; )

4. de naam van de bevoegde autoriteit die de oorspronkalijke
type-goadkeuring hesft verricht;

5. de naam an plasts van heat kauringsstation wear de laatste keuring
heett plaatsgevonden; en

6. het santal parsonen wagrvoor het is goedgakeurd, sangebracht
boven iedere ingang in cijfers dig ten minste 100 mm hoag zijn, in een
kleur die conitrasteert met de klaur van het matariaat van het reddingviot.

20. Naast hat bepaalde in de voorgaande leden moet ean reddingviot
van het strijkbare typs, wanneer het zan de ontkoppelingshaak of spruit
hangt, tevens voldoen aan de volgende aisen:

1. het reddingviot moet gan befasting kunnen doorstaan van 4 maal de
masga van de volle bezetting an volledige uitrusting bij een temparatuur
van da gmgeving en van het reddingviot zelf, gelegen tussan 17° C en
237 C, met alle overdrukventietan gesloten; an

2. het raddingvlot moet een bafasting kunnes doorstaan van 1,1 maal
de massa van da volla hezetting en volledigs uitrusting bij een tempa-
ratuur van de omgeving en van het reddingvict zelf van minus 30° C, met
alle pverdrukventialen opan,

21. Gontainers van viotten van het stritkbare typa moeten zo zijn
geborgd, dat voorkoman wordt dat de contginer of dalen daarvan in zee
valten tijdens en na het cpblazen en ta water laten van het raddingviot.

22, in aanvulling op de uitrusting, voorgeschreven in artikel 218,
derttenda lid. moet sen automatisch opblaasbaar reddingviot tevens zijn
vogrzien van:

1. reparatiemeteriaal om lekken in de drijffkamers te herstalien,
bestsande uit ten minste drie lekstoppars van diverse grootte voor tijde-
lijke afdichting en uit materlasl voor blijvende afdichting; en

2. sen handpomp of blaasbalg.

23, De messen voorgeschreven in artikel 218, dertiende lid, onder 2,
moaten vailigheidsmessen zijn,

Z4. De varvaardiging van sutomatisch opblaasbare reddingviotten in
Nedarland staat ondar voortdurend toezicht van hat Hoofd ven de
Schespvaartinspectia. Indien deza viotten in het buitenland worden
vervaardigd, kan genoegen worden genoman mat een schrifielijke
verklaring, dat zodanig toszicht door een van da fabrigk onafhankelijke
inspectie, asngewezen door de overheid van het betreffende land,
plaatsvindt.-

2E. Een automstisch opblaasbaar raddingvlot most voor zijn aflevering
worden gekeurd door een ambtenaar van de Schespvaartinspectie of
door een door het Hoofd ven de Schespvaartinepactia asngewezen
andere deskundige. Het viot moet zijn voarzien van ean docurnent
afgageven door of namens de fabrikant, dat door voornoemde
deskundige, wannesr de keuring met goed gevolg hasft plaats gehad,
waordt voorzien van een dienststempel!, datum en handiekening. De
geldigheidsduur maet op dit document worden vermeld, Een volgend
documant wardt slechte afgegeven, nadat het viot apnieuw met goed
gevalg aan eenzelfde keuring ondarworpen is geweest,

Vaste reddingviotten
Artikel 220

1. Ngast het bepaalde in artikel 218, maeten vaste reddingviotten
tevens voldaen aan het bapaalda in dit artike!.

2. Het drijfvermagan van het reddingvlot most worden geleverd door
gaedgeksurd zelfdrijvend materiaal dat zo dicht mogelijk bij de zijden
van het raddingviot ja aangebracht. Hat drijvand materiaal moet brand-
vartragend zijn of beschermd zijn door een brandvgdragende faag.
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3. De bodem van het reddingviot moet het binnendringen van watar
voorkomaen, de inzittenden doeitreffend uit het water houden en hen
tegen de koude bescharman.

4. Het aantal personan waarvoor aen raddingviot wardt goedgekeurd
is galijk @an het kleinste van de valgends getallen:

1. het grooiste gehele getal verkregen door de inhoud van het drijfma-
teriaat, vermenigvuldigd met een factor 1 minus het soorntelijk gewicht
van het matariaal, vitgedrukt in kubieke meters, te delen door 0,096;

2, het grootste gehele getal verkregen door de opperviakte van de
bodem van hat reddingvlot, uitgedrukt in vierkante meters, te delen door
0,372; of

3. het aantal personen mat een gemiddelde massa van 75 kg per
persoon, allen met een reddinggardel aan, dat gemakkelijk en met
voldoende hoofdruimte zittand plaats kan nemen, zonder het gebruik van
onig vitrastingsstuk van het reddingviot te belemmaren.

6. Ten minste @én ingang moat zijn voorzien van gen vaste inklimsteun
om perscnen in staat te stelien vanuit zee in hat reddingviot ta klimmen.
Bij reddingvictien van hat strijkbare type met meer dan één ingang, moat
de inklimsteun zijn aangebracht bij de ingang teganovar de aanhaaltaiias
en inschepingsvoorzianingen,

6. lngangen die niet zijn voorzien van ean inklimsteun, moeten een
ingchepingsladder hebben, waarvan de ondersts trede ten minste 0.4 m
beneden de waterlijn van hat lege reddingviot maet kunnen reiken.

7. Aan de binnenzijde van het reddingviot moeten middelen zijn
aangebracht waarmade parsonan Zichzelf vanaf de inschepingsladder in
het reddingviot kunnen trekken.

8. Tenzij het reddingviot veilig kan wordan gebruikt ongaacht walke
zijde boven drijft, moetan de sterkte an stabiliteit zodanig zijn dat het
zelfrichtand is of gemakkelijk door é5n perscon zowel bij zeegang ails in
kalme zes gekeerd Kan worden,

9. De stabiliteit van ean reddingviot beladen met volle bezetting an
volledige vitrusting moet rodanig 2ijn dat het in kalma zee gesleapt kan
worden met een snelheid van 3 zeemijl par uur,

10, Het reddingvlot moet zijn uitgerust met ean doelmatige vanglijn.
De breeksterkte van het vanglijnsysteem, de wijze van bavastiging aan
het reddingvlot inbegrepen, maar met uitzondering van de braskdraad,
badoeld in artikel 218, zeventiende fid, moet ten minste 10,0 kN zijn voor
een reddingviot dat is goedgekeurd voor 9 of meer personen en ten
minsta 7.5 kN voor esn reddingviot det Is goedgekeurd voor minder dan
2 personen.

11. Qp het-hoogste punt van da overkapping van het reddingviot moet
een met de hand- in en vitschakelbare [amp zijn aangebracht, dia bij
donkgra nacht en haldera atmosteer over een afstand van tan minste 2
zeemijl gedurande ten minsta 12 vur zichthaar is. Indian die [amp sen
flikkerlicht geeft, moat de freguantie ten minste 5O flikkeringen par
minuut bedragen gedurende de eerste 2 van de 12 gebruiksuran. De
lamp moet warden gevoed door ean door zgewater geactiveerde batterij
of door een droge battarij; en moet automatisch gaan branden wanneer
de overkapping wordt opgezet, De batterlj moet van een typa zijn dat
niet door vocht of vachtigheid in het ingepakte reddingviot wordt
aangetast.

12. Azn de binnenzijde van het reddingviot moet aen met de hand in-
en uitschakelbare (amp zijn aangebracht, die ten minste 12 uur onafge-
broken kan branden. Da lamp moet avtomatisch gaan branden wanneer
de overkapping wordt opgezet, en moet voldoende licht geven om
dzarbij aanwijzingan en instructies te kunnen lezen.

13. Qp het reddingvlot moet zijn sangegeven:

1. de naam en thuishaven of het vismerk, van hat veartuig waartos het
raddingviot behoort;

2. da naam van dg fabrikant of hat handelsmerk;

3. het serisnummer;
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4, de naam van de bevoegde auteriteit die de oorspror]keiijke
type-goedkeuring heeft verricht; !

5, het eants! personan waarvoor het is gosdgekeurd, aangebracht
bovan ledera ingang in cijfers die ten minste 100 mm hoog zijn, in ean
kleur die contrasteert mst de kleur van het materiaal van het reddingviot;

6. de aanduiding «SOLASY;

7. het type van het bij het raddingviot verpakte noodpakket, bedoeld in
artikel 218, veertiende lid;

8. de lengte van da vanglijn;

9. de maximum hoogte baven de lasgst gelegen lastliin van het
vaBfiuig in zeewater, waarop het reddingviot opgesteld meg worden; en

10. asnwijzingen voor het te water brengen van het reddingviot,

14. Naast het bepasida in da voorgaande laden moet een vast
reddingviot van het strijkbare type, wanneer hat aan de ontkopps-
linggheak of spruit hangt, een belasting van 4 maal de massa van de
volié bazetting en de volledige vitrusting kunnan doorstaan,

15. In asnvulling op de vitrusting voorgaschreven in artikel 218,
dertiende fid; moet een vast reddingviot tevens zijn voorzien van het
nodige reparatismatariaal.

Algemens eisan voor reddingboten
Artikal 221

1. Alls reddingboten moeten deugdelijk 2ijn gebouwd en moeten van
zodanige verm en afmetingen zljn, dat 2ij in zesgeng een ruime mate van
stabiliteit en valdoends vrijboord hebben wanneer zij zijn beladen met
volle bezetting en voliadige uitrusting. Alle raddingboten mesten aen
vasta romp hebban an moeten, recht oversind liggend in kalm water en
beladen met volia bezetting en volledige witrusting, een positieve stabi-
litelt bahouden wannaer er ergens beaneden de waterlijn een got is
entstaan, aangencmen dat daarbij geen verlies van deljfmateriaal of
andere beschadiging optreedt.

2. Alle raddingboten moeten sterk genoeg zijn om:

1. vailig te water gelaten te kunnen worden, beladen met volia
bezetting an volledige uitrusting; en

2. te water gelaten en gesleept te kunnen worden wanneer hst
vaartuig ean vaart loopt van 5 zeemijl per uur in rustig water,

3. Rompen en vaste overkappingen moeten van brandvertragend of
onbrandbaar materlaal zijn.

4. Zitplaatsen moeten worden gesitueerd op dwars- sn langsdoften of
als vaste zetels, die zo [sag mogelijk in de reddingboot mosten zijn
aangebracht, en zo zijn vervaardigd dat 2ij het aantat persanen, feder meat
een massa van 100 kg, waarvoor ruimte is bestemd in overeenstemming
mat het bepaalde in hat negende lid, ender 2, kunnen dragen.

5. ledere reddingboot most sterk genoeg zijn om onderstaanda
belasting te doorstaan, zonder blijvande vervorming na hoet verwijderen
van da belasting: '

1. voor boten met ean matalen romp: 1,25 maat de totale massa van
de reddinghoot beladen met volle bezetting en volledige uitrusting; of

2. voor anders boten: 2 mael de totele massa van de reddingboot
baladen mat volle bazetting en valledige vitrusting,

6. ledere reddingboot most sterk genoeg zijn om, beladan meat volle
bezatting en volledige vitrusting en mat, waar dat van toepassing is,
glijspanten of stootdampers op hun plaatsen, ean zijdelingse elag tegen
da scheepszijde met ean stootsnalheid van ten minsta 3,5 m/s en tavens
een val op het watar vanaf een hoogte van ten minste 3 m te doarstaan.

7. De vertikale afstand tussen het viceropperviak en de binnanzijde
van de overkapping over 60 percent van dat vioarapperviak moet zijn:

i1 .d;an minste 1,3 m voor een reddingboot besternd voor 9 personan of
minder;

0
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2. ten minste 1,7 m voor sen reddinghoot bestemnd voor 24 personen
of maer; of

3. ten minsta de afstand vastgestald door lineaira intarpolatie tussen
1.3 en 1.7 m voor een reddingboot bestamd voor msar dan 9 personen
doch minder dan 24 personan,

8. Een reddingboot besternd voor meer dan 180 personen is niat
toegestaan,

9. Het aental persanen waarvoor in een reddingboot ruimte wordt
toegestaan, is gelijx aan het kleinsta van de volgende gatallen:

1. het aantal personen met een gamiddeide massa van 75 kg per
persoon en allen met een reddinggorde! om, dat normaat zittend piaats
kan nemen zonder de behandeling van de voortstuwingsmiddelen of het
gebruik van enig uitrustingsstuk te belemmeran; of

2. het aantal plaatsen dat wordt verkregen door ean indeling van de
zitplaatsen in overeenstemming met figuur 1. Da vormen kunnsn elkaar,
als sangegeven, gedseltelijk overiappen, mits er voststeunen zijn aange-
bracht en er voidosnde beenruimts is en de vertikale afstand tussen de
bovan- an onderzitplaatsen ten minste 350 mm is.

Figaur 1

- e e TR 2ET

oodersee; zirplascs

10. ledsre xitplaats in da reddingboot moet duidelijk zijn aangageven.

11. leders raddingboot moet zo zijn ingericht dat het volledige aantal
daarvoor bestemde parsonen binnen 3 minuten vanaf het moment dat
het bevel daartoe wordt gegeven, zich kan inschepen. Snelle
oantscheping moet evenaens mogelijk zifn.

12. Reddingbaten moeten sen inschepingsladder hebben dia.aan
beide zijden van da reddingboot gebruikt kan warden, om personen in
staat te stellen vanuit het water in de reddingboot te klimmen. De
onderste trede van de laddar moet tot ten minsta 0,4 m benedah de
waterliin van de lgpa raddinoboot reiken.
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13. De reddingboat moet 20 zijn ingericht dat hulpbehoevende
personan, zowel vanuit zee als per draagbaar, aan boord gabracht
kunnan wordan,

14. Alle opperviakken wasrop parsonen kunnen lopen, mostan van ean
antisliplaag zijn voorzien.

15. Alle reddingboten moaten een eigen drljfvermagau{ hebben, of
maeten zijn voorzien van drijvend materaal dat niet nadelig wordt
beinvioed door zeewater, alie en olieprodukten, en dat voldoende is om
‘de reddinghoot met volledige uitrusting drijvende ta houden wanneer zij
vol water gsiaat en de zee vrij kan binnendringan. Bovendien moet er voor
het aantal personen waarvoor in de reddingboot ruimts is bestemd,
drijvend materiaal met een opdrijvend vermogen gelijk san 280 N par
perscon, zijn aangsbracht, Het voorgeschreven drijvend materiasl mag
niet aan de buitenzijde van da romp van de reddingboat zijn asnge-
bracht.

16. Alle reddingbotan moaten, beladen met 50 parcent van hat aantal
parsocnen waarvoor in de reddingboot ruimte is bestemd, gezaten op hun
normale plaatsen aan &&n zijde ven de reddingboot, een vrijboord
hebben, gematan vanaf de waterlijn tot aan de laagst gelegen opening
waardoor de raddingboot kan voliopan, van ten minste 1,5 percent van
de lengté van de reddingboot of 100 rmm, welke ven beide het grootste
I8.

17. ledere reddingboot moet wordan aangedreven door een diesel-
motor. Voor een reddingboat mag geen motor wordan gebruikt, waarvan
de brandstoef san viampunt van 43° C of lager hesft.

18. De meter mest zijn voorzien van een handstartinrichting of sen
bekrachtigde startinrichting met twee onafhankalijk warkende eplaadbare
krachtbronnan. Voorts moet de motor zijn voorzien van alle voor het
starten benodigde hulpmiddelen. De startinrichting van ce motor en de
hutpmiddalen voor het starten moeten bij een ompevingstemperatuur
van minug 15° C de moteor kunnen starten binnen 2 minuten vanaf het
moment waarog de handelingan daarvoor zijn begonnen, tenzij naar het
oordeal ven het Hoofd van de Schespvaartinspactia, met inachinaming
van da bijzondere reizen dis het vaartuig met dia raddingboot voort-
durend maskt, gen endera temparatuur van toepassing is. De startinrich-
tingen magen niet worden belammerd door de motoremkasting, doften
of andere cbstakals.

18. De motor moet ook gedurende ten minste § minuten na de koude
start, met de reddingboot uit het water, kunnen draaien.

20. De mator moet ook kunnen drasien indien de reddingboot tot aan
de hartlijn van de krukas is volgelopen met water.

21. Dainrichting van de schiroefas moet zodanig zijn dat da schroef
kan worden ontkoppetd van het voortstuwingswerktuig. Er moeten

‘voorzieningen zijn aangebracht waardoor het mogelijk is met de
reddingboot zowe! voor- als echteruit te varan.

22. De vitlaat van de motor moet zo zijn ingericht dat onder normaal
gebruik wordt voorkomen dat water de motor binnsndringt.

23. Alis raddingboten mosten zo zijn ontworpen dat rekening is
gehoudan met de valligheid van personen in het watar, en dat mogelijke
beschadiging van de schroef door in hat water drijvend materisal wordt
voorkomen.

24. De snelheid van ean reddingboot in kalm water vooruit verend
moet, indian baladen met volle bezetting en volledige uitrusting an met
alla door de motor aangedravan hulpuitrusting in bedrijf, ten minste 8
zeamijl par wur kunnen zijn en, wanneer een 25-parsoans raddingviot
beladen met volle bezatting an volledige uitrusting of galijkwaardige
masgsa wordt geslaept, 2 zesmijl per vur. Er moet voldoande brandstof,
geschikt voor gebruik bij de tamparaturen die in het vaargebied van het

‘vaartuig te verwachten zijn, aanwezig zijn om de volbeleden reddingboot
gedurende tan minste 24 uur met een vaart van & zeemijl par uur te latan
varen.
0
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25. De moter van ca reddingboot, de overbrenging ea de motor-
accassoires meeten 2ijn omgeven door aen brandwerende omkasting of
door geschikte voorzieningen dis soorigalijke bescherming bieden.
Dergetijke voorzianingen mosten tevens bescherming bieden tegen
onopzettetijke aanraking ven hete of bewegende delen van de motor
door personen en moeten de motor beschermen tegen blootstelling aan
wearsinvioeden en zeawater, Er moeten doeltreffende mastregelen zijn
getroffen om het lawaai van da motor te beperken. Startaccumulatoren
moeten zijn aangabracht in emkastingen die een waterdichte ruimse
vormen rondom de bodem en de zijden van de accumulatoren. De
omkastingen moeten goed sluitende deksels hebben, waarin voorzie-
ningen zijn aangebracht waardoor gassen kunnen ontenappen.

26. De mator van de reddingboot en de accessciras meeten 2o zijn :
ontworpen dat gean alektromagnatische valdan ontstaan, die een
starends invioed hebben op de radio-apparatuur die in dé reddingboot
wordt gebruikt,

27. Er moeten voorzieningen zijn om alle aceumulstoren ten behosve
van het starten van de motor, de redio-apparatuur en het zoeklicht op ta
laden. De radio-accumulatoren mogen niet worden gebruikt om stroom
ta lavaran voor het gtarten van da motar. £ moeten voorzieningen zijn
om de accemulatoren van de reddingbost door middel van het
scheepsnet op te kunnen laden meat sen voedingsspanning die niet hoger
ig dan 55 V, en die op de inschepingsplaats van de raddingboot
ontkoppeld kunnen wardan, i

28. Er moeten waterbestendige start- en bedieningsvoarschriften van
dg motor voorhanden zijn, die duidelijk waarneembaar nabij de badia-
ningsplaats van de motor zijn aangebracht.

29. Alle reddingboten mosten zijn voorzian van ten minsta &an
afvosrklep, aangebracht bij het laagste punt in de romp, die automatisch
opent om water uit da boot te lozen wannesr de reddingbant niet In het
water ligt, en die automatisch afsluit om te voorkomen dat er water
binnendringt wanneer de reddingboaot in het water ligt. Om dae afvoerklep
te kunnen afsluiten moet deze zijn voorzien van een dop of prop die met
ean lijn, ketting of ander gaschikt middel san de reddingboot verbonden
is. De afvoerkleppen moetan in de reddingboot pemakkelijk barsikbaar
zijn en da pleats ervan moet duidelijk zijn aangegevan.

30. Afta reddingboten moeten een roer sn sen helmstok hebben, ook
indien ar een stuurrad of een andar mechanisme voor afstandsbesturing
is aangebracht. Het roar moet parmanant aan de reddingboot 2ijn
bevestigd. De helmstok moet parmanent zijn aangebracht ap of zijn
verbonden met de roerkoning; indien de reddingboct een machanisme
voor afgtandsbesturing heeft, is sen afneembare helmstok toegestaan,
die vast opgeborgen kan worden nabij de roerkoning, Hat roer en de
helmstok moetea ze zijn uitgevoerd dat zij niet beschadigd waorden bij
het gebruik van het antkoppelingsmechanisma of van de schroef,

31. Uitgezonderd in de omgeving van roer en schroed, moet langs de
bultenzijde van de reddingboot een in bochten hangande en tot op het
water komende drijvenda grijplijn zijn aangebracht,

32. Indien aan de onderzijde van de romp van een reddingboot
handgreper zijn aangebracht, moeten deze 20danig 2an de reddingboot
2ijn bevestigd dat de reddingboot niet wordt beschadigd, indien de
handgrepen doar een kracht van buiten athreken.

33. Alle reddingboten moaten zijn vitgarust met voldoende water-
dichte kasten of compartimenten om bargruimte te bieden aan kigine
vitrustingsstukken, water en andera benodigdheden, voorgaschreven in
het tweaénveartigsie lid. Er moeten voorzieningen sanwezig zijn voor het
epstasn van opgevangen regenwater.

34. ledere reddingboot die door middel van een loper of lopars 1a
water wordt galaten, moet zijn uitgerust met een ontkoppalingsmecha-
nisgme dat aan da volgande eisen voldoet:
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1. het mechanisme moet zo ziin uitgevoerd dat alle haken gelijktijdig
ontkoppald worden;

2. het mechanisme moet de volgende twee ontkoppelingsmogelijk-
heden hebben:

2.1, een normale ontkoppelingsmogelijkheid die de reddingboot kan
ontkoppelen wanneer deze in het water ligt of wannees de haken
onbelast zijn; en

2.2. pen balaste ontkoppelingsmogelijkheid dia de reddingboot kan
ontkoppelen wanneer de hakan beiast zijn. Daze ontkoppeling moet zo
zijn vitgevoerd dat de reddingbaot wardt ontkoppeld ander alle
beladingstoestanden, reikend van onbalast mat de reddingboot in hat
water liggend tot een belasting van t,1 keer de totale massa van de
reddingboot met volla bazetting en volledige uitrusting. Deze ontkoppe-
lingsmogelijkheid moet voldoanda bescharmd zijn tegen ongewild of
voortijdig gebruik;

3. de ontkoppelingsbediening moat duidelijk zijn aangegaven in een
kleur die contrastesrt mast die van de omgeving; en

4. het machanisma moet zijn cniwarpen met esn veiligheidsfactor van
B, gebasesrd op de trakstarkia ven het gebruikte matariaal, wasrbij
aangenaomen moet wordea cat de massa van da reddingboot gelijkelijk
vardaeld is ovar de lopars.

35. ledere reddingboot moet zjn uitgeriast met een ontkoppelings-
middel o de voorvanglijn te kunnen ontkoppelen wanneer daar kracht
&p staat.

36. ledera reddingboot moat zijn voorzien van een vast aangebrachte
sardverbinding en van voorzieningan orm de antenne behoarende bij het in
artikel 197, onder 1, voorgeschreven draagbasr radiotoestel, doetmatig
in de gebruiksopstelling te kunnen plaatsen en vastzetien.

37. Reddingboten bestemd om langs de zijden van hetvaartuig te
watar te worden gelatan, moeten de nogdzakelijka glijspahtan en stoot-
dempers hebben om het te water jaten mogelijk to maken en schade aan
de reddingboot te voorkomen.

38. Qp het hoogsta punt van de cverkapping moat ean met de hand
In- en vitschakelbara lamp zijn aangebracht, die bij donkere nacht en
heldere atmosfeer over een afstand van tan minsta 2 zeemijl gedurende
ten minste 12 uue Zichtbasr is. lndien de lamp sen flikkerlicht geaft, moeat
de frequentie ten minste B0 fkkeringan par minuut bedragen gedurende
de eerste 2 van de 12 gebruiksuren.

39, Asan de binnenzijde van de reddingboot moet ean lamp of andere
lichtbron zijn aangebracht, die gedurende ten minste 12 uur voldeande
licht geeft om daarbij aanwijzingen en instructies te kunnan lezen,
Olielantaarns zijn voor dit doel niat toegestaan.

40. Tenzij enders bepaald, most iedere reddingboot zijn voorzien van
doalmatige middelen om te lozen of automatisch zelfiozend zijn,

41. ledere reddingboot moet zo zijn ingericht det men vanaf de stuur-
stand voldoende uitzicht vooruit, achteruit en naar da zijden heeft in
verband met hat veilig te water laten en het manoeuvraren.

42. Alle uitrustingsstukken van een reddingboot, of die nu in dit lid of
efdars in dit hoofdstuk worden voargeschraven, met uvitzondering van de
boothaken die beschikbaar moetan blijven om de reddingbotan af te
houden, moeeten in da reddingboot zijn vasigezet door middal van
sjorringen, opgeborgen in kasten of compartimenten, bevestigd in
beugeis of soortgelifke armaturen of op andere geschikte wijze, De
uitrusting moet zo ziin vastgezset dat zij geen belammering vormt bij
wschip verlatens. Alle uitrustingsstukken moaten zo klein mogalijk zijn,
een 2o gecing mogslijke massa habben, en mosten op dealireifends en .
compacte wijze verpakt zijn. Tenzij anders bepsald, moat de normale

uitrusting van elke reddingboot bestaan uit:
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1. voldosnde drijvenda riemen om in kalme zee vooruit 1e kunnen
komen. Yoor iedere riem moeten er dotien, steunen of gelijkwaardige
voorieningen sanwezig ziin. De dollen of staunan mostan met lijnan of
kettingen aan de boot bevestigd zijn;

2. twee boothaken;

3. een drijvend hoosval en twee ammers:

4, aanwijzingen voor hat overleven op zee;

5. een nachthuis met een doalmatig kompas dat lichtgevend is of
voortien is van een doelmatige verlichting. In een geheel ovardekte
reddingboot moet het nachthuis psrmanant zija aangsbracht bij de stuur-
siand; in iedere andere reddingboot moeten er gaschikte voorzieningen
zijn om het nachthuis op te stellen. Het kompas moet zijn voorzien van
ean certificaet als bedoeld in artikel 277, vierde lid, sfgegevan doar een
¢oor het Hoofd van de Scheapvaartinspectia arkende deskundige;

6. een drijfanker van voldoende grootts met asn schokbestendige
sleeplijn en een kaailijn die een goade greep biedt in natte toestand, Da
sterkte van het drijfanker, de sleeplljn an de kaailijn moet geschikt zijn
voor elke toestand van da zes;

7. twes doeimatige vanglijnen mat ean leagts van riet minder dan
tweemasl de afstand van de opstellingsplasts van de reddingboot 10t de
laagst gelagen lastlijn van het vaartuig in zaewater of 15 m, welke van
beide de grootste is. Edn vanglijn, bevestigd aan het ontkoppelings-
middel, voorgeschreven ia het vijfendertigste lid, most san da voarkent
van da reddingboot gersed figgen an de andere most in de reddingboot
geread liggen en stevig vastgezset zijn bij of inn de buurt van de boeg;

8. twee bijlen, één aan ieder eind van de reddingboot;

9. waterdichte houders die gaman 3 liter zoet water bevatten voor
iedere persoon waarvoor in de raddingboot ruimte is bestemd; higrvan
mag 1 liter per pessoan vervangen waorden door een ontzoutingsapparaat
datin 2 etmalan san gelijké hoeveslheid zoet watar kan produceren;

10. een roestvrije aker met iijn;

11. een roestvrija drinkbeker met maatverdeling:

12. een noodranisoen met een voedingswaarde van ten minste 10 000
kJ voor ieders perscon waarveor in de reddingboot ruimte is bestemd;
deze nocdrantsoenen moaten worden bewaard in ean Juchtdichte
verpakking an zijn geborgen in sen watardichte houder;

13. vier velschermsignalen die voldosn aan het bepaaide in artiket
215;

14. zes handstsksllichten die voldoen aan het bepaalda in artikel 218;

15. twee drijvende rooksignalen die voldoen aan het bepasida in
artikal 217;-

16. een waterdichte glektrische lantaarn geschikt voor het geven van
morsaseinen, alsmede een stel reservabstterijen en sen resarvelamp,
verpakt in een waterdichte houder;

17. aen dagseinspiegel met gebruikssanwijzingen voor het seinen naar
vaartuigen, schapean en vliegtuigen;

18. een exemplasr van een door het Hootd van de Scheepveartin-
spactie vastgestelde lijst van reddingseinen, afgedrukt op een watarbe-
standiga kaart of opgaborgen In een waterdichta varpakking;

18. een fluit of een gelijkwaardig middel voar het geven van galuidsig-
nalen;

20. een waterdichte verbandirommel voor iedere 50 parsonen
waarvoor in de reddingboot ruimte is bastamd en een set opblaashare
spalkan. Da uitvoaring ea inhoud van de verbandtrommel moeten
valkioan aan de door het Hootd van de Scheepvaartinspectia nader te
stellen regals; !

21. voor ledera parsoon waarvoor in de reddingboot ruimte is
bastemd, zes doses van een middal tegen 2eeziekta an een zak voor
overgeven bij zeeziakte;

22, gen zakmes dat met een |ijn aan de reddingboot verbonden moet
blijven;
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23. drie blikepeners;

24. tweeo drijvende werplijnen van ten minste 30 m lengte, ieder
vaorzien van ean drijvende werpring:

25. ean handpomp:

286. ean viglijn met haken;

27. voldoende gereadschap voor kleiners reparatias aan de motor en
de accessoires;

28. een draaghaar brandblustoestsl gaschikt veor het blussan van
cliebranden;

28. een zoeklicht dat een lichigekleurd voorwarp van 18 m braedte op
180 m afstand bij nacht gedurende in totaal B uur, waarvan ten minste 3
uur achtareen, doelmatig kan verlichten;

30. een doslmatige radarrefiector of gelijkwaardig middel voor
entdekking door middel van radar;

31. hulpmiddelen tegen warmteverlies dia voldoen aan het bapaalde in
artikal 214, voldosnde voor 2 personen of 10 percent van het aantal
personen waarvoor in de reddingboot ruimte is bestemd, walke van beide
hat grootsta is; an

‘32. in het geval van veartuigen die reizen maken waarvan aard en duur
zodanig zijn dat naar het oordael van het Hoofd van de Schespvaartin-
spectie de in 12 ea 26 voorgeschreven uitrugtingsartikelen niet noodea-
kelijk zijn, kan ganoemd Hoofd vrijstelling verlenen van die bepalingan.

43. De sfmetingen van de reddingboot en het santal personen
waarvoor in de raddingboot ruimte is bestemd, moseten ﬁ?duideliike.
onuitwisbare tekens deazep zijn aangagaven, :

44. De naam en thuisheven, of hat vismerk van het vaartulg wasrtoe
de reddipgboot behoort, moeten aan beide zijden van da voorstaven van
de reddingboot zijn aangebracht in bioklatters.

45. Middelen ter identificatia van het vaartuig waartos de reddingboot
behcort en het nummer van de raddingboot, moatan zedanig zijn aange-
bracht dat zij vanuit de lucht zichtbaar zijn.

48. Reddingboten moeten dooriopend zijn ganummerd.

Geaheael overdekte reddingboten
Artikel 222

1. Nagst het bapaalde in artikel 221, maeten gehesl overdakie
raddingbotan veldeen aan het bapaside in dit artikel.

2. ledare geheel overdskie reddingboot moet zijn uitgerust met sen
watardichte overkapping die de gehsle reddingboot overdakt. De
cverkapping maet zo zijn uitgevoerd dat:

1. de inzittenden worden baschermd tegen hitte an kou;

2. toegang 101 de reddingboot wordt geboden door luiken die watar-
dicht afgeslotdn kunnen worden;

3. ds toegangsluiken op zodanige plastsen zijn sangebracht dat
handelingen voor het te water laten en weer terugzetten van de boot
kusnnan worden uitgevoerd zonder dat daarbij esn van de inzittenden de
averdekts ruimte behostt te verlaten;

4. de woegangsluiken zowel van binnenuit als van buitenaf gedpand en
gesloten kuanen worden, en vaorzien zija van middelen om ze in open
toestand vast te zettan; '

§. het mogelijk is mat de reddingboot te roeian:

6. deze, indien de reddingboot in omgekearde toestand verkeert mst
de toegangsluiken gesloten en zonder lekkage van batekenis, de gahale
g\rassa van de reddingboot met volledige uitrusting an volle bezetting kan
gragen;

7. aan jedere zijde vensters of doorzichtige panelen zijn aangebracht,
dia voldoends daglicht binnen de reddingboot toelaten wanneer de
teegangsluiken gesloten zijn, zodat kunstlicht onnodig is;
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8. de buitenkant een goed zichtbara kleur heeft en de binnenkant aen
klaur heeft dia voor de inzittenden niet hinderlijk is;

9. handgrepen zijn aangebracht die houvast bieden aan personen die
zich langs de buitenkant van de reddingboot verplastsen, en die staun
geven bij in- an ontschepen;

10, personan vanaf een toagang hun zitplaatsen kunnen berelkan,
zonder aver doftan of andera obstakels te moaten klimmen; en

11. de inzittenden beschermd ziin tegen de gevolgen van gevaarlijke
atmosfarische onderdruk die door de moter kan worden varoorzaak:.

3. Er moet bij isdere aangegeven zitplaats een veiligheidsgardel zijn
aangabrachi. De veiligheidsgordel moet zo zijn ontworpen dat sen
persoon met esn massa van 100 kg vast op zijn plasts wordt gahouden
wanneer de reddingboot in ocmgeslagen toestand verkeert.

4. De stabiliteit van de reddingboot moet zodanig zijn dat deze
automatisch zalfrichtend is, indian zij beladen is met de volle of gedest-
telijka bezetting en volledige of gedeeltalijks uitrusting, efle toegangen
en openingen waterdicht afgestoten zijn en de personen met hun veitig-
heidsgordel zijn vastgezet,

5. Da raddingboot moet de volie bezetting en de volledige uitrusting
kunnan dragen wanneer de reddingboot in de in artikel 221, eersts lid,
omschrevan, baschadigde toestand verkeert, en de stabiliteit moet
zodanig ziin dat in het geval de reddingboot omslaat, zij automatisch sen
stand verkrijgt waarbij ontsnapping boven watar voor de inzittenden
magaelijk is.

6. Het ontwerp van de motoruitiaatpijpen, luchtkanalen en andere
openingen moet zodanig zijn dat water buiten de moter wordt gehouden
wanneer de reddingboot amslaat en zich waer opricht.

7. De motar en ¢e overbrenging moaten vanaf de bestuurdersplaats
kunnen worden bediend.

8. De motor en motaringtallatie mosten kunnen blijven draaien in
iedere stand tijdens het omslaan en nadat de reddingboot zich weer
heeft opgericht, dan wel automatisch stoppen bij het emslaan an gemak-
kelijk opniguw te starten zijn nadat de reddingboot zich weear heeft
opgericht, De brandstof- en smeersystermen rmoeten zodanig zijn vitge- '
voerd dat geen brandstofclie en niet meer dan 250 ml smeesolie uit de
motor wordt verioren tijdens het omslaan,

9. Luchtgekoside motaren moaten zijn vaorzien van een systeam om
koaliucht aan te zuigen uit en ef te voeren naar de buitenlucht. Met de
hand bedienbare kleppen moeten sangebracht zijn om koellucht aen te
zuigen uit en af te voeran in de reddingboot.

10. Onvermindard het bepaalde in artikel 221, resda tid, moet een
geheal overdekte reddingboot zo zijn gebouwd an van stoatdempers zijn
vaorzien, fal zeker wordt gestsld dat de reddingboot asn inzittenden
bescherming biedt tegen schadelijke versnellingen als gevolg van een
slag van de reddingboot, beladen met volle bezetting en volledige
uitrusting, tegen de schespszijde met een stootsnelheid ven ten minste
3.5 mss.

Hulpverleningsboten
Artikel 223

1. Nazast het bepaalde in dit artikel, moeten zile hulpvarleningsboten
valdoen aan het bepaalde in artikel 221, ladan 1 tot en met 7, 10 tot en
met 32, 34, 35, 37, 40 en 43 tot en met 46,

2. Hulpverleningsboten mogen van een vaste constructie zijn of van
een constructie ven het opblaasbare type, of van een tonstructie waarin
beide mogefijkheden gecomhbingerd zijn, en moeten:

1. een lengte hebben van ten minste 3,8 m en niet meer dan 8,5 m;
en .
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2. ten mingte vijf parsonen in zitténde en ean parsaon in liggende
hauding kunnen dragen,

3. Hulpverleningsboten die zijn uitgevoard als een compinatia van een
vdsla constructie an een constructie van het opblaagbara type, behoaven
aan de navolgende bepalingen slachis te voldoan voor zovar het Haofd
van de Schespvaartinspectis dit bepaah.

4. Tenzij de hulpverleningsboot voldoende zeeg heeft, most de boot
zijn veorzisn van een boegbedekking die zich over ten minsta 1% percent
van de lengte uitstrekr.

5. Hulpvarlaningsboten moeaten kunnen manoceuvrergn bij een snelheid
tot B zeemijl per uur en moeten gedurende ten minste 4 vur die snetheid
konnen aanhouden,

6. Hulpverlaningsbotan moeten voldoande handetbaar en manoau-
vrearbaar zijn om bij zeegang personen uit het water te kunnen halan,
reddingviotten bij elkaar te kunnan brengen, en hat groatste type
raddingviot dat aan boord is, baladen met volle bezetting en volledige
uitrusting of aen gelijkwasrdigs massa, met ean vaart van ten minste 2
zeemijl per uur te kunnan slepen.

7. Een hulpverleningsboot moet met een binnenboord- of buiten-
boordmotor 2ijn witgerust.

Indien ean buitenboordmotor is toegepast, mogen het roer en da
helmstok een onderdeel van de motor vormen. In afwijking van het
bepaalde in artikel 221, zevantiende lid, kunnan buitenboordbenzinamo-
teren met een goedgekeurd brandstcofsysteem worden toegepast in
hulpvarlaningsboten, mits da brandstaftanks op bijxondere wijze tagen
prand en explosie worden beschermd.

8. Er moetan permanante sleepvocrzieningen in de hulpverieningsboot
zijn aangebracht en deze moeten sterk genoag zijn om reddingviotten bij
elkaar ta brangen of te slepen, als voorgeschreven in het zesde lid.

9. Huipvarleningsbaten moeten zijn uitgerust met een berging voor
kiginere uitrustingsstukken, dia dicht is tagen wesr 8n wind,

10. Alle uitrustingssiukken van ean hulpverleningsboot, met vitzon-
dering van de boothaak die beschikbaar moat blijven om da boot af te
houden, mosaten in da hulpverieningsboot zijn vastgezet door middel van
sjarringan, opgabergen in kesten of compartimenten, bevestigd in
beugels of soorigelijke armaturen of op anders geschikte wijze. De
witrusting moet Za zijn vastgezet dat zij geen belemmering vormt bij de
handeslingan voor het te water laten of hat weer terugzetten. Alfa uitrus-
tingsstukken moetan ze klgin mogelijk zijn, eon zo gering mogaelijke
massa hebban en moeten op doeliraffends en compacte wijze zijn
varpakt. -

11, Ce normale uitrusting van sen hulpverleningsbaot moet bestaan
uit:

1. voideande drijvenda riemen of pagaaien om [n kalme zes vooruit te
kunnen komen. Voor ieders riam mosten er dollsn, steunen of gelijk.
waardige voorzieningen aanwazig zijn, De dollen of steunen moeaten met
lijnen of kettingen aan da boot bavestigd zijn;

2. wan drijvand hoosvat;

3. een nachthuis met een dueelmatiy kompas dat lichtgevend is of
voorzien is van ean doelmatiga verlichting. Het Kompas moat zijn -
voorzien van ean certificaat als bedoeld in artikel 277, vierde fid,
afgegevan doaor een door het Hoofd van de Scheapvaartinspectie
erkende deskundige;

4. ean drijfanker van voldoende grootte mat esn schokbestendige
slaeplijn van ten minste 10 m lengte en san kaailijn dia sen goede greep
biedt in natte toestand. Da sterkte van het drijfanker, de sleaplijn en ce
kaailijn moet goschikt zijn voor elke toestand van de zae;

§. een vanglijn van voldoande lengte en sterkte, bevastigd san het
ontkoppelingsmiddel voorgeschreven in antikel 221, vijfendertigsts lid,
gereadiiggend ean de voorkant van de hulpverleningsboot;
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6. een drijvends lijn van ten minste 50 m iengte, sterk ganoeg om een
reddingvlot te slepen als voorgeschreven in het zesde hid;

7. ean watardichte elekirischa lantzarn geschikt voar het geven van
morseseinan, alsmedae een stel resarvabatterijan en esn reservelamp,
verpakt in een watardichte houder;

8. een fluit of een gelijkwaardig middel vaor het geven van geluidsig-
naten;

9. ean watardichte varbandtrommel en ean set opblaashare spalken.
Be vitvoering &n da inhoud van de verbandtrommesl moeten voldoen aan
da dogr het Hoofd van de Schaspvaartinspectia nader te stellen regals;

10. twee drijvende werplijnen van ten minsta 30 meter langte,
waarvan het ene viteinde is voorzien van ean drijvende werpring en het
andere uiteinde aan da boo1 iz vastgemasakt;

11. ean zoeklicht dat een lichtgeklaurd voorwerp van 18 m braedts op
180 m afstand bif nacht gedurende in totaal -8 uur, waarvan tan minste 3
uur achteresn, doalmatig kan verlichten;

12, ean doalmatige radarreflector of gelijkwaardig middel voor
ontdekking door middel van radar;

13. hulpmiddelsen tegen warmteverlies die valdosn aan het bapaalda in
artikel 214, voldosnde voor 2 personen of 10 parcent van het aantal
personen wasarvoor in de hulpvarleningsboot ruimte is besternd, welka
van beide het grooiste is;

14. doalmatige micdalen om persecnan in staat te stellen vanuit het
watar in da boot ta kilmman,;

15. voldosnde gareedschap voor kiginere reparaties aan de motor en
de accessaires; en

18. ean draegbaar brandblustoestel geschikt voor het biussen van
oliebranden.

12. Neast de uitrusting voorgsscheaven in het alfde fid, most de
narmale uitrusting van ledere vaste hulpverleningsboot bestaan uit:

1. esn boothaak;

2. een emmar; en

3. een mes of hijl.

13. Naast de uitrusting voorgaeschreven in het elfde lid, moet de
norrsate uitrusting van iedere hulpverlaningsboot in opgeblazen toestand
bestaan uit:

1. een drijvend vailigheidsmes;

2, twee sponzen;

3. een doetmatige, met de hand te bedienen blaasbalg of pomp:

4. reparstiematariaal in een geschikte houder, voor het herstallen van
lekkages;

5. een veiligheidsboothaak;

6. een in bochten vastgebindselde grijplijn of voldoenda handgrepen
aan de binnanzijde van de boot; en

7. amkeerliinen of andere middelen om de omgaslagen boot te keren.

14. Het bepaalde in artikel 221, derde en vijfde lid, is niet van
toepassing op hulpverieningshoten in op‘gahlszan toastand,

15.. Een hulpverieningshoot in opgeblazen teestand moet za zijn
vervaardigd dat, wanneer deze aan ziin spruit of hask hangt:

1. hij voldoenda stark en stijf genoeg is om afgevierd en teruggehesen
1e kunnan worden met valle bezetting en volledige uitrusting;

2. hij sterk genoeg is om een belasting van 4 maal de massa van de
volle bazetting en voliedige uitrusting te doorstaan, bij een temperatuur
van de omgeving gelegen tussen 17° € en 23° C met alle overdrukven-
tialen gasloten; en

3. hij sterk genceg is om asn belasting van 1,1 maal de massa van de
volla bezetting en volledige uitrusting te doarstaan, bij ean temperatuur
van de omgeving van minus 30° C me! alla overdrukventigien open.

16. Hulpverleningsboten in opgeblazen toastand moeten zo zijn
vervaerdigd dat za bestand zijn tegen blootstelting san invioeden van
Wweaar en Jee:
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1. opgesteld op een open dek aan boord van een vaartuig op zea; en

2. gedurende 30 dagen drijvend in alle toestanden van eegang.

17. Naast het bepaalda in artikel 221, drieénvesrtigste tot an mat
zesenvaartigste lid, moaten hulpvertsningsbaten In opgablazen toestand
gemerkt zijn met het serienummer, de naam of het handelsmark van de
fabrikant an de datum van fabricage.

18. Het drijtvermogen van sen hulpverleningsboot in cpgeblazen
toastand moet worden geleverd hetzif door een enkel drijflichaam onder-
verdeeld in ten minsta vijf verschillende compartimanten van nagenoeg
dezelfde inhoud, hatzi] door twae varschillende drijflichamen dis geen
van beide groter zijn dan 60 parcant van het totale volume. De drijfli-
chamen moeten zo zijn ontworpen dat wanneer een van de compartj-
menten is beschadigd, de compartimanten dia nog intact zijn, de
hulpverteningsbeot drijvend kunnan houden met het aantal personen
waarvoor da hulpverleningsbeot is besternd, iader met aen massa van 75
kg sn zittend ap de normale plaats, met een pasitief wijboord rondom de
boot.

18. De buitenste drijfflichamen van de hulpvarleningsboot moetan in
opgéblazen toestand een Inhoud hebben van ten minate 0,17 m? voor
elke’ parsoon wearvoor de hulpverleningsboot is bestemd.

20. lader drijflichaam most zijn voorzien van aan terugslagklep ten
behgeve van het opblazen met de hand en van middalen om het drijili-
chaam te laten leeglopan. Tenzi] het Hoofd van de Scheapvaartinspectie
oordesit dat een dergelijk middel nist noodzakelijk is, moet e+ tevens aen
overdrukvantisl zijn aangebracht.

21. Aan de onderzijde van da bodem en op kwatsbare plastsen san de
buitenzijde van een hulpverlaningsboot van het opblaasbare type,
mosten ten gencegen vzn het Hoofd van de Scheepvaartingpectie
schavielstrippen zijn aangebracht,

22. Indien de hulpverleningsboot met een spiegslplaat is uitgerust,
mag deze nist verdar naar binnen 2ijn aangabracht dan 20 percent van
de lengte over alles van de hulpverleningsboot.

23. Er moetan doalmatige bevestigingspuntan zijn sangebracht om de
vangfijnen voor an achter, en de grilplijnen langs de binnenzijda en de
buitenzijde van de boot asn te bevestigen.

24, Een hulpverlaningshoot van het opblaasbare type moet te allen
tijda in volledig opgeblazen tosstand werden gehouden.

Tewatarlatings- en inschapingsmiddelan
Artikel 224

1..leder tewaterlatingsmiddel met inbegrip van al kst vier- en
hijsgarei, moet 2a zijn uitgevoerd dat hat volledig uitgeruste groepsred-
dingmiddel of de hulpverieningaboot, die daarmee wordt bediend, met
esn kop- of stuurlast van 10 gradan an mat esn slagzij van 20 graden
nazr enige kant kant, veilig afgavierd kan worden:

1. n2 hat inschepen, voorgeschreven in artikel 202, negende lid, met
da volla bezetting; en .

2. zonder personen in het groapsreddingmiddat of In de hulpverle-
ningsboot,

2, Een tewsterlatingsmiddal mag, bij bet afvisren van sen grospsred.
dingmiddel of een hulpverleningsboot in de toestand omschraven in het
eerste lid, onder 1 of 2, alleen ethankslijk ztjn van zwaartekracht of
opgesiagen mechanische kracht die onathankalijk is van da energievoor.
ziening van het vaartuig.

3. :Een tewaterlatingsmiddel moet zo zijn ingericht dat het vanaf een ’

- ptats aan dek en vanaf ean plsats In het groepsreddingmiddel of de

hulpverleningsboot door ean parsocon in werking gesteld kan worgen, Het
groepsraddingmidde! en de hulpverleningsboot moeten zichtbaar zijn
voor degena die het tawatarlatingsmiddal aan dek bedient.
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4. leder tewasterlatingsmiddel moet zo zijn geconstruasrd dat er een
minimum aan ondaerhoud nodig is. Alle onderdelan cie ragelmatig
onderhoud door da bamanning behoeven, moaten goed baraikbaar en
germakkelijk te onderhoudan zijn.

£, De lierremmen van het tewaterlatingsmiddel moeten sterk genoeg
zijn om: .

1. een siatische baproaving te doorstaan met een proefbelasting van
ten minste 1,5 maal de maximale werkbelasting; en

2. een dynamische beproeving ta doorstaan met ean proefbelasting
van ten minste 1,1 maal de maximale warkbelasting bij de maximale
afviersnalheid.

6. Een tewaterlatingsmiddel met teabahoren, met witzondering van de
lierrsmman, most sterk genoeg zijn om een statische beprosving met
ean proefbelagting van ten minste 2,2 maal de maximals warkbalasting
te doorstaan.

7. Structurgle onderdelan en alle blokksen, lapers, ogen, sluitingen,
bevestigingen an alle andera bancdigdheden die in varband met het te
water laten worden gebruikt, meeten zijn ontwaorpen met een minimum
veiligheidsfactor gebasesrd op de vastgestelde maximum werkbalasting
en de treksterkte van het materiaal dat voor de constructie werd
toagepast. Voor alle structurale onderdelen van davits en lieren moet sen
minimum veiligheidsfactor van 4,5 en voor alle lopars, kettingen, sluiten
en blokken most een minimum veiligheidsfactor van 6 worden toegepast.

8. lader tewatarlatingsmiddel moet, voor zovar uitvoarbaar, ook bi]
ijsafzetting doseltreffend blijven werken.

9. Een tewaterlatingsmiddel voor ean reddingboot moet die
raddingboot met zijn bedieningsbemanning kunnan ophifsen.

10. Een tewaterlatingsmiddel moet zodanlg 2ijn ingericht dat de
inscheping in het groepsreddingmiddel, in overeenstamming met het
bepaalde in de artikalen 218, twasifde lid, an 221, elfde lid, mogelijk is.

11. Lopers moeten van draaivrij en corrosiebestendig staatdrasd zijn
vervaardigd.

12, Tenzi] een dosltréffende compensatie is aangebracht, moeten de
lopers bij het gebruik van esn meervoudige trommellier zo ziln ingericht
dat zij bij haet vieran met dezelfde snelheid van de trommael afwinden an
dat ze bii het ophijsen gelijkmatig mat dezelfde sneiheid opwindoan.

13. leder tewaterlatingsmiddel voor een hulpvarleningshoot most zijn
uitgerust met een motorlier met een 2odanig varmagen dat de hulpvarle-
ningsboot mat volle bezetting an volledige vitrusting vit het water
opgehasen kan wordan.

14. Teneinda ieder graspsreddingmiddel en iadare hulpverlaningsboot
weer op ts kunnen hijsen, most er een dosltretfande handbadiening ziin.
Zwaengels en tandwislen van de handbediening mogen niat meedraaien
met de bewegende delan ven de lier wanneer het groepsreddingmiddal
of de hulpverleningsboot wordt sfgevierd of werktuiglijk wordt
opgehesan.

15. Indien davits werktuiglijk binnenboord worden gehisuwd, moaten
er veiligheden op worden aangebracht, die automatisch da drijfkracht
vitechekalan veordat da davits de aindstand bereiken, om e vermijdan
dat de lopers of de davits ovarbelast worden, tenzl] de motor zodanig Is
ontworpen dat een dergelijke overbelasting wordt voorkomen.

16. De snelheid waarmee het groepsreddingmiddel of de hulpveria-
ningsboot te water gelaten wordt, mag niet minder zijn dan die verkragen
volgans de formule:

S =04 + {002 xH)
waarin 5 = gfviersnelheld in meters per saconde '
H = hoogte in meters vanaf de davitkop tot aan de [aagst gelegen

lastlijn van hat vaartuig in zeewater. &

17. De maximale afviersnalheid wordt door het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie vastgestald, met inachtneming van hat ontwerp van het
proepsraddingmiddel of de hulpverlaningsboot, da bescharming van de
inrittandrn taaea huiteasnarine brarcla e v 8 ctarkts van de tewaterda.
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tingsvoorzieningen, en rekening houdand met de traagheidskrachien bij
een noodstop, Hat tewaterlatingsmiddel moat zodanig zijn Ingaricht det
wordt verzekard dat deze snelheid niet zal worden overschreden.

1B. leder tewsterlatingsmiddel voor de hulpverleningsboot moet de
hulpverleningsbaot beladen met volle bezatting an volledige uitrusting
met een snelheld van ten minste 0,3 m/s kunnen ophijsen.

. 18. Op iader tewaterlatingsmiddel smoeten remman zijn sangebracht

" die het afvieren van hat grospsreddingmiddei of de hulpvereningsboot
kunnen stoppen en daze met volle bazetting en volfedige uitrusting
beladen veilig kunnen vasthouden; da rembokken mosten waer nodig
worden beschermnd tagen water en ofis,

20. Met de hand bedienbare remmen mosten zo 2ijn eangebracht dat
de rern altijd in warking stast, tanzi] de bediener daarvan, of een mecha-
nisme dat door de bediener in werking wordt gesteld, de rem in de
afvierstand houdt.

. 21. Onderblokken of enkele lopers mogean niet zijn voorzien ven haken,
. andars dan veiligheidshakan,

22, Whanneer voor een groepsraddingmididel een tewaterlatingsmiddel
‘Is voorgeschreven, terwijl het groepsraddingmiddel ook vrij moat kunnen
apdrijven, moast de desbetreffende ontkoppaling van het groepsradding-
middel op de opstellingsplaats automatisch zljn,

23. leder tewateriatingsmidde! voor reddingviotten moet voldosn aan

.het bepaalde in het eorste lid tot en met het eenantwintigste lid, met
uitzendering van de bepalingen die betrekking hebban op het gebruik van
zwaartekracht om het middal naar buitsn te drasien, op het inschepen op
de gpstellingsplasts, en het weer ophijsen van hat beladen reddingviot.
Het tewatarlatingsmiddel moet zo zijn ingaricht dat voortijdige ontkop-
peling tijdans het sfvieren wordt voorkomen, en dat het reddingviot
autamatisch wordt ontkoppeld wannear dit het water raakt.

24. Er moeten handgrepen zijn sangebracht om sen veilig overstappen
van het dek op de bovanste treden van de inschegingeladdar en
omgekeard te waarborgen.

25, De tradan van de inschepingsladder moeten:

1. zijn vervaardigd van hardhout, 20nder kwasten of andere onragel-
matigheden, glad afgewerkt an vrij van scherpe randen en splinters, dan
wel van geschikt materiaal met gelijkwaardige eigenschappen:

2. zijn voorzien van een doeltrafiend anti-¢lip opperviak, verkragen
door grosven in langteriohting of door het aanbrengen van een goedge-
keurde anti-slip laag: '

3. nlet minder-dan 480 mm lang, 115 mm bread an 25 mm dik zijn,
waarbij een-anti-slip opperviak of -iaag niet meegearakend wordt: en

4. op galijke afstanden van niet minder dan 300 mm en niet maer dan
380 mm van afkaar op zodanige wijze 2ijn bevestigd, dat zij de
harizontale stand behoudan,

26. Da zijleiders van de inschepingsladdar disnen zan elke zijde te
bestaan uit twea onbekleds masnilla-sinden met san omtrak van ten
mingte 66 mm. Elk sind dient uit £¢n stuk ta bestaan zondar verbin-
dingen beneden de bovensta trede. Ander materiaal kan worden gabruikt
op vhorwaarde dat de afmetingen, breekstorkte, verwering, rek- en grijp-
eigenschappen ten minste galijkwaardig zijn aan dia van manilla-
touwwark. Alle touwsindsn dienan 2o te zfjn afgawaerkt dat zs niet
kunren rafelan,

tijawerptoastelien
Artikel 225 .
1. leder [nwerptoestel moat valdoen aan de volgends eisen:

- 1. het moet sen lijn met redelijke nauwkeurighaid kunnan
wegschieten;
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2. het moet zijn voorzien van ten minste vier projectislen die bij
gunstige weearsomstandigheden ean lijn kunnen wegschieten over een
afstand van ten minsta 230 m;

3. het moet zijn voorzien van ten minste vier lijnen, isder mat sen
breeksterkta van ten mingta 2 kN; en

4. het moat zijn voorzien van baknopte gebruiksaanwijzingen of picto-
grammaen, die duidelijk het gebruik van het lijnwerpioestel aangaven.

2. Het prajectiel, in het geval van een door een pistool afgevuurd
projectiel, of het projectiel en de lijn wanneer die ean gehee! vormen,
maoeten zijn geborgen in sen waterbastendige houder. In het gaval van
een door een pistool afgevuurd projectiel moesien de lijnen en projac-
tielen, tezamen met de ontstekingsmiddelen bovendien zijn gebargen in
aen verpakking dia bascherming biedt tegen weersinvioeden,

{nstructias voor onderhoud aan boord
Artikel 226

Instructiss voar het enderhoud van raddingmiddalen aan boord
moeten gemakkelijk te begrijpen zijn, waar mogelijk gefllustreerd zijn en
al naar gelang de volgande gegevens voor elk reddingmiddel omvatten:

1. esn controlelijst, te gabruiken wannear de inspecties voorge-
schreven in artixal 209, zevends lid, wordan verricht;

2. aapwijzingen ten behoeve van ondarhoud en reparatias;

3. schema voor periodiek onderhoud;

4. schematische voorstelling van smesrpuntsn en aanbevalen smeer-
middeien;

5. een lijst mat vervanghare anderdelan;

6. een lijst met adressen waar reserve-onderdelen verkregen kunnen
worden; en .

7. een logboak voor het aantekenen van ingpecties en onderhoud.

§ 4. Veiligheidsmiddeten
Loodsladders
Artikel 227

1. Aan boord van een vaartuig dat reizen maakt waarbij het
waarschifalijk is dat van aen loods gebrulk zal worden gemaakt, moet
een deugdelijke loodsladder asnwezig zijn die loodsen in staat stellen
veilig 2an en van boord te gasn.

2. Een loodsladder dient san de valgends eisen te voideen:

1. de ladder moet uit ean enkeis lengta bestaan en fang genoeg zijn
om vanaf de inschepingsplaats aan boord het water te boreiken, Hierbij
meet rekening warden gahouden met alle beladingstoestandan ven het
vaartuig, met kop- of stuurlast en met slagzij naar de andere zijda van 15
graden;

2. de treden van de lgodsiadder dienen:

2.1. te Zijn vervaardigd van hardhout of ander materiaal mat gelifk-
waardige eigenschappen, uit 5én stuk te bestaan zender kwasten en een
doslmatig strosve bovenzijde 1e hebben. De onderste vier treden mogen
zifn vervaardigd van rubber van voidoende sterkte en stijfheid of van
ander geschikt materiaal met gelijkwaardige eigenschappan;

2.2, niet minder dan 480 mm lang, 115 mm bread an 25 mm dik te
zifn, evantueel gebruikt anti-slipmateriaal niet meegerekend; en

2,3. op gelijke afstanden van niet minder dan 300 mm sn nist mesar
dan 380 mm van slkaar te zijn geplaaist en op zodanige wijze te ziin
bavestigd dst zij de horizontale stand behoudan;
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3. in een loodsledder mogen niet meer dan twee vervangende treden
voorkemesn die op hun plzats worden gehouden ap sen wijze die atwijkt
van die waarop de oorspronkelijke treden zijn bevestigd. Elke treda die 20
is vastgezet, dient zo spoedig mogalijk te worden vervangan door een
trade die is bevestigd op de wijze 2oals bij de corspronkeiijke samen-
steliing van da ladder is gebezigd. Indien vervangende tredan aan de
zijleiders zijn bevestigd door middei van uitsparingen in da zijkant van de
treden, dienen deze uitsparingen zich te bevinden in de lange zijden van
de treden;

4. de zijleiders van de ladder dienen aan elke zijda te bestaan uit twee
anbeklede manila-einden met een omtrek van ten minste 60 mm, Eik
sind dient uit €én siuk te bestaan zonder varbindingen in de lange zijdan
van de tredan; an

5. spreilatien vervaardigd van hardhout of ander materiaal met gelijk-
waardige eigenschappen, uit 8én stuk hestaande en met een lengta van
niet minder dan 1,80 m, dienen op zodanige afstanden te ziin aange-
bracht dat er geen slag in de loadsladder kan komen. De laagste spreilat
dient te zijn aangebracht ter piaatse van de vijfde trede van onderen en
da tussenruimte tussen twee spreilatten mag niet meer dan § treden
bedragen.

3. Wasr speciale constructies zoals berghouten, verhinderen dat de
iraden ven de loodsladder stevig tegen de scheepshuid rusten, dienen
ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zodsnige
maatregelan te worden getroffen dat het aan of van boord gaan veilig
kan geschieden.

4. Een mechanische [codsladder en bijbéhorende uitrusting mosten
van een goedgekeurd type zijn. De instaliatie moet zodanig zijn
oritworpen an gebouwd dat de loods veilig aan of van boord kan gaan
een veiiige toegang van de ladder naar het dek en omgekeerd
inbegrepen.

1

Veiligheidslampen
Artikel 228

Aan boord vaan een vaartuig moet ten minste &én elektrische veilig-
heidslamp van sen goedgekeurd type aanwezig zijn om te gebruiken in
ruimten waar dampen dig tot een ontploffing aanleiding kunnan gaven,
kunnen worden verwacht. Een elaktrische veiligheidslamp maet valdoan
aan het bepaalde in artikel 10%.

Voor hefvisseriibedrijf bestemde voorzieningen
Artikel 229

1. Aan boord van een vaartuig moeten de voor het visserijbedrijf
besternde inrichtingan en vaste toestellen zodanig zijn geconstrueerd en
opgesteld, dat 1ij geen gevaar opleveren voor de veiligheid van het
vaartuig en de gebruikers.

2. De masien en gieken, het staand en iopend tuig, alsmede het
iaad-en losgerei aan boord van gan vaartuig moeten valdoends sterk zijn
eri in goede staat verkeren,

3. Da bij hat in het tweede lid bedoelde tuig behorende blokken
moeten valdoende sterk 2ijn en 2o0danig zijn vitgevoerd en aangebracht,
dat zij geen gevaar opleveren voor de veiligheid der gebruikers.

4. Hat Hoafd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regels stellen
ter vitvoering van het bepazlde in de voorgaande teden.
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Hefwarktuigen
Artikel 230

L}
Hefwerktuigen met een maximale veilige werkbetasting van 10 kM of
meer moaeten zijn voorzien van een geldig certificaat, afgegeven door een
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie erkande deskundige.

Geneesmiddelen, verbandmiddelen en verplegingsartikelen

Artikel 231

1. Met inachtneming van het bepaalde in artikel 238 moeten aan
boord van elk vaartuig voldoende genessmiddelan, verbandmiddalen en
verplegingsartikelen, met de daarbij behorende aanwijzingen, aanwezig
zijn.

2. De middelen en artikelen, bedeald in het earste |lid warden ander-
scheiden in:

. middeien voor inwendig gebruik;
. middelen voor uitwendig gebruik;
. ontsmettingsmiddelen;

. verbandmiddeten: en

. verplegingsartikelen.

[

Berging van g iddelen, verbandmiddeolen en veorplegings-
artikelan

Artikel 232

1. De in artikel 231, eerste lid, bedoslde middelen moeten, hetzij in
voor het doel geschikte kisten, hetzij in daarvoor ingerichte kasten of
ruirmten zijn geborgan.

2. Deze kisten, kasten of ruimten moeten aan de huitenzijde duidalijk
met een groen Kruis 2ijn gemerkt.

Scheiding van de verschillende geneesmiddelan
Artikel 233

De in artikel 231, tweeda lid, bedoslde middelen voor inwendig en
uitwendig gebruik moeten gescheiden worden bewaard van de ontsmet-
tingsmiddeten en verbandmiddalen. Aan hoord van kleine vaartuigen
maogen de middelan gezamenlijk in één kist worden bewaard, mits zij
door sen tussenschot zijr geschaiden.

Nummering en benaming van geneesrniddelen
Artikel 234

1. Op de verpakking van da in artiket 231, tweeds lid, bedoelde
middelsn veor inwendig en vitwendig gebruik en de ontsmettingsmid-
delen moet het nummer volgens de in artikel 238 bedastde lijst zijn
aangebracht. Een afschrift van deze lijst moet goed bevestigd in de
kisten, kasten of ruimten aanwezig zijn.

2. Op de etiketten, aanwezig op de verpaiking der middelen, maeten
ten behoeve van in het buitenfand te raadplegen gensaskundigen, zoveel
mogelitk naast de Nederlandse, de Latijnse benamingen zijn vermeld,
waarbij de {.N.N.-nomanclature van de Wereld Gezondheids Organisatie
wardt gebezigd.
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Levaring van geneesmiddelan, berging van opium- an marfine-
preparaten

Artikel 235 .

Alle middelen vear inwendig gabruik en uitwendig gebruik mosten
doar sen gevestigd apotheker 2ijn geleverd, hetgeen uit ean merk op de
verpakking duldelijk moet blijken. Da opium- en morfinepreparaten die in
de lijst der voorgeschraven middelen met een kruisje zijn asngegaven,
moeten steeds in een gesloten ruimte worden geborgen, waarvan de
slevief ander berusting moet zijn van de persoon die door da kapitein
met de zorg voor de in artikel 231, eerste lid, bedoelda middelan is
belagt.

Aanvullende middelen
Artilcel 236

Indien naast de in artikal 231, sorsta lid, voorgeschreven middelen, die
steeds aan boord moeten zijn, in verband met de sanwazighaid van
varpiegend personeel of met de aard van de reis, anders genaesmid-
dsleq, verbandmiddelen en verplegingsartikelen worden medagenoamen,
zijn fen aanzign van deze sanvullende middeten en artikelen alle in doze
paragraaf genoemde voorschriften omtrent berging, verpakking an
aanschatfing van toepassing.

Geneeshundig handboek

Artikeal 237

Ten behoeve van het gabruik van geneesmiddalen, verbandmiddelen
en verplegingsartikelen, moet een door het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie aghgewazen geneeskundig handboek aan boord zijn.

Lif¢1 van genaasmiddelan, verbandmiddelen en verpleglngsarti-
kalan

Artikal 228

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie geeft san, in esen door hem
vast te stellen lijst, welke geneesmiddelen, verbandmiddeten en verple-
gingsartikelen aan boord van een vaartuig moeten worden medagea-
nemen en in walke hoaveetheden,
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Hoofdstuk 8
Optraden in noodsituatias

§ 1. Intern opiraden in noodsituaties
Communicatie aan boord en alarminstallaties
Artikel 239

1. Ten behoave van de communicatie tussen controlestations,
verzamel- an inschepingsplaatsen en overige stratagische puntan aan
boord, moet er aan noodeommunicatiesystasm aanwezig zijn, vast
#angebracht dan wel draagbaar, of een combinatia van baids,

2. Aan boord van alk vaartuig moet een algemaoen alarminstallatie zijn
aangebracht dia voldost aan het bapaalde in het derde hid en die diant te
worden gebruikt om de bemanning nasr da varzamelplaatsen te roepen
wannear het sein «schip verlatens wordt gegeven, alsmade om de in de
alarmrol vermeide handslingen te daen asanvangen. Ce installatie moet
warden aangevuld mat een omroepinstallatie of ander doelmatig middel
voor berichtgeving, in alle ruimten voor accommadatia, dienstruimtan en
cantrolestations.

3. De aigemeen alarminstallatie moet bastaan uit pen slektrische
installatie dia vanaf da brug en vanaf de andere strategisch gelegan
punten aan boord bediend kan wordan, en wagrmes in alle ruimten voor
sccommodatia en in ruimten waarin door de bamanning gewoanlijk
wardt gewerkt, door middel van bellen, claxons of andera gelijkwaardige
waarschuwingssystamen, het algemeen alarmsignaal gegaven kan
waorden. Dit algemean slarmaignaal bestast uit zeven of mear korte
stoten, gevolgd door een lange stoot. De algemesn aterminstallatie moet
worden gevoed door de etektrische hoofdkrachtbron van hat vaartuig en
door de elektrische noodkrachtbron voorgeschiaven in artikal 1 12, eorste
lid of artikel 113, earsta Hd_ Het algameen alarmsignasl moet vanaf de
brug ook gegeven kunnen worden op de scheepsfluit of sirene.

4. Bij de aanleg van elekirische leidingen van systemen en installaties
als bedoeld in het aerste en het tweeds lid, moet worden voldaan aan
het bepaalde in hoofdatuk 4, paragraat 3.

§. Het bepaalde in het eerste an het tweede lid voor wat betreft een
omroapiastallatie of ander doalmatig middel voor berichtgeving, is nist
van 1ggpassing op vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 m
bedraagt.

Alarmirol en instructies voor noodgavallen
Artikaol 230

1. Aan boord van een vaartuig dienen voor afke opvarande duidalijke
instructies aanwezig ta zijn, die In geval van nood gevalgd maoaten
wordan.
2. Op in het cog vallende plastsen aan boord van hat vaartuig, met
inbegrip van de brug, de rachinekamer an de bemanningsverhlijven,
moeten examplaren van de alarmrol zijn opgehangen, dia valdoen.aan
het bepaalde in de navolgende leden.
3. Da alarmrol moet bijzonderheden bevattan inzake het algemeen
slarmsignaal, voorgeschreven in artikel 239, derde lid, en moat tevens de
maatregalen aangeven die door de bemanning genomen moaten worden
wanneer dit signaal gegeven wardt. Op de alarmrol moet ook gange-
geven worden hoe het zain «schip verlatans wordt gegeven.
4. Op de alsrmrol moeten de taken wordan vermeld die san de L
verschiifende bemanningsledan worden opgedragen, waaronder: =
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1. het sluiten van de watardichta dsuren, brandwerenda deuren,
afgluiters, stortkokers, spuigatan, zijpaortan, schijnlichten, patrijspoorten
Bn overige soortgelijke cpeningan in hat vaartuig;

2. het uvitrusten van groeps- en ovarige roddingmiddelen, daerbij
Inbegrapen het draagbaar radictoestel, bedoetd in artiks! 197, eerste lid;
3. het geresd maken-en te watar laten van groepsreddingmiddelen;

4. het gereed maken van andera reddingmiddalen in hat algameen;

5. het gebruik van communicatiamiddalen;

6. het bermannen van de brandweerploegen die sangewezen zijn om
branden te bestrijden; en

7. bijzondere taken, opgedragen in varband met het gebruik van de
brandbestrijdingsuitrusting en -instatiaties, mat inachtneming van de
ingtructies in de brandbeveiligingsplannen of -boek]es van het vaartuig.

§. Voor gen vaartuig wasrvan de lengte minder dan 46 m bedraagt,
kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie atwijking van het bepaalda in
het voorgaande lid toastaan, indien hij van cordes! is dat in varband met
het klgine aantal bamanningsleden een alarmrol niet neodzakelijk is.

6. Op de slarmrol moet aangegeven zijn welke officiaran sangawezen
#iin am er voor te zorgen dat de redding- en brandbestrijdingsmiddefen
in goede staat en klaar voor onmiddellifk gabruik worden gehouden.

7. Op de alarmrol meeten plastsvervangers aangegeven zijn voor de
belangrijkste parscnen, indian deze niet tot handelen in staat zougen zijn,
rekaning houdende met hat gegeven dat verschillende noodsituatias
verschillende maatregelen noodzakelijk maken. )

8. De alarmrol moet zijn opgemaakt voordat het vaartuig een reis
enderneamt. Nadat de alarmrol eenmaal is opgemaakl, moet, wanneger
ean verandering in de samenstelling van de bamanning wijziging van de
alarmrol noodzakelijk maakt, de rol worden herzien of een nieuwe rol
worden opgemaakt.

9. Het model van de alarmrol moet zijn ingericht overeenkomstig het.
model, vastgastald door hei Hoofd van de Scheepvaartinspectis.

Appdis en oefeningen
Artikal 241

1. lader bemanningslid moet tea minste aenmaal per maand
deelneman aan asn oefening «schip verlatena en aen oefening in het
blussen van brand. Deze oefeningen voor de bamanning moeten tavens
in ieder geval plaatsvinden binnen 24 uur nadat het vaartuig een haven
heeft verlaten, wanneer meer dan 25 percent van de bemanning in de
vooraigaande maand nlet heeft deelganomen 2an dergelijke cefeningen
8an boord van dat vaartuig.

2. federe vefening «schip verlstans moet onder meer armvattan:

1. het oprespan van de bamanning naer hun verzamelplaatsen door

. middel van de alarminstallatie voorgeschreven in artikel 238, tweeda lid,
en hat zeker stallen dat zij op de hoogte zijn gebracht van het sein «schip
verlatens, vermeld in de slarmrol;

2. het melden op de verzamalplaatsen en het vaorbereiden op de
takan vermeld in de alarmrol;

3. aen controle op doelmatige kieding van da bemanning;

4. sen controle of de reddinggordels goed zijn aangedasn:

§. het afvieren van tan minste een reddingboot nadat deze voor het
afvieren is gereed gemaakt;

6. het starten en Jaten dragien van de reddingbootmotor; en

7. het bedienen ven de tewateriatingsmiddelen voor de reddingviotien
van het strijkbare type.

3. Bij het afvieren als voorgeschreven in het tweede lid, onder 5,
muoaten, voor zovar vitvoarbaar, bij opesnvalgands oafeningan de
reddingboten afwisselend warden gebruikt.
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4. Voor zovar uitvoerbaar moeten de cefeningen aschip verlatans
worden vitgevoerd alsof er daadwaerkelijk spraka s van een noodsituatie.

5. ledere raddingboot moet ten minste ssnmaal in da drie maanden '
tijdens een oefening «schip verlatens met de aangewszen bemanning
aan boord te water worden gelatan, waarbij tevans met de boot moet
worden gevaren. '

8, Woor zover dat redeiijk en uitvoerbaar is moeten hulpvarlenings-
boten, andere dan hulpverleningsboten die tevans dienstdoen als
reddingboten, iedere maand met hun sangewezen bemanning ta water
worden gelatan waarhij tevens moat werden gevaren, In ieder geval
moet dit tan minste 8énmaal in de drie maanden geschieden.

7. Wanneer gefeningen met het te water jaten van hulpverlenings-
botea gehouden worden met een vasrilopand vaartuig, moeten deze
oafeningen in verband met de geveren die daaraan verbonden zijn,
uitsluitend witgevoerd worden in beschutta wateren en onder toezicht
van een scheepsaofficier met arvaring in dergelijke oefeningen,

8. Da noodverlichting ten behoeve van het verzemelan en het uschip
vertatena most bij iedere oefening «schip veriatens warden beproefd,

9. De oafeningen in het blussen van brand dienen er op gericht te zijn
dat de leden van de bamanning vertrouwd raken met de inrchtingen en
voorzianingen van het vasrivig. met hun task en met het gebruik van de
daarbif bancdigde middalen. Voor zover uitvoerbaar moeten deze
oefaningen worden vitgevoerd alsof er daadwerkelijk sprake Is van een
ncodsituatie. Alla brandbluspompen moeten tijdens zulke oeteningen
worden beproefd.

Opleiding en instructie voor het optreden in noodsituaties

Artikeal 242

1, 1n ieder bemanningsverblijf of in iedare but voor bemanningsladen
moet ean handboek voor opleiding voorhanden zijn. Dit- hendboek, dat uit
vergchifiends banden kan bestaan, dient instructies en informatie te
bevatten, gesteld in gemakkelijk te bagrijpen bewoordingen en waar
magalijk geillustraard, ten aanzien van de 2an boord geplaatste redding-
middelen en da beste overlevingsmethoden. In plaats van in dit
handboek kan de informatie of enig deel dsarvan ook met behulp van
audip-visuele middelen worden verstrekt. Ds volgande punten dianen
uitvoerig ta worden toegalicht:

1. het sandoen van raddinggordels en overlevingspakken:

2. het verzamelen op de daarvoor aangevwazan plaatsen:

3. het inschepen in, het ta water faten en hat vrijkomen van de
grosepsraddingmiddelen en de hulpverleningsboten;

4. de manier waarop het groepsreddingmiddel vanuit dat middel te
water wordt gelaten;

5. het ontkappelen van de tewateratingsmiddelen;

6. de warkwijze en het gebruik ven de middelsn voor bescharming op
de tewaterlatingsplaatsan, voor xover van toepassing;

7. da verfichting van de tewaterlatingsplastsen:

8. het gebruik van alle overlevingsuitrusting;

9. het gebreuik van atte snidekkingsmiddalan:

10. met behulp van illustraties, het gebruik van radig-apparatuur voor
reddingmiddelen;

11. het gebruik van drijfankers;

12. het gebruik van motar en accessoires:

13. het terughijsen van de groepsreddingmiddeten en hulpverlenings- .
botan, plaatsen en sjorren daarbij inbegrepen;

14. de gevaren van blootstelling aan weer en zee en de noodzaak van
warme kleding;
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15. het op de beste wijze gebruiken van de voorzieningen van de
groepsreddingmiddselen ten behoeve van overleving:

16. de manier van redding van drankeiingen uit zea, waarbij
inbegrepen het gebruik van helicopterreddinguitrusting (stroppen,
manden, draagbaren). reddingbosien met broeking, overige reddingappa-
ratuyr gebruikt vanaf de wal en het lijnwerptoestel van het vaartuig;

17. alle andare activiteiten die de alarmrol en de instructies voor
naodgevallen aangeven; en

18. aanwijzingen voor noodreparaties van de raddingmiddealen.

2. Ogpleiding aan board in het gebruik van de reddingmiddelen, met
inbegrip van de uitrusting van de groepsreddingmiddelen, moet zo snel
mogelijik worden gegeven, echter uiterlijk 2 weken nadat een beman-
ningslid san boord is gekomen. Wanneer echter het bemanningslid op
#en regelmatig aflossehema aan boord is geplaatst, moet deze apleiding
worden gegeven binnen 2 weken nadat hij voor het eerst aan boord is
gekoman.

3. Mex dezelfde tussenpozen als de oefeningen xschip verlatens en de
oefeningen in het blussen van brand most instructie in het gebraik van
de reddingmiddelen an het overleven op zee worden gegeven. Indivi-
duele instruetie kan verschillende onderdelen van het reddingsysteem
pmvatten, maar alle reddinguitrusting en -middelen moeten binnen een
tijdsbestek van 2 maanden zijn behandeld. ledar bemanningslid moet ten
minste instructie krijgen betreffende:

1. de behandaling en het gebruik van de automatisch opblaasbare
reddingviotten van het vaartuig;

2. de problemen in verband met onderkoeling, eerste hulp bij onder-
koefing en andere van belang zijnde eerste hulp maatregelen; en

3. het gebruik van de reddingmiddelen bij zwaar weer en hoge zeaén.

4. Wannear esn vaartuig is uitgerust met raddingviotten van het
strijkbare type, moet, met tussenpozen van niet meer dan 4 maanden,
opleiding in het gebruik van zulke reddingvlotten worden gegeven. Dara
opleiding moet omvatten da behandaling van een tewateriatingsmiddel
en een reddingvlot, alsmede het afvieren en het tewaterlaten van het
reddingviot. Ten minste eenmaal in de 12 maanden dient dit afvieren en
tewsterlaten te geschieden met de zangewezen bemanning ingescheept
in het reddingviot. Indian het vaartuig s uitgerust met automatisch
opblaasbare reddingvlotten van het strijkbare type, moet het opblazen en
het tawaterlaten geschieden voor zaver dat praktisch uvitvoerbaar is, en in
ieder gaval eenmaal in de 12 maanden. Het voor de opleiding gebruikte
gutomatisch opblaasbare reddingvlot kan hetzij een van de voarge-
schreven reddingvlotten rijn, hetri] een speciaal cefenviot dat geen desl
uitmaakt van de reddingmiddalen van het vaartuig en dat duidelijk ais
zodaniy gemaerkt moet zijn. Zulk een celenviot moet periodiek warden
gekeurd overeankomstig het bepaalde in srtikel 202, achtste lid, onder 1.

5. Aan boord van elk vaartuig, met vitzandering van een vaartuig dat
gesleept naar zijn bestemming wordt gebracht, moet het Handboek
Opsporing en Redding op Zee (MERSAR), atemade een door het Hootd
van de Scheepveartinspectie vastgestelde Hjst van reddingseinen
aanwezig zijn. Dit handboek en deze lijst moeten steeds op de brug bij
de hand zijn.

Aantekening in het scheepsdaghoatk
Artikel 243

De data waarop appéls worden gehouden, de bijzonderheden van ,
oefeningen aschip verlatens en oefeningsn in het blussen van brand,
woefeningen met andere reddingmiddelan en opieiding aan boord moeten
in hat scheepsdagbesk wordan sangetekend. YWanneer een volledig
Appél, cefening of opteiding niet op de vastgestelde tijd plaatsvindt,
moet dat worden aangetekend in het scheepsdagboek, waarbij vermeld
moet worden onder walke omstandighoden an in walke mato het app#l,
de oefening of de opleiding wel is gehouden. 0
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Vailigheidsplan
Artikel 244

1. Aan boord van ean vaartuig waarvan de lengte 45 m of meer
bedraagt moet een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectis goedge-
keurd veiligheidsplan, bestaanda uit een algemeen plan van het vaartuig.
asngevende de diverse dekken en compartimenten, toegangen tot deze
compartimenten en de verbindingen tussen de dekken onderling,
aanwezig zijn. Voorts moet op dat plan op duidalijke en overzichtslijke
wijze worden zangegeven:

. redding- en veiligheidsmiddelen;

. watardichte deuren met hun bedieningsplaatsen;

. bedieningsmiddelen voor overviaeiinrichtingen;

. algemeen alarminstallatie; en

, noodstop- en snelsluitinrichtingen.

. Het Hootd van de Scheepvaartinspectie kan nadera regels gaven
omtrent de uitvoering van het veiligheidsplan.

3. Varsnderingen in de op het veiligheidsplan aangegeven inrichting
en uitrusting behoeven de goadkeuring van het Hootd van de Scheep-
vaartinspectie. Hat aan boord aanwezige exemplaar van het veilig-
heidsplan most zijn bijgewerkt overeenkomstig daze veranderingen.

4. Hat in het eerste lid voorgeschreven veiligheidsplan mag met de
brandbeveiligingspiannen als hedoeld in de artikelen 164 en 184 tot een
gezameniijk plan worden gacombineerd.

[ ]

§ 2. Procedures met batrekking tot nood-, spoed- en veiligheidsberichten
Alarm-, nood- an spoedsainen
Artikal 245

Ten aanrzien van alarm-, nood- en speadseinen moeten da volgende
bapalingen in acht worden genomen;

1, stechts de kapiigin is bevoegd bevel te geven 1ot het gebruik van de
in dit artikel ganoemde seinen;

2. het alarmsein mag slechis worden gebruikt om aan te kondigan:

2.1. dat een nocdoproep of -bericht zal voigen;

2.2. dat een bericht betreffende man-ovaer-boord zal volgan, daoch
uitsluitend als haulp van andere schapen of vaartuigan wordt verlangd en
deze niat op-afdoenda wijze kan worden verkregen doar het uitzenden
van het spoadsain alleen;

3. het noodsein mag slachts worden gebruikt, indien het vaartuig in
ernstig en dreigend gevear varkeart en onmiddallik hulp nodig heeft;

4. het spoadsein mag slechis worden gebruikt, indien esn zaer
dringend bericht overgebracht moet worden betreifande de veilighaid
van een schip, vaartuig, viiegtuig of ander middel van vervoer, of de
veiligheid van een persoon;

5. de radiotalegrafische en radictelefonische alarm-, nood- en spoed:
seinen en de daarep valgende nood- en spoedberichtan moeten worden
uitgezonden op de wijze als voorgeschreven in het Radioreglament;

6. het annuleren van radiotelogratische en radiotelefanische nood- en
spoedberichien dient te geschieden op de wiize als aangegeven in hat
Radioreglement;

7. het gebruik van enig noodsein anders dan om aan te geven dat een
schip, vaartuig, viiegivig of ander middel van vervoer in ernstig en
dreigend gevaar verkeert en onmiddsilijk hulp nodig heefi, evenals hat
gebruik van enig sein, dat met sen noodsein kan warden varward, is
verboden;

B. geen enkele bepaling van het Radioreglement of van hoofdstuk 8
%an sen beletsel zijn, dat een in nood verkerend vaartuig of redding-
middal van alle middelan waarover het baschiki, gebruik maakt om de
aandacht te trekkan, zijn plaats bekend te mal0<en en hulp te verkrijgen.
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Procedures met betrekking tot noodbaerichten
Artikal 246

‘1. Wanneer aan boord van sen vaartuig dat zich op zee bevindt ean
melding, uit welke bron ook, wordt ontvangen dat een schip, een vaartuig
of een vliegtuig. of reddingmiddeien daarvan sfkomstig, in nood is of
zijn, moet worden gehandsld overeenkomstig het bepaalde in artikel
340.

2. Aan boord van een in neod verkerend vaartuig moet worden
gehandaid oversenkomstig het bepaalde in artikel 340,

Veiligheidszeinen &n berichten omtrent gevaren
Artikel 247

1. Indien gevaariijk ijs, esn gevaarlijk wrak of een ander onmiddellijk
gevaar voor da scheepvaan, of ean tropische storm wordt ontmaoet, &f
luchttemperaturen onder het vriaspunt, gepaard gaande met storm.
winden die zware ijsafzetting op de bovenbouw varoorzaken, of storman
met windkracht 10 of hoger volgens de schaal van Beaufort, waarvoor
geen stormwaarschuwing werd ontvangan, worden ondervenden,
mogten met alle ter beschikking staande middslen schepen en
vaarivigen in de omgeving en via het eerste punt aan de wal waarmede
varbinding kan warden verkregen, ook de havoegde auteriteitan daarvan
op de hoogte worden gebracht. Oe vorm wasrin de inlichtingen worden
gegeven, is niet bindend voorgaschrevea. Zij mogen worden uitgezonden
hatzij in verstaanbare taal, bij voorkewr Engels, hetzij in code mat
gebruikmaking van het Internationaal Seinbcek,

2. Alle per radio uitgezonden berichten die ingevolge het bepaalde in
het voorgaande lid worden vitgezonden moeten worden voorafgegaan
door het betreffende veilighaidssain, waarbij de in het Radigraglement
voorgeschreven procedure dient te worden gevolgd.

3. Het Hoofd ven da Scheopvaartingpectie kan nadere ragels geven
betreffende da inlichtingen die een bericht dat wordt verzonden
ingevolge het bepaalde in het egrste lid, moet bevatten.

§ 3. Routering van vasrtuigen
Routering van vaartuigen
Artikel 248

1. Voor de toepassing van het bapaalde in dit artikel wordt ondar
ruleringssystesm verstaan:

elk systeem bestaande uit een of mear routes of routeringamaatre-
gelen, gericht op het verminderen van gevaar vaor scheepsongevallen.
Het systeem omvat verkeersscheidingssielsels, vaarwegen voor
twearichtingsverkeer, sanbevalen koerslijnen, gebieden die dienen te
worden gemeden, zones voor kustverkeer, rotendes. voorzargsgebieden
en diepwaterroutes.

2. Van de verkeersscheidingsstelsels als bedosld in Vearschrift 10 van
hat besluit «Bepalingen tar voorkoming van sanvaringen op zee, 1972
{Sth. 773) moet asn passend gebruik worden gamaakt waarbij in het
bijzonder de gedragsregels ten aanzien van hat gebruik van deze
verkaersscheidingsstalsels, varvat in genoemd Voorschrift, moeten
worden nagekomen.

* 3. Van da gverige rauteringssystemen die door da Internationale

" "Maritieme-Organisatie worden vastgesteld, moet een passend gebruik

worden gemaake.
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4.1. Elk vaartuig dai vaart in de buurt van da Grote Bankan van
Newfoundland, diant, voor zover dit uitvoerbasr is, 1@ varen buiten de
gabieden waarvan bekend is of verondersteld wordt dat zij ten gevolge
van ijs gevaarlijk zijn.

4.2. Indisn ijs is gameld op of nabij de koerslijn van het vaartuig moet
s nachts een matige vaart worden gelopen of de koers zodanig wordan
veranderd dat deze goed vrij van het gevaarlijke gabied loopt.
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Hoofdstuk 9
Radio

§ 1. Algemeen, stations
Omschrijvingen
Axtikel 249

Voor de toepassing van dit hoofdstek wordt, tanzij uitdrukkelifk anders
bapaald, varstaan onder:

1. bestaande installatia;

1.1. eea installatie die in zijn geheel vobr 1 saptember 1984 san
boord van een vaartuig is opgesteld, dan wel

1.2. een instatiatia weerven esn gedeaite vaor 1 september 1984 aan
baord van een vaartuig is opgesteld en waarvan het resterende gedeelte
bestaande it onderdelen, aangebracht ter vervanging van galijksoortige
ondardelen, of uit onderdelen die voldoen aan het bepaalde in dit
hoofdatuk; )

2. nieuws installatie: elke installstia die geen bestsands instaliatio is:

3. noodradicbaken: een station in da Maritiems Mobiele Radiodianst,
wearvan de uitzendingen bedoeld tijn om opsporings- en reddingsacties
te vergamakkelijken.

. Hﬁ'ﬁgliote_lagra afstation

Artikel 250

Ean vaartuig waervan de longte 75 m of meer bedraagt, moet zijn
uitgerust met een radictelegrasfstation dat voldoet san het bepaalde in
dm artikelen 257 an 258,
Radiotelefoonstation
Aktikeal 251

Een vaartulg waarvan de lengte minder dan 75 m badraagt, moet zijn
uvitgerust met een radiotefefoonstation dat voldoet aan hat bepaalde in
de artikelen 266 en 267, tenzif het Is uitgerust met aen radiotelegraaf-
statlon dat voldost aan het bepaalde in de artikelen 257 en 258.
VHF radiotelefonie-instaliatie
Artike] 252

Elk vaartuig moet zijn uitgerust met een VHF radistelefonie-installatia
die voldost aan het bepaside in artikel 268,

ol TR

Artiiél 253

= Nrifstellingun

V. Het bepaalde in de artikelen 250 tot an met 252 is niet van
toipassing op een vaartuly dat geslsept naar zijn bestemming wordt
gebracht, met dien verstande dat, indien hat vaartuig is bemand, radic-
communicatia met het slepende schip of vaartuig mogelijk moet zijn. .
2. Hat Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan van de in de artikelen
. -. 280.gn 251 gestelde eisen gehesl, gedealtslijk of voorwaardalijk
vrijsteling verlanen.
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§ 2, Luisterdienst
Luisterdianst radiotelegrafie
Artikel 254

1. Aan bootd van een vaartuig dat ingavolge het bepaalde in artikel
250 of 251 is uitgerust met een radiotelegraafstation, moet een radio-
officier als chef van het scheepsstation zijn aangewezen. Buitengaais
moet door de radio-officier, door middel van ean hoofdtelefoon of
luidspreker worden geluisterd op de radiotelegrafiencodfrequentie
gedurende de hieronder aangegeven tijden:

1. indien het niet is uitgerust met een radiotelegrafie-auto-alarm-
toastel: de gehela duur van de reis:

2. indien het is uitgerust mat ean radiotelegrafie-auto-glarmtoestal.

2.1. ten minste 8 uren in totaal per dag, indien de langie van het
vaartuig 75 m of meer badraagt; )

2.2. gedurende sen door het Hootd van de Scheepvaartinspectie
bepaatda tijdsduur, indien de lengte van het vaartiig minder dan 75 m
bedraagt.

2. Gedurende de tijd dat een radio-officier ingevolge het bepaalde in
het esrsra lid moet vitluisteren op de radiotelegrefiencodfrequentis, mag
de radig-officier de luisterdienst onderbraken gedurende da tijd waarin
hij veckesr op andere frequenties hehandelt of andera belangrijks radio-
warkzaamheden verricht, doch slleen wannaer hst praktisch enmogelijk
is met ean gesplitste hoofdtalefoon of met een luidspraker op de radiote-
lagrafisnoodfrequentie te blijven luisteren. Tijdens de in het Radiora-
glement voorgeschreven stilteperiode mag da in het eerste lid voorge-
schreven luisterdienst echier niet worden onderbroken, maar moet deze
altijd worden ondarhouden door een radio-officiar die daarbij gebruik
maakt van een hoofdtelefoon of luidspreker.

Onder de in dit lid bedaelde betangrijke radiowerkzaamheden zijn
bagrepen het dringend herstal van radiogommunicatie-apparatuur voor
veiligheidadoeleinden, en van radionavigatie-apparatuur in opdracht van
de kapitein.

3. Bovendien kan de luisterdianst in opdracht van de kapitein worden
anderbroken om onderhoudswerkzaamhadan te verrichten ter
voorkoming van een dreigend defect aan radiocommunicatie-apparatuur
voor veilighaidsdosleinden, asn radionavigatie-apparatuur, en aan andare
slektronische navigatie-apparatuur met inbageip van reparaties daaraan.
Deze onderbreking van de luisterdianst Is sfechts toegestaan, indien hat
praktisch onmegelijk is met sen gesplitste hoofdtelefoon of met aen
{vidspreker op de radiotelegrafisncodfrequentie {¢ blijven luisteren, en
het vaartuig is uitgerust mat een decodar voor sefectisve sanroepen, die
voldoet aan de eisen van het Radioreglement. Tijdens de in het Radio-
reglemant voorgeschreven stilteparioden mag de kiisterdienst echter niet
worden onderbroken, maar moet deze altijd worden onderhouden door
aen radio-officier die daarbij gebruik maakt van een hacfdtelefoon of
luidspreker.

4. Aan boord van een vaartuig. uitgerust met een radiotelegrafia-
suto-glarmtoastel, moat buitengaats dit toestel bijstaan gadurende ta
tijd dat gesn luisterdienst als bedoeld in het earste lid, wordt gehouden,
ook tijdens het nemen van radiopeilingen indisn deze daardoor niet
warden beinvioed.

5. De in het eerste lid voorgeschreven luistartijden moetan bij
voorkeur warden gehouden tijdans de door hat Radieraglement vaor de v
radiotelegraafdienst voorgeschraven tijdvakken,
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Luistardienst radigtelafonie
Artiesl 255

1, Aan boord van een vaartuig dat ingevolge hat bepaalde in ertikel
251 glechts ig vitgerust met ean radiotalefoonstation, most ean radio-
officier, of een radiotelefanist als chef van hat schaspsstation zijn aange-
wazen. Buitengaats moet op de brug ean cnonderbroken luisterwachi
worden gehouden op de radiotelefonignoodfrequantie door middel van
een radiotelefonie-luisterwachtontvanger voorzien van een lvidspraker, st
dan niet uitgerust met een filtar voer het radiotslafonla-alarmsein.

2. Aan boord van ean vaartuig dat ingevolge het bapaalde in artikel
250 of 251 is uitgerust met een radiotelagraatstation, moet buitengaats
op de brug een ononderbroken luisterwacht worden gehouden op de
radiotalefonia-nocdfrequentie door middal ven een radiotelefonieluister-
wachtantvanger voorzien van een luidspreker, al dan nist uitgerust met
sen filter voor het radiotatafonig-alarmsain.

3. Wanneer aan board van een vaartuig ingevolge het bepaalde in het
aersta lid een radiotelefonist als chef van het scheapsstation is aangs-
wezen, moet, indien de lengte van hat vaartuig 45 m of meer bedrasgt
ean tweede radictelefonist aan boord zijn. Deze tweede radiotelafonist
behaeft niet aan boord te zijn als de chet van hat schespsstation
vitsluitend is belast met werkzaambheden op het gebied van de radiotsle-
fonie.

Luisterdienst VHF radioteleforiia
Artikel 258

Aan boord van een vaartuig dat ingevolge het bepsalde in artikel 252
is uitgerust met sen VHF radiotelofonie-installatio, moet buitengaats op
de brug een ononderbroken luisterwacht worden gehouden op, indlan
uitvosrbaar, 156,8 MHz {kanasl 16} of gedurende zodanige perioden op
rocdanige kanzlen als nader kan worden voorgaschreven.

§ 3. Instaifaties
Radiotelograafstations
Artlkel 257

1. Het radiotelegraafstation moet zodanig zijn gelegen, dat de gosde
ontvangst van radiozeinen niet hinderiijk wordt gestoord door lawaai van
buitenaf van mechanische of andere aard. Het station moet zo0 hoog als
praktisch uitvaerbaar is en za vailig mogalijk in het vaartuig zijn
opgasteld.

2. De radiohut moet van voldoende afmetingan zijn en behoorlijk
kunnen worden geventileerd om het mogelijk t2 maken de hoofd- en
raservotelegrafia-installaties dosimatig ta doen bedienen; da hut mag
niet worden gebruikt voor enig doel, dat de badiening van het radiotele-
greafstation zou kuanen belemmeren.

3. De slaapplaats van ten minste &én radio-officier moet zo dicht bij
de radichut zijn galegen als praktisch vitvoerbaer is. Deza slaspplaats
mag zich niet in de radichut bavinden.

4, Tussen de radiohut en de brug en eventuesl aen sndare plasts,
varwaer genavigeerd wordt, moet een doelmatig tweazijdig systeem
voor oproep en mendeling contact aanwezig zijn, det onathankefijk moet
zijn van het hoofdcommunicatiesystesm van het vaartuig,
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5. De radiotelegrafig-installatie moet op een zodanige plaats zijn
opgesteld, dat zij is beschermd tagen schadslijke inwarking van water of
van extreme temparaturen. Zij moet gemakkelijk toagankalijk 2ijn, zowet
voer anmiddellijk pebruik in een noodgeval als voor herstaiwerkzaam-
heden.

6. Er moet een betrouwbaar vurwerk asnwezig zijn met een wijzerplaat
van nist minder dan 12% mm middellijn, waarop de door haet Radiore-
glament voor de radictelegraafdienst voorgeschreven stilteperioden zijn
aangegeven. Dit uurwerk moet zijn voorzien van een in het middalpunt
van de wijzerplaat geplaatste secondewijzer, Hat moet solide op een
dusdanige plaats in de radiohut zijn gemonteerd, dat de gehals wijzer-
plaat gemakkalijk en nauwkaurig door de radio-otficier vanaf de badia-
ningsplaats van de radiotelegrafie-installatio en vanaf de plaats, waar het
radiotelegrafie-auto-alarmtoestel wordt beproefd, kan worden waarga-
naoman.

7. In de radichut moet aen betrouwbare noodveslichiing, bestaanda uit
esn elektrische Jamp, die de bedieningsknoppan van de hoofd- en reser-
veradiotelagrafie-installaties en het in het voorgaande lid voreista
uurwerk valdoende verlicht, vest zijn aangebrachi. Indien aangesiaten op
de ingevolge artikel 258, eerste lid, onder 3, veraiste rmservakrachtbron
maat deze famp kunnan worden in- en uitgeschakeld door middel van
hotelschekeiaars die zijn geplaatst nabij de hoofdingang van de radiohut
&n bij de bedieningsplaats van da radiotelegrafie-installatia, tenzij de
inrichting van de radiohut zulks overbodig maakt. Deze schakelaars
moeten van een duidelijke aanwijzing zijn voorzien waaruit hun doal
blijkt.

B. Er moet of een alektrische looplamp die door de ingevoige artikel
258, aerste lid, onder 3, vereista reservekrachtbron wordt gevoed en is
voorzien van sen flaxibel snoer van voldeande lengte, éf een zakiantaam
aanwezig zijn en in de radichut worden bewaard.

8. Het radiotelegrasfstation moet zijn vitgerust met die
reserva-onderdelen, gereedscheppen &n meetapparaten, die naar het
oordeel van het Hoofd ven de Scheepvaartinspectie nodig zijn om da
radiotelegrafie-instaliatie buitengaats in dosltreffande staat te houden.
Deé meetapparatuur moet een instrument of instrumenten voor het meten
van wisselspanningen, gelijkspanningan en weerstandan omvatten.

10. Wanneer een afzonderlijke noodradiohut aanwezig is, moetsn de
aisen ingevolge het vierde tot en met het achtste lid daarop worden
toagepast.

11. Het radiotelegraafstation moet xijn uitgerust met middelan ter
bestrijding van brand, zoals aangegeven in de artikalen 157, zevenda iid,
en 180, zevenda lid.

Radiotalegrafie-installaties
Artikel 258

1. Tanzij uitdrukkelijk anders is bepasld moat:

1. het radiotalegraafstation een hoofdinstallatie #n een reserve-instal-
latie omvatten, die elektrisch gescheiden en elektrisch enafhankelijk van
elkaar zijn;

2. de hoofdinstaliatie een hoofdzender, ean hoofdontvanger, een
radiotelefonie-tuistarwachtontvanger en een hoofdkrachtbron amvattan;

3. de reserve-installatie, een reservezendar, een reserve-ontvanger en
ean resarvekrachtbron omvatten; en

4. een hooidantenne en een reserva-antenne aanwezig en aangs-
bracht 2ijn, met dien verstande dat da reserve-antenne niet bahoweft e
zijn aangebracht wannaer dat ondoenlijk of onredelijk is. In een dargaelijx
geval moet een voor het doel geschikte, gehsel voor ogenblikkalijk
sanbrangen klaargemaakte resarve-hooldantenne worden meegevoerd.
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Bovendien moeten, om het mogelijk ta maken san voor het doel
geschikte antenne op te hangen, in alle gevallen voldoende antennedraad
en isolatoren aanwezig zijn. De hoofdantanne moet op doeltraffenda
wijze tagen breuk zijn beveiligd, indien hij is opgehangen tussen staun-
puntan dis aan zwiepan onderhevig zijn.

2. Ininstalletias op vagrtvigen wasrvsn de lengte minder dan 76 m
bedraagt is, wanneer de hoofdzander voldoet san alle eisen voor de
rasarvezender, dezs laatste niet verplicht,

3.1, De hoofd- en resarvazenders moeten viug kunnen worden
varboriden met en afgestemd op de hoofdantenna en op de
reserve-antenns wannesr deze is aangebracht.

3.2. De hoofd- en resarva-ontvangers moeten viug kunnan wotrden
verbonden met slke antenne, waarmede zij moatan kunnen worden
gabruikt.

4. Alle onderdelen van de reserve-installatie moeten 2o hoog mogelijk
en zo veilig mogelilk In het vaartuig zijn aangebracht,

5. Da hoofd- en reservezenders moetan kunnen zenden op de redliote-
legrafinngodfrequentie in sen klasse van uvitzending zoals door hat Radio-
reglement voor die frequentia is sangewezen. Bovendien moet de hoofd-
zender kunnen zenden op ten minste twee werkfrequenties in de hand
tussen 405 en 535 kHz, in de door het Radioreglament voor die
frequenties aangewezen kiagse van uitzending. De reservezendar mag
bestasn uit ean scheepenoodzender zoals die is omschreven In, an in
gebruik beparkt door, het Radioreglamant,

6. Wanneer gemoduleerda uitzanding doar het Radicreglement is
voargeschreven moetan de hoofd- en de ressrvezenders ean modulatia-
diepte van nigt minder dan 70 percent en een toonfrequantie tussen 450
on 1350 Hz habban.

7.1. De hoofd- en de resarvezanders moeten, verbonden met de
haofdantanne, ean minimum normale reikwijdte habben als hisma
aangegeven; daarbij moaten zij in staat zijn duldelifk waameambare
tekens van schip tot schip, bij dag en onder normsls conditles en
omstandigheden over de aangegeven afstanden over te biengen.
Duidelijik wasrnaembare tekens zullen in normate omstandigheden
worden ontvangen, wanneer de effectiave waserde van de veldsterkte bij
de ontvanger ten minste 50 microvoit per meter is,

r jete in reamijlen
hoofdzandar rasarverandar
vagstuigkn waarvan de lengia 75 - 100
m of mesr badraagt
vBBrtuigen wasrvan de fangta 100 7%

minder dan 75 m badraagt

Wenneer geen directe meting van de veldsterkte kan waordan uitga-
voerd, mogen de volgende gegevens als leidraad voor een benadare
bapaling van de normala reikwijdte worden gabruikt:

1.1. in geval van antennes die niet van het zalfdragende type zijn:

Normals reikwijdie in zesmijien Moptar-ampéres !

200 128

175 102 '
B0 16

128 54

100 45

i ] a4
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1.2. in gevai van zelfdragende zendantannes:

Noemale reikwijdis in zeamijlan Motws-ampéres !
200 05
176 215
160 160
126 110
100 : &5
75 ES
T Hatp van de {in ] van het hoogste g van de 1l da
hosgst gelagen laxtlijn o de {in ). Da in de ca kolom van da
tabel g kemen mat aen gemidd: van da ing

ﬂacllcva antennshoogie ~ 047
maximym sntennehgogie
Deze wvachowding in afhankalijk van da plasts van de ummu an kan varidran tessan
ongeves: 9,3 en §,7,

T Hat produki van da afstand {in } van hat h deatte van de 1ot da
hougn galagen leatiljn en da stroom {in mplru] glmnen aan da basis van het uul-ndn
gadnln van ca antenns. Ds In de kolom d .liln d op de
propag in b 35&-2 van de | R

C isate Inzaks Radio psleganh ional Kadio Conaun;r.lvo Cnmmmn,
CCIR) an ook op da mathads, da van an de gen in CCER-‘appart
B502-1 wn in Qordesl 43.1. Hay Hijke aantsl met phras is sterk lijk van

de piants van de antenne,

7.2. De radiotelegrefie-installatie moet voorzieningen bevatten voor
radictelefonie-uitzendingen on ontvangst op da radiotelafoniencodfre-
guantle alsmade voor het testan van de goede werking van de radictele-
fonie-alarmseingever, bedoeld ln hat achtste lid, onder 4. Aan deze als
kan waorden voldaan door zulka vogrzigningen op te namen in de hoofd-
of reserva-Installatia of in andera geinstallearde apparatuur. Het zendver-
mogen an da ontvangstgevoaligheid van het radiatelefoniegedeelte van
de ingtailetie mosten voldoen aen het bepaaldae in artikel 267, derde lid,
onder 1, ondarschaidenfijk artikel 267, zesde Iid, indlen dat gedeelta is
aangebracht op of na 1 september 1686, Van installaties die voér dia
datum zijn eangebracht, moaten bedoeald zendvermogen en ontvangstge-
voeligheid zodanig zijn als bepasld door het Hoofd van de Scheepvaart-
inspectia. Do plaats van en de ovarige voorwaardan voor de in dit artikel
vergiste radiotelefonisvoerzieningen moeten zodanig zijn als bapaald
daor het Hoofd van de Scheepvasrtinspectie, bahalve wannear deze
voorzieningen een onderdeel vormen ven da hoofd- of reserveradiotele-
grafie-installatie,

8.1. De hoofd- an de reserve-ontvangers moeten de radiotalegrafie-
noodfraguantie an de door hat Radioreglemaent voor die frequantie
aangewazen klassen van uitzanding kunnen ontvangen.

8.2. Bovendien moet de hoofdantvanger in staat zijn de frequenties an
klassen van vitzending te ontvangen waarcp tijdseinen, meteorclogische
barichten an da door hat Hoofd van de Scheopvaartingpectia noodza-
kelijk geachte mededslingen betreffanda de veiligheid van de scheep-
veart worden uitgezonden.

8.3. De radictalefonieluisterwachtontvanger moet vast 2ijn afgestemd
op de radiotelefonienoosdirequentie. De ontvanger moet met gen filter
zijn uitgerust of met een voorziening waardaor het mogslijk is dat de
fuidgpraker aliean sen ontvangen radiotelafonie-alarmsein of ean sein
voor zeer belangrijke waarschuwingen batreffende de navigatie
waergeaft. Het filter of de voorziening moet gemakkslijk kunnen warden
ingeschakeld wanneer naar het oordeel van da kapitein de omstandig-
heden zodanig zijn dat het onderhouden van de fulsterwacht de veilige
navigatie van het vaartuig in gavaar zou brengan.

8.4, De ingavalge het zevende lid, ondar 2, vereiste voorziening voor
radictelefonie-uitzendingen moet zijn uitgerust met een inrichting voor
het automatisch opweiken van het redictelatonie-alarmsein. Deza
inrichting moet zodanig zijn vitgevoerd dat zij niet bij vergissing in

0
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warking kan worden gasteld en moet voidoen aan de aisen gesteld in
artikel 287, vijfde lid. De inrichting moet te atian tijde buiten warking
kunnen worden gesteld teneinde de onmiddellijke uitzending van sen
noodbericht mogelijk te maken. Voor installaties dis zijn pangebrachs
vbde 1 september 1986, moet het aanbrangen van een inrichting voor
het automatisch opwekken van het radiotelefonta-alarmsein geschieden
zoals bepsald door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. De goede
werking van de inrichting most periodiek worden gecontroleerd op
andere frequenties dan de radictelefoniencodfrequentis, waarbij gebruik
moet wordan gemaakt van een dosimatig geinstalleerde kunstantanne,
Voor bestaande ingtallaties dient gebruik te worden gemaakt van een
geschikte kunstantenne.

8, Da hoofdontvanger moet voldoende gevoetfighaid habban om
tekens hoorbaar te maken in ean hoofdtelefaon of een luidspreker,
wanneer de Ingangsspenning aan de ontvanger nlat mear is dan 5O

. microvolt, De reserve-ontvanger moet voldoende gevosligheid hebben
~ om tekans hoorbaar te maken, wanneer de Ingangsspanning asn da
ontvanger niat meer is dan 100 microvolt.

10Q. Te sllan tijde moet buitengaats sen elektrische krachtbron
beschikbasr zijn van voldoende vermogen, om zowel de hoofdinstallatie
over de ingevolge het zevende lid, onder 1, vereiste reikwijdta ta daan
werken als om alle batterijen die deel uitmaken van het radiotelagraaf-
station te laden. De voedingsspanning voor de hootdinstallatie moat
constant worden gehouden binnen + en -10 percent van de nominale
spanning.

17. De reserva-installatie moet ziin voorzian van sen krachtbron die
onathankelijk is van de voortstuwings- &n elaktrische installatie van het
veartuig.

12. Da reservekrachtbron moet bij voorkeur bestasn uit accumulato-
renbatterijen dia mogen worden geleden door het schespsnet; hij moet
ondér 2lle omstandigheden snal in werking kunnen worden gasteld en
moet naast elk der in het dertiende en veertiends lid gensemde extra
belastingen, de reservezender en -ontvanger gaduranda ten minste 6
achtereenvolgenda vren onder normale gabrulksemste sdigheden kunnen
voadan.

13. De reservekrachtbron moet worden gebruike voor voading van de
reserva-instsllatie en de sutomatische alarmseingever, bedoefd in het
achttienda lid, indien deze slektrisch werkt. D reservekrachtbron mag
ock worden gebruikt voor voeding ven:

1. het radiotelagrafis-auto-alarmtoestel;

2. de noodverlichting, badoald In ertikel 257, zevende lid;

3. da richtingzoseker;

4. de VHF radiotelefonie-installatie overeankomstig het bepaalde in
artikgl 268, darda lid;

5. de inrichting voor het opwakken van het radiotelefonie-alarmsain;

6. de radiotelefonlsluistarwachtontvangar;

7. de Navtexontvanger;

8. elk door hat Radioreglement voorgeschreven apparaat voor da
overgang van renden op ontvangen en omgeksard,

Behoudens hat bepealda in hat veertiende lid mag de reserve-
krachtbren nist voor andere dan de in dit lid aangegeven doeleindan
warden gabruikt,

14. In afwijking van het bepaalde in het dertiende lid kan hat Hoofd
van da Scheapvasrtingpectis toastasn dst de reservekrashtbron wordt
gobruikt voor een kleln eantal noodnetten van gering vermogen, die zich
uitsluitand bevinden in het bovensta deet van hat vearuig, zoals
noodverichting op het sioependek, eehter ander voorwasrds det deze

_nettan, Indien nodig, gemakkelijk kunnan worden uitgeschakeld en dat de
reservokrachtbron van voldoende capaciteit is om aan de extra halasting
te kunnen voldoen,
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15, De reservekrachtbron an het erbij behorende schakelbord moeten,
buiten de ruimten voor machines van categorie A, zo hoog als praktisch
mogelijk s in het vaartuig zijn opgestald en gemakkelijk bereikbaar zijn
voor de radio-officier. Het schakelbord moot zich als dit mogeljk g, in de
radighet bevinden; wannaer dit niat het geval is, moet het kunnen
warden verlicht. '

16. Buitengasts mosten de accurnulatorenbattarijen, onverschillig of
zij deel uitrnaken van de hoofdinstallatie of van de resarve-instaliatie,
dagelijks op hun volle normale lading worden gebracht.

17. Alle masiragelen moetan worden getroffen om de corzaken van
storing van de radio door clektrische en andere apparaten aan boord,
voorzover dit mogalijk is, ap te heffen en deze storingen te ander-
drukken. indien nodig moetan maatregelan worden getroffen om te
waarborgen, dat de mat amrospontvangers verbionden antennas de
doeltreffonde of juiste werking van de radiotelegrafie-Installatie niet
storen.

18. Naast een middel om het radiotelegrafio-alarmsein met de hand
uit te 2enden, moet een automatischa radiatelegratie-alarmseingever
asnwezig zijn die met de hoofd- en de reservezenders het radiotele-
grafie-alarmsein kan uitzenden. Tenainde onmiddellijke badiening van de
zender met de hand mogalijk te maken, moat het apparaat te allen tijde
buiten gabruik kunnen warden gastsid, Indian hat apparaat elektriseh
warkt, moet het op de reservakrachtbron kunnan werken,

18. Buitengaats most de reservazander, indien nist in gebruik voor
varkaer, dagelijks worden beproofd met sen daarvoor geschikte kunstan-
tanna en 1an minste dénmaal gedurende elke reis met de
reserva-antenne, indian deze is aangebracht. Ook de reservekrachtbran
moet dagelijks worden beproefd.

20. Alle apparaten waaruit de radiotelegrafie.installatia is samenge-
steld, moeten badrijfszeker zijn en zodanig zijn gaconstrueard, dat zij
gemakkalijk voor anderhoud toegankelijk zijn.

Radictelegrafie-auto-alarmtoesteflan
Artikel 259

1. Elk radiotelegrafie-auto-alarmtoastel, bahgudans die toastsellen die
voor 26 mei 1965 zijn opgesteld, moat aan de volgende minimum eisan
voldoen:

1. hij atwezigheid van storing van walka aard ook, most het zonder
bijregalen mat da hand in werking kunnen worden gesteld daor elk radio-
telegrafie-alarmsein, uitgezonden op de radiotelegrafienoodiragquentie
door de zender van een overeankomstig hat Radio-reglement werkend
‘uststation, de zender ven een telegrafie-installstio van een schip of
vaartuig, of da zander van sen telegrafie-installatie ven een redding-
middel, op voorwaarde dat de signaalsterkte agn de ingang van de
ontvanger groter is dan 100 micravolt en klniner dan T volt;

2. bij afwezigheid van storing van welke aard ook, moet het in werking
wuarden gesteld door drie of vier cpeenvolgende strepen, indien de duur
van da strepen ligt tussen 3,5 saconden an ean waarde zo dichit mogelijk
bij 6 seconden an de duur van de Tussenruimta tussen de strapen ligt
tussen 1.5 seconden en de laagst baraikbare wasrda, die bij voarkeur
niet kleiner moet zijn dan 10 milllseconden;

3. het mag niet in warking worden gestald door luchtstoringan of daor
enig signaal andars dan het radiotelegrafie-alarmsein, tenzij de
ontvangen tekens in faite een signaal varmen, dat bisnen de ander 2
aangegeven talarantiegranzan valt;

4. de selactiviteit moet zodanig zijn, dat over ean band van ten minste
4, doch niet meer den B kHz, san weerszijden van de radiotslegrafie-
noodfrequentie ds gevaeligheid naganoeg eenzelfde waarde heeft an
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5. Het richtingzoekerantennesystaem most, voorzover zuiks praktisch
uitvoarbaar is, zo 2ijn opgestald, dat de nabijheid van andere antsnnes,
tuig, laadbomen en andere grote metalen voorwarpen zo min mogslijk
invioed heeft op de juiste ultkamst van de peilingen.

6. Tussen de richtingzoeker an de brug moot een doelirefiend
tweezijdig systaem voor oproep en mondaling contact sanwaezig zijn.

7. Da richtingzoekar moet vrij 2ijn van mechanische en elsktrische
staringen die da goede warking beinvicaden.

8. Het peilraam moset, voorzover zulks praktisch uitvoerbaar ig, zo dicht
mogelijk bij het viak van kiel en stevens zijn opgesteid,

9. Ter voorkoming van peilfoutsn dient te worden vermeden dat
geleiders san dek zodanig worden gespannen of mat elkaar worden
varbonden dat hierdoor grote elektrisch gesloten kringen ontstaan.

10.1, Radlo-apparatuur bestemnd voor het pailen racht vooruit
{choming») op da radiotelefoniancodirequentie moet geschikt zijn voor
het nemen van radiopeilingen op deze frequentie binnen sen hoek van 30
graden aan elke zijde van da boeg zonder dat twijfel ten aanzien van de
richtingszin bestaat.

i0.2. Bij de installatie an beproeving van de in dit lid bedoslde
apparatuur dient goed rekening te worden gehouden met de desbatraf-
fende asnbevaling van de |aternationale Raadgevenda Commissia inzake
Radioaangelagenheden {CCIR}.

10.3. Alle redelijke maatregelan moeten worden genomen om de in dit
lid veraiste geschiktheid voor het pailen recht vooruit te verzekersn. In
ean geval waar wagans technische moeilijkheden de gaeschikthaid voor
het peilan racht vooruit niet kan worden varwazenlijkt, kan hat Hoofd van
de Schaepvaartinspectio vrilstelling verlanen van de in dit iid gestelde
elsen,

1%. De richtingzoeker moet bij earste opstalling san boord door een
bevoegd persoon worden gecalibreerd ander afgifte van een grafiak,
eangevende de correctis dia op de sfgelezen peiling moet worden
toegepast om de ware peiling ten opzichte van de kiellijn 1& verkrijgen.

12. Telkans wanneer in de positie van enige antenne, dan wel van
eniga constructia aan dek, veranderingen zijn aangebracht die do
gevonden fouten van de richtingzoeker markbaar zouden kunnen
beinviceden, dignen deze fouten te warden geverifieerd door middel van
controlepailingen.

13. Telkens wanneer eéen ambtenaar van de Scheapvaartinspectia dit
nodig oordeelt en in ieder gaval éénmaal per jaar dignen da fouten van
de richtingzoeker door een bavoegd persoon ta worden geverifieecd,
tenzij uit aantekeningen van de kapitein blijkt dat deze fouten door
waarnemingen op zee geregeld worden geverifieerd en zij binnea
radelijke grenzen blijven. Van de calibraties en van alla controles op de
nauwkeurigheid daarvan moat zantekening worden gehoudan,

Radiotelegrafie-installaties voor reddingboten
Artikel 261

1. Dsa ingavolge artikel 197, derde lid, vereiste radioteiagrafie-instal-
latia moet aen zender, een ontvanger an een krachtbron omvatten. 2ij
moat zodanig zijn vitgevoerd dat zif in geval van nood door sen
ongeschoaold parsoon kan worden bediend.

2. De zender moet op de radigtalegrafienoodfrequentie kunnen
warken in ean door het Radioreglemant voar dia frequentia aangewezen
klagse van vitzending. Do zendar maet eveneens kunnan ssinen op de
frequentis en in de klasse van uitzending als in het Radioreglamant voor
reddingmiddelen in de banden tussen 4000 an 27 500 kHz zijn aenge-
weazen.
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buiten deze band sen gevoeligheid die zo snel magelijk afneemt, een en
ander oversenkomstig de stand ven de tachniek;

5. het moet bij aanwazlgheid van luchtstoringen of van storende
signalen zichzelf aut tisch regelen, opdat het binnen een radelijk
kaorte tijd weer zo is ingestsid, dat het tosstel het radiotelegrafie- .
alarmsgain wederom kan onderscheiden;

8. het moat, wannaeer het in warking wordt gestald door een radiotela-
grafie-alarmsein, of als gevolg van een defect in het toestel, sen onafge-
broken hoorbare wearschuwing geven in de radiohut, in de slaaphut van
de radio-officier en op de brug. Indien mogelijk moet die waarschuwing
ook wordert gegeven in geval een willekeurig ondardsel van het gehele
auto-alarm-ontvangsysteam defect is. Slechts één schakelzar mag
agnwezig zijn om hel waarschuwingssein ta doen ophouden en deze
moet zijn aangabracht in de radiohut;

7. teneinde hat toeste! regelmatig te kunnen beproeven, moet het zijn
voorzien van een op de radiotelegrafiencodfrequentie afgestamdes
genaretor en een steutelinrlchting, met behulp waarvan sen radiotele-
grafie-alarmssin van de minimale starkte, sangeduid onder 1, kan
worden gageven, Tevens moet een haofdtelefoon kunnen worden aange-
sloten teinde de op het radiotelegrefie-autg-alarmtoestel ontvangen
tekens te beluigtaren; an

B, hot moat bestand zijn tegen trillingan, vochtigheid en tampseratuurs-
varschillen, overssnkomende met dia, walke zich onder ongunstige
omstandighaeden aan boord ven ean vaartuig op zee kunnen voordoen an
het most onder dergelijka omstandigheden blijven werken.

2. Aan boord van veertuigen die zijn uitgerust met een radiotelegrafia-
auto-alarmtoestel, moet buitengaats de doefreffends werking arvan ten
minsta &énmaal per 24 uur werden beproefd door ean radio-officier.
Wanrieer het toestal niet behaarlijk warkt, moet de radio-officiar dit feit
gan dp kapiteln of de navigatie-otficier van de wacht rapportaren.

3. Een radio-officier moet de gosde warking van de ontvanger van het
rediotelegrafie.auto-alarmioestel, aangesioten op zijn normale antenne,
periodiek controleren door op het toestel te luisteren naar takens, ultge-
zonden op de radiotelegrafienoodirequantie an deze te vergelijken mat
da tekens die tagelijkartijd op de hoofdinstallatie op die fraquentie
wordan ontvangen,

4. Hat radiotelegrafie-auto-alarmtoastel mag, wanneer het met san
antenne is verbonden, geen invioed hebben op da nauwkeurigheid van
de richtingzoekar.

Richfingzoekars

Artikal 260

1. Dn Ingevolge artiket 283, eerste lid, vereista richtingzoeker maat
doeltesffend zijn en geschikt em sainan te ontvangen met san minimum
antvangerruis, zomeda om peilingen te nemen waaruit de juiste richting
an de ware peiling kunnen werden sfgeleid.

2. Hat toastél moet seinen kunnen antvangen op de radiotelegrafiefra-
quenties dia in het Radioraglemant ziin aangewezen voor nocdgevallen,
voor het namen van peilingen en voor de maritieme radiobakens.

3. Da richtingzoekar moet een gevoeligheid hebhen, voldoende om bij
afwezigheid van storing nawwkeurige peilingen te nemen, zalfs indien de
veldsterkte van de ontvangen tekens slechts SO microvolt per meter
bedragagt,

4, De rchtingzoeher moet, voorzovar zulks praktiseh uitvosrbaar is. 20
zijn opgesteld, dat hat op doeltreffende wijze nemen van peilingen xo
min mogelijk wordt gestoord door machanisch of ander lawaal,
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3. De zender moet, wanneer door hat Radioreglemant gemoduleerde
uitzending is voargeschreven, een modulstiediapte van nist minder dan
70 percent en ean toonfrequentie tussen 450 en 1350 Hz hebban.

4. Behalve met een seinzlautel voor vitzendingen met de hand moat
de zender zijn vitgerust mat een sutomatische seingever voor de
uitzending van radiotelegrafie-alarm- en radiotelagratiencodseinen.

5. De zender moet bij gebruik van de vasta antanne op de radiotele-
grafiencodirequentie sen minimum normale reikwijdts als omschreven in
artikel 258, zevande lid, onder 1, van 25 zeemijlen habben. Bij het
ontbreken van aen veldsterktemsting mag worden asngencmen, dat deze
reikwijdte wordt behasld indian het produkt van de hoogta van da
antenne boven de waterlijn en da effectiave waarde van de antenne-
stroom 10 metar-ampéres bedraagt.

6. De ontvanger moet de radiotelegrafiancodfraguantie en de door het
Radioreglement voor dia frequentie asngeweazen klassen van vitzending
kunnen ontvangen.

7. De krachtbron moet bestaan vit een accumulatorenbatterij van
voldosnde capaciteit om de zender onder sormale hedrijfsomstandig-
heden onafgebroken gedurende 4 uren te doan werken. Indien de batterij
van een type is dat moet worden geladen, dianen de middelen asmwezig
ta zijn om zulks vanuit het scheepsnet te doen geschiedan. Bovendien
mosten de nodige middalen sanwezig zijn om haar te laden, nadat de
reddingboot te water is gebracht.

8. Wanneer de radiotelegrafie-installatie en het in artikel 221, tweain-
vaartigste lid, onder 29, veraista zoeklicht wordan gevoed vanuit
dezelfde batterij, moet deze van voldoande capaciteit zijn om ook in de
extra balasting door het zoeklicht te kunnen voorzien.

9. Een vaste antanne met da middelen om deze op de grootst
bareikbare hoogte op te hangen, moet aanwezig zijn.

10. Buitengaats moet esn radio-officier wekelijks da zandar met
behulp van een doelmatige kunstantenne beproavan an de batterij,
wannaer deze van een type is det moet worden geladen, ten volle laden.

Orzaghare radiotoestellon voor groepsreddingmidelen
Artikel 262

1. Het ingevalge artikel 197, earsta lid, vareisto toastal most een
zander, ean ontvanger, een antenne an een krachtbron omvatten. Het
mioet zodanig zijn uitgevaerd dat het in geval van noad door een
ongeschoold persoon kan worden bediand. L

2. Het toestel moet gemakkslijk dreagbasr en waterdich? zijn, in
zeewater kunnen drijven en zonder onklaar te raken in zes kunnen
warden geworpen. Het toestel moet zo iicht en zo compact mogelijk zijn
en gaschikt zijn voor gebzuik zowel in reddingviotten als reddingboten.

3. De zender moet ¢p de radiotelagrafiencodfrequantie kunnen
2enden in een door het Radioreglement voor dis frequentia aangewezen
klasge van uitzending en, in de banden tussen 4000 en 27 500 kHz, op
de radiotelegrafiafrequentie en in een klasse van uitzending als in het
Radioregtement voor reddingmiddelen is aangewezen, Afs vervanging
van of aznvulling op de uitzending op de radiotetegrafiefrequantie, dia
deor het Radicregiement voor reddingmiddelen in de banden tussan
4000 en 27 500 kHz is aangewezen, mag de zender ook kunnan werken
op de radiotslejonisnondfrequentie in ean door het Radigreglement vaor
dia frequentis aangewezen klasse van uitzending.

4. Wanneer doar het Radioreglement gemoduleerde uitzending is
vaargeschreven moet de render een medulatiediopte van niet minder
dan 70 parcent en, in geval uitgezonden wordt op rediotelegrafie, een
teonfraquentie tussen 450 en 1350 Hz hebben.

5. Behalve met aan seinsleutel voor uitzandingen met de hand moet
dé zender zijn voorzien van een automatische seingever voor de
uitzending van radiotalearafie-alarm- en radiotelegrafienoodseinen.
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Wannaer met da zander kan wardan uitgezonden op de radiotelefonia-
noodfrequentis;, moat hij zijn voorzien van een automatische inrichtin
voor het uitzendan van het radictelefonie-alarmsein, die voldoet nan de
in artikel 267, vijfde lid, gestalda sisen.

6. De ontvanger moet de radiotelegrafiencodfrequentie an de door het
Radioraglamant voor die fraquentie asngawazan klassan van uitzending
kunnen ontvangan. W de der kan zenden op da radiotelefonle-
noodfrequentie moet de ontvanger ook die fraquentie en een door het
Redioreglement voor die frequantie aangewezan klagge van uitzending
kunnen ontvangen.

7. Da antanne moeat van het zelfdragende typa zijn.

8. Da zander moet een voldoand hoogfrequentvermogan kunnen
afgeven aan de in het eerste lid versiste antenna, Aan dit voorschrift
wordt voidaan indien ten minsta 10 Watt aan de anode van de eindtrap
of een hoogfrequentvermagen van 2 Watt (A 2) ap 500 kHz san een
kunstantenna, bestaande uit sen sariaschakeling van sen zuiver Ohmse
weerstand van 15 Ohm en een capacitalt van 100 x 10™ Farad wordt
geleverd. De zender moet bi] voarkeur worden gevoed door sen handge-
nerator; wannaar hij wordt gevoed doar aen batterij rnoet deze van ean
duurzasm type en van voldoende capacitait zljn.

9. Buitengasts moot een radis-officier of een radictelefonist wekelijks
de zender mat behulp van sen doetmatige kunstantenna baproeven en de
batterij, wannseer dezs van het type is dat moet worden geladan, ten velle
laden.

Noodradicbal voor groepsreddingmiddelen
Artikel 263

1. Noodradiobakens die volgens hat bapaslde in artikel 197, vierde lid,
in grospsreddingmiddelen moeten kunnen wordan meagevosrd, moeten
zodanig kunnan uitzenden dat deardoor viiegtuigen in staat zijn de
graoaepsreddingmiddelen te Iokaliseren; tevens mogen zij uitzenden ten
behoave van waarschuwingsdoeleinden.

2. Noodradicbakens moeten tan minste sainen kuanen uitzendan die
voldeen aan de van toepassing rijnde normen en aanbevalen praktijk van
de Internationale Burgerluchtvaart Qrganisatie (ICAQ); die seinen
moeten worden vitgezondan hetzij afwisselend, hetzij galijktijdig, op de
fraquantia 121,5 MHz en 243,0 MHz. ’

3. Noodradiobakens mosten:

1. een goed zichtbare kleur hebben, zodanig zijn ontworpen dat zij
kunnen worden gebruikt door een onervaren per¢oon, en zodanig zijn
vervaardigd det zi] gemakkelijk kunnen worden beproetd en ondar-
hauden. Mgt inachtneming van de beproevingsprocedures, moet het niet
nodig zifn dat de batterijen mat tussenpozen van minder dan 12
maanden moeten worden varvangen;

2. watardicht zijn, kunnen drijven en vanaf een haogte van ten minste
20 m in het water geworpen kunnen worden zonder dat daarbij bescha-
diging optreedt;

3. uitgluitend mat de hand in of buiten werking kunnen worden
gesteld;

4. draagbaar, ticht in gewicht en compact zijn;

5. voorzien zijn van een aanwijzing dat geinen worden uitgezonden;

6. hun voaeding verkrijgen van een batterij die aan integraal onderdes!
is van het toestel, en die voldoendes capacitait heeft om het toestsl
gedurende 48 uur te laten werkan. De vitzendingan mogen chderbroken
zijn. Bij hat vaststellen van de zendcyclus moet rekaning worden
gahouden met de kane op een goed uitvoerbare chomings, de noodzank
om blokkering van de froquentia te varmijden en da nocdzaak te voldoen
aan de voorschriftan van de Internationals Burgerluchtvaart Organisatia
(1CAQ); sn
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7. worden beproefd met tussenpozen van niet meer dan 12 maandea,
waarhij, indien noodzakelijk, de batterij moat worden varvangen.

Poriodieke keuring van noodradiobakens
Artikel 264

De ingevolge het bepaalde in artikel 197, vierde lid, voorgeschrevan
noodradiobakens moatsn met tussenpozen van niat meer dan 12
maanden worden gekeurd, waarbij, indian noodzakelijk, de batterij mast
worden vervangen, Het Hoofd van da Schespvaartinspectie kan echter
deze pariode verlangen tot ten hoogste 17 maanden in gevallen waarin
hij dat juist en radelijk acht.

Portofoon vaor groepsreddingmiddelen
Artikel 265

1. De portofoon voor groepsreddingmiddelen, veorgeschreven in
artikal 197, vijfde lid, moet zodanig zijn ontworpan dat het toestel in een
nocdsituatia kan worden gebruikt deor een onervaren parsoan,

2. De portofoon moet draagbaar zijn en voor communicatie asn boord
gebruikt kunnen worden.

3. De portefoon moet voldoan aan de van toepassing zijnde
voorschriften die in hat Radioreglement zijn gesteld ten aanzien van
apparatuur voor gebruik aan boord in de Maritieme Mobisle Radicdienst
en moet kunnen werken op de kanalen, aengegeven in het Radiore-
glemeant, en op de kanalen die door het Hoofd van de Scheepvaartin-
spactie worden voorgeschreven. Indien de portofoon kan werken op de
bij kanaal 16 beharende frequentia in de VHF-band, moaten maatregelen
zijn genomen om ongewilde gvarschakeling naar kanaal 16 te
voorkomen.

4. De portofoon moet gevoed worden door ean batteri] die valdoende
eapaciteit heeft om hat toestel gedurenda 4 uur te Iaten warken mat een
zandcyclus van 1 : 8.

5. Godurende de reis moet de portofoon in deugdelijke toestand
waoirden gehouden en most, wanneer nodig, de batterij volledig
opgeladen of vervangen warden.

Radiotelefoonsiations
Artikel 266

1. Het radiotelefoonstation moet zo vailig mogelijk in het bovenste
desl van het vaariuig zijn gelegen en rodanig zijn opgesteld, dat het in de
grootst mogelijke mata beschermd is tegen lawaai dat aan de goeda
antvangst van berichten en seinen afbreuk zou kunnen doan,

2. Er moet een doelireffende verbinding zijn tussan het radiotalefoon-
station en de brug,

3. Een betrouwbaar uurwerk moet op een zodanige plaats vast zijn
aangebracht, dat de gehela wijzerplaat gemakkelijk vanaf de bedianings-
piaats van de radiotalefonie-installatie kan worden waargenomen. Op de
wijzerplaat, waarvan de diameter niet minder dan 125 mm mag
bedragen, moeten de door het Radioreglemaent voor de radiotelefoon-
dienst voorgeschreven stilteperioden zijn aangegaven.

4. Er moet een betrouwbare noodvarlichting aanwezig zijn, onathan-
kelifk van het systeam waaruit de normale verlichting van de radictels-

" fonia-inetallatio wordt gevoed en zodanig vast aangebracht, dat zij de
bedieningsknoppen van de radiptelefonia-installatie, het in het derde lid
vereiste uurwerk en de in het zesde lid vareiste instructie behoorijk kan
verlichien.

r
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5. Wannaer de kraghtbron vit een battarij of uit battarijen bestaat,
moet het radiotelefeonstation zijn uitgerust meat sen middal om de
ladingtoestand daarvan te controleren.

6. Ean instructie die een duidelijke samanvatting gesft van de radiote-
lefonisnoodprocedure, moet aanwezig 2ijn en zodanig zijn opgehangen,
dat zij vanaf de piaats waar de radiotelefonis-installatie wordt bediand,
geheel zichtbaar is,

7. Het radiotelefoanstation moet zijn uitgerust met dig
raserve-onderdelen en gersedachappen, dia naar het cordeel van het
Hoofd van de Scheepvaamnspectia nodig zijn om de radiotaleionie-
installatia buitengasats in dosltraffanda staat te houden,

8, Het radiotelefoanstation moet zijn uitgerust met middelen ter
bestrijding van brand, zoals aangegewven in de artikelan 157, zevende lid,
an 180, zevendes lid.

Radiotalefonie-installaties
Artikel 267

1. De radiotelefonie-installatie moet sen zendar, een ontvanger, ean
radictetefonie-luisterwachtontvanger an een vaor het dosl passende
krachibron omvatten, als nader voorgaschravan in da volgende laden.

2. Da zender moet kunnen zendan op de radiatelefoniencadfraquentia
en op ten minste &én sndere frequantie in de banden tussen 1605 en
2850 kHz in de door hat Radioraglement voor deze fraquenties aange-
wezen klassen ven vitzending. Bif normaal gabrulk moet de modulatie
van ean ankelzijbanduitzending met volledige draaggolf ten minste 70
percent bedragan bij maximaal uitgestraald vermogen. Bs modulatie van
e&n enkalzijbanduitzending met verminderda of onderdrukte draaggolf
moet xodanig tifn dat de intermodulatieprodukten de in het Radiare-
glerment vermelde waarden niet overschii/den.

3.1. Aen boord van een vaartuig waarvan de langte 35 m of meer,
doch minder dan 75 m bedraagt, moet da zendsr een minimum normala
reikwijdte hebben van 150 zesmijlen; daarbij moet hij in staat zijn
duidslijk waarneambare seinen van schip tot schip, bij dag en onder
normale conditias en omstandighaden ovar dit bareik over ta brengen.
Duidelijk waarnesmbare seinen zullen in normale omstandighaden
worden ontvangen wannser de affectieve waarde van de door de
ongemadutierde draaggolf opgewekte veldsterkts bi] de ontvanger ten
minsie 25 microvalt per meter is voor enkelzijbanduitzendingan mat
volledige draaggolf. Wanneer geen diracte meting van da veldstarkte kan
warden vitgevoerd, mag wordan aangenomen dat deze reikwijdta zal
warden verkregen wanneer ean maximaal omhullend vermogan van 60
Watt, voor enkelzijbanduitzendingan met volledige draaggoelf en 100
percent gameduleerd door een enkelvoudige, sinusvormige trilling, wordt
toegevoerd aan da antenne.

3.2. Asn beord van sen vaartuig waarvan de lengte minder dan 36 m
bedraagt, moet de zender een minimum normala reikwijdte hebben van
ten minsta 75 zeemijlen.

4. Dazender moet zijn vitgerust mat een incichting voor hat automa-
tisch opwekken van het rediotelefonie-alarmsein. Deze inrichting moet
zodaniy 2ijn uitgevoerd dat zij niet bij vergissing in werking kan worden
gesteld. De inrfichting moat te ellen tijde buiten werking kunnen worden
goestald, tenainde onmiddellijke uitzending van ean noodbericht mogetijic
ta maken. De goedes werking van de inrichting moet periodiek wordan
gecontroleerd op andere frequenties dan de radiotelafoniencodfre- .
quentie, waarbij van een dosimatig geinstallserde kunstantenna gaebruik
moet worden gemaskt. Voor bestasnde insteflaties diant gabruik te
warden gemagkt van een geschikte kunstantanne,
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5. De in het vierde lid voorgeschreven inrishting moet veldoan aan de
volgende eisen:

1. de frequentistolerantie voor elk der tonen mag + of ~ 1.5 parcant
zijn;

2. de tolerantie in de duur van etke toon mag + of - 50 milliseconden
zijn;

3. de pauza tussen opeenvolgenda tonen mag nist groter zijn dan 50
milliseconden; an

4. de verhouding tussen de amplituden ven de sterkste en van de
zwakste toon moet liggen tussen 1 en 1,2,

6. De ingevolge het eerste lid versiste ontvanger moet de radiotelefo-
niencodfrequantia kunnen ontvangen en ten minste 44n anders

_fréquentia die heschikbaar is voor radiotelefoonstations voor de scheap-
vaart in de banden tussen 1608 an 2850 kMz in de door het Radiora-
glameant voor deze frequenties aangewezen klassen van uitzending.
Bavendien moet da ontvanger de frequanties an de deor het Radiore-
glemant voor deze fraquenties aangewezen klassen van uitrending
kunnan ontvangan, waarop meteorologischa berichten en andera door
het Hoofd van de Scheepveartingpectie noodzakalijk geachte berichten
betreffende de veiligheid van de scheepvaart worden vitgezonden. De
ortvanger moet voldoenda gevoeligheid habben om seinen hoorbaar te
maken in ean luidspreker, wanneer de ingangsepanning aan ds ontvanger
niat meer is dan 50 microvolt.

7. De radiotalafonieluisterwachtontvanger moat vaat zijn afgastamd
op de radictelsfoniencodfrequentie. De ontvanger moet met een filter
zijn vitgerust of mat een voorzlening waardoor het mogslijk is dat da
luidspreker op de brug allean ean ontvangan radiotelefonie-alermsein of
een sein voor zeer balangrijke wearschuwingen betraffende de navigatle
waergeoft. Het filtar of de voorziening moat gemakkelijk kunnen wordan
ingeschakeld wanneer nagar het oordeel van de kapitein de omstandig-
heden zodanig zijn dat het ondarhouden van da luistarwacht de veilige
navigatia van het vaartuig in gevaar zou brengen.

8. Om snelle overganyg van zendan op ontvangen mogalijk to makan
moet, wanneear ragaling mat de hand wordt tosgepast, da omschakelfin-
righting op da microfoon- of op het microtelafgonhandvat zijn aanga-
bracht.

9, Buitengaats moet ta allen tijde een hoofdkrachtbron van voldoende
vermogen beschikbaar zijn om de installatie over da ingevolge hat derde
lid vereista normale reikwijdte te doan werken. Een reservakrachtbron
meet, buiten de ruimten voor machines van categorie A, in het bovenste
deel van het vaartulg zijn opgesteld, tenzl} de hoofdkrachtbron reeds
aldaar is geplaatst. Indien voor de reservekrachtbron batterijen worden
gebruikt, moeten daze ondar alie omstandighedan voldoende capaciteit
hebben om de zendsar en da antvanger ondar normale gebruiksomstan-
digheden gedurende tan minste 6 uren onondarbroken te kunnen doen
werken.

10. Behoudens het bepaalde in het elfde lid mag de eventuesl
sanwezige reservekrachtbron alleen worden gebruike voor de veeding
van:

1. da radiotalefonie-installatie;

2. de ingevolge artikel 266, vierde lid, vereiste noodverlichting;

3. de ingevolge het vierde lid vereiste inrichting voor het opwekken
van hat radiotelefonia-alarmsein;

4, de VHF radictelafonie-installatia overesnkomstig het bapaalda in
artikel 268, derde lid;

5. de radiotelefonisluisterwachtontvanger; an

6. de Naviexontvanger, '

11. In afwijking van het bepaalda in het tienda lid ken het Hoofd van

" de Schespvaartinspectie het gebruik van de eventueel aanwezige reser-
vekrachtbron ook toestaan voor de voeding van ean richtingzcekar,

0
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indien aanwezig, en voor dén of meer noodnetien van gering vermogen,
die zich vitsluitend bevinden in het bavenste deel ven het vaartuig, zoals
de noodvarlichting ven het sloependek, echter onder voorwasrde dat
deza extra belastingen gamakkelijk kunnen worden uitgeschakaid an dat
da raservekrachtbron van voldoende capaciteit is om san deze extra
belastingan te kunnen voldoen.

12. Tansinda aan de eisen van het nagende fid te kunnan voldosn
moet buitengaats elke aznwezige batteri} in geladen toestand worden
gehouden.

13, Een antenne moet zijn aangabracht en moat, indien hij is
opgehangen tussen steunpunten die aan zwispen ondarhevig zijn, tagen
breuk zijn bevailigd.

VHF radiotelefonie-installatie
Artikel 268

1. De VHF radiotelefonie-installatie moet in hat bovenste gedeelte van
het vaartuig zijn cpgesteld en moet omvattan een zender, een ontvanger,
ean krachtbron die deze zender an ontvanger op hun toslaatbare
vermogens kan doan werken, en ean antenns dia geschikt is voor
doeltreffende vitstraling en ontvangst van signalan op de frequenties
waarep wordt gewerkt, Voorts moet worden voidaan aan het bapaaide in
de volgende leden.

2. De in het bhovensta gadealta van het vaartuig opgestelde krachtbron
bedoeld in hat eerste lid, moet voldoende capacitait habban om de VHF
raciotelefonig-installatie gedurende ten minste 6 uren te laten werken.

3. Het Hoofd van de Scheepveartinspectie kan toestasn gebruik te
maken van de reservekrachtbron voor de radiotalagratfie- of radiotsle-
fonie-installatie, vermeld in artikel 258, dertianda lid, ondecschaidenlijk
arti%el 267, tiende lid, om de'VHF radiotelafonie-installatia te voeden. In
dit gaval moet de reservekrachtbron veldoende capaciteit hebben om de
YHF radiotelefonie-installatis gadurende ten minste € uren gelijktijdig te
laten werken mat:

1. de reserveradiotelegrafiezender en -ontvanger; of

2. de radiotelefoniezender an -ontvanger; tenzij ean schakelapparaat
is aangabracht om te verzekeren dat zij slechts beurtalings werken.

4. De VHF radiotelefonie-installatie maet voldoen aan de eisen dis In
het Radioreglement zijn gestatd ten aanzien van apparatuur voor gebruik
in de Maritieme Mobiele VHF Radiotelefoondisnst en moet kunnen
werken op de kanalen, sangegaven In het Radioreglament, an op de
kanalen die nader kunnen worden voorgeschreven.

5. Het witgangsvermogean van de draaggeif van de zender behoeft niet
groter te zijn dan 10 Watt. Voorzover zulks praktisch uitvoerbaar is, moet
da antenne ean onbalemmerd zicht hebben in alle richtingen.

6. De VHF-kanalen bastemd voor de veiligheid van de navigatie
moatan op de brug, op de plaais waar de navigatie-orders worden
gepeven, kunnen wordan bediand en waar nodig dighen zodanige
voorzieningen te zijn getroffen dat vanaf de brugvieugels radioverbin-
dingen kunnen worden onderhoudan.

Resarve-onderdelen
Artikel 269

1. Voor zovar in dit hoofdstuk radiotoastallen zijn genoemd, die niet 1
behoren 1ot de eigenlijke radiotalegrafie- of rediotelefonie-installatie an
waarbij nist in het bijzonder s aangsgevan dat daarvoar reserve-onder-
dalan en gersedschappan aan boord dienen te worden meagevoerd,
moeten da in artikel 2567, negenda lid en artikel 266, zevenda lid, voor

0
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radiotelegraaf- ondarscheidenlijk radiotelefoonstations voargeschreven
resarve-onderdeien en gereadschappen tevens dis omvattan, welke naar
het oordeel van het Hoofd van de Schespvaartinspactie voor het buiten-
gaats onderhouden van de goede werking van bedoelde radiotoestellen
nodig zijn.

2. Deze bepaling geldt made ten aanzian van niet in dit hoofdstuk
genoemda radiotoestellen, die als nist-voorgaschrevan uitrusting aan
boord van een vaartuig zijn geplaatst.

§ 4. Radiodagbogken
Daghboek bestemd voor radiotelegrafie
Artikel 270

1, Aan boord van aen veartuig dat is uitgarust met eon radiotelegraaf-
station moet een dagboek bestemd voor radiotalagratie, in dit artiksl
verder te noemen radiodagboek, asnwezig zijn, det gedurende de rais in
de fadichut most worden bewasrd, |edere radio-officier moaet zijn naam,
de tijden waarop hij op wacht komt en van wacht gast an aile meat de
radiodienst verband houdende veorvallsn die 2ich tijdenz da wacht
voordoen en gdie van befang kunnen zijn voor ce bevalliging van mensen-
lavens op zee, in hat radicdaghoek vermelden,

2. In het radiodagboek moet, naast hetgeen daarin krachtens het
Radigraglement most worden ingsvuld, het volgende wordan
apgenoman:

1. nauwkeurige gegavens omtrent het onderhoud an hat tladen van de
sccumulatorenbatterijen;

2. dagelijks, ean verklaring inhoudends gat alle tot de hoofd- en de
resqrve-installetie behorende accumutatoranbatierijen ten volla zijn
pelzden;

3. dagalijks een nauwkeuwrige aantekening omtrant het die dag
beproaven of voor het varkser benutten van de resarvezender en van de
reservekrachtbron;

4. dagslijks, bijzonderhedan omtrent elka baproaving van het aan
boord aanwezige radiotelegrafie-suto-alarmtoestal;

5. wekelijks; nauwkaurige gagsvans omtrent het enderhoud en het
laden van de sceumulatoranbatterijan behorende tot de radiotalagrafie-
installatie in een reddingboot, indign die battarijen van een type zijn dat
laden versist;

6. wekelijks, bijzondarheden omitrent het beproeven van de radiotela-
grafie-installatia in sen motorreddingboot;

2. wekelijks, bijzonderhaden omtrent hat beproeven van het draagbare
radiotoestel voor groepsraddingmiddalen;

8. bijzonderhaden met betrakking tot de richtingzoeker;

9. ten minste éénmaal per reis, bilzonderheden omtrent baproaving
van e raserve-antanne;

14, de tijden gedurenda walke luisterdienst als bedoeld in artikel 254
is gehoudan. Deze aentekeningen roeten deor hen die deze luisterdienst
verrichten, worden ondertekand;

11. het tijdstip waarop de luisterdienst werd onderbroken overeen-
komistig het bepaalde in artikel 254, alsmade de reden voar ondarbreking
en het tijdstip waerop de luisterdienst werd hervat: en

12. de namen van alle persenen, die met de radiotelegraafdienst rijn
belast, waarbij sangegevan de neam van degane dia ais chef van het
radibstation is asngawezen.

3. In geval met betrekking tot hat onderhoud an het leden der
accumulatarenbattarijen, als bedoeld in het tweade lid, onder 1 en 5,

* afzanderlijke, door of namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
eanvaarde accumulatoranrapperten warden bijgehouden, kan daarnaar in
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het radiodagboak worden verwezen. Deza rapporten maken in dat geval
deel uit van het radiodagboek en zijn onderwarpen asn de op het radie-
dagboek van toepassing zijnde voorschriften.

4. Radicdaghoaken moeten op verzoek van een smbtenaar van de
Scheepvaariinspectie aan hem ter inzage worden gegeven.

Modal van het dagboek bestemd voor radiotelegrafie
Artikel 271

Hat dagboek bestemnd voor radiotelegrafia, als bedoeld in artikel 270,
egrste lid, moet zijn uitpevoard overeenkomstig het modal als vastge-
steld door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

Daghoek bastemd voor radiotelefanie
Artikal 272

1. Aan boord van sen vaartuig dat is uitgarust met een radictelefoan-
station, moet een dagboek bestemd voor radiotelefonie, in dit artikel
varder te noemen radiodagboek, aanwezig zijn, dat gedurende da reis
moet worden bewaard op de plaats waar de luisterdianst wordt onder-
houden. Wannaer een radio-officier of radiotelefonist, dan we! een andar
lid van de bemanning de voorgaschreven radiotalefonieluisterdienst
uitoefant moet deze zijn naam en de bijzanderheden van alls rich tijdens
de wacht voordoende, met de radiodienst verbandhoudende voorvallen
die van belang kunnen zijn voor de beveiliging van mansenlevens op zee,
in hat radiodaghoek varmetden,

2. In het radiodagboek moet, naast hetgean daarin krachtens het
Radioregiamant most warden ingevuld, het volgende worden
opgenomen:

1. da tijden gedurende welke luisterdienst als bedoeld in artikel 255 is
gehouden, Deze aantekeningen mosten door hen die de luisterdianst
hebbean vericht, worden endertekend;

2. het tifdstip waarop bij het verfatan van een havan de luisterdienst
begint en het tijdstip waarop bij het binnenlopen van eean haven die
dienst wordt baéindigd;

3. het tijdstip waarop om enigerlei reden de luisterdianst wardt onder-
broken, de reden voor die onderbreking en het tifdstip waarop de luister-
dienst wordt harvat;

4, nauwkeurige gegevens omtrent het onderhoud an het laden van de
accumuletorenbatterijen;

5. wekelijks, bijzonderbaden omirent het beproeven van hat draagbara
radiotoestel voor groepsraddingmiddelen; en

6. bijzonderheden met betrekking tot de richtingzoeker.

3. In geval mat batrekking tot het onderheud en het laden der
accumulatorenbatterijen, als bedoeld in het tweeda lid, onder 4, afzon-
derlifke, door of namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
aanvaarde, accumulatorenrapporten worden bijgehoudan, kan daarnaar
in het Radiodagboek worden verwezen. Deze rapparten maken in dat
peval deal uit van het radiodagboek en zijn onderworpen aan de op het
radiodagboek van toepassing zijnde voorschriftan,

4. Radiodagboeken moetan op verzoek van een ambtenaar van da
Scheepvaartinspectie aan hem ter inzage worden gegevan,

Model van het dagboak bastemd voor radiotelefonte

Artikel 273

Het dagboek bestemdc voor radiotelefonie, als hadoeld in artikel 272,

asrste Jid, moat zijn uitgevoard overeenkomstig het model als vastge-
ztald vy hot Hanfd vap da q'-hnpnv--ﬂiﬂ-nnﬂé-
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Dagborek bestemd voor VHF radiotalafonie
Artike! 274

Aan boord van ean vaartuig dat is uitgerust met sen VHF-radiotela-
foonstation is ten aanzien van het radiedagboek het bapaalds in de
artikelen 272 en 273 van overeenkomstigs toepassing, mét dien
verstande dat een samenvatting van alle berichtenwisseling betretfande
nood-, sposd-gn veiligheidsverkeer most wordan opgenomen in het
scheepsdaghoek,
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Hoofdstuk 10
Hulpmiddeloan bij de navigatie

§ 1. Hulpmiddelan bif de navigatie
Vri]stellingen
Artikel 275

1. Het Hoofd van de Scheepvaartingpactie kan vrijstolling verlenen van
de sisen gesteld in dit hoofdstuk, indien nasr zijn cordeal de aard van de
rais of het vaargebied waarin het vaariuig za! dianstdeen dit rachi-
vaardigt.

2. Het bepaslde in de artikaien 277, 278, tweede lid, 279 tot en met
281, 282, wweede en derde lid, 283 on 284 is niet van toepassing op een
vaartuig dat gesleept naar zijn bestemming wordt gebracht.

De brug van con vaartuig
Artikel 276

1. Aan boord van slk vaartuig moeten de inrichting en indefing van de
brug, alsmede de piaatsing van de daar opgestelde apparatuur, zodanig
zijn dat een doalmatige en veilipe navigatie mogelijk is.

2. Da plaats van de brug dient zodanig te ziin gekozan dat:

1. de roerganger vanaf de plaats woar het veartuig wordt bestuurd een
vri] vitzicht over het voorschip hean haeft;

2. het vitzicht rondom voldoenda is om veilig te kunnen manoceuvraren
on navigeran; en

3. de schaspsziiden vanaf de brug waarnasmbaar zijn, tenzij de
badrijffgvoering zich hiertagan verzet. tn dat gaval kan het hoofd van de
Scheepvaartinspectie toestaan dat de brug niet over de gehala bragdta
van het vaartuig dootloopt.

3. Aan boord van een vaartuig det s voorzien van een automatische
stuwrinrichting moat op de brug een wachtalarminstaliatie van ean
goeedgekeurd type zijn aangebracht.

4. Met Hootfd van de Scheepvaartinspectie kan ten asnzien van het
bepaalds in de het esrsta tot en met het darde lid nadare regels geven.

Kompassen
Artikel 277

1.1. Aan boord ven een vaartuig, waarvan de langte minder dan 75 m
bedraagt, dat is gebouwd vbér 1 september 1984 an aan boord van een
vaartulg waarvan de langte minder dan 45 m bedraagt, dat is gebouwd
op of na 1 geptamber 1984 mosten ten minsta twee vast opgestelde
magnetische kompassan aanwezig zifn. Op ean van deza kampassen, het
standaardkompas, moat gepeild en op het andara, hat stuurkompas,
moat gestuurd kunnan wordan. Van deze magnatischa kompassen mag
het stuurkompas waerden vervangan door een gyrokompas dat is
opgesteld op da wijze als bepasid in het tweede lid, onder 1, mei dien
varstande dat in een dergelijk geval ap het standaardkompas tevens
maoat kunnen worden gestuurd.

1.2. In afwijking van hat bepaalde in 1.1 kan aan boord van een
vasrtuig dat een doar het Hoofd vin da Scheepvagrtinspectia vast 1e '
stellan gebied bevaart, worden volstean met een vast opgesteld magne-
tisch standaardkormpas, waarcp zowsl kan worden gepaild sls gestuurd,
Op dit kompas behgeft evanwel niet ta kunnan worden gapeild indien
aen nagr het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie gelijk-
wasrdig, elektronisch migdel tot plaats-bepaling alsmade een radarinstal-
latie van goadgekeurd type aanwezig is. 0
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1.3. Aasn boord van een vaartuig waarvan de lengte minder dan 45 m
bedraagt, moat, Indien het vaartuig bestemd is om op bresdten gabruikt
te worden waar de horizontale component van het totale agrdmagnetisch
veld te gering is om een valdoende richtkracht aan hat magnetisch
kompas te geven, sen gyrokompas zijn opgestald, op de wijze als
bepaald in het tweede lid, onder 1.

2.:Aan boord van een vaartuig wearvan de lengta meer dan 75 m
bedraagt, dat is gehouwd vidr 1 september 1984 en aan boord van een
vaarfuig waarvan de lengte 45 m of meer bedraagt, dat Is gabouwd op of
na 1:september 1984 moat ten minste een vast opgesteld magnetigch
standaardkompaz sanwezig zijn wazrop zowel kan wordan gepeild als
gestyurd. Tevans moet sen gyrokompas aanwezig zijn, dat voldoat aan
de vglgende eisen:

1. het gyro-moederkompas of een gyro-dochterkompas moat duidalijk
efleasbaar ziin voor de roerganger op de plaats waar gewconlijk wordt
gestuurd; en

2. a#an boord van een vasrtuig waarvan da lengte 75 m of mear
bedraagt mosaten bovendian gyro-dochtarkompassen aanwezig zijn,
zodanig dat doelmatig pailingan kunnen worden genomen over een boog
van da horizan van 360 graden, voor tover praktisch uitvosrbaar.

3.1. De In het eerste an tweede lid voorgeschraven magnstische
kompassen moseten doalmatig zijn en dienen in hat viak van kisl en
stevdns te zijn opgesteld. De opstallingsplaatsen van alle kompassan
moeaeten doelmatig zifn en zodaniy zijn gekozen, dat deze instrumanten,
rekening houdend met het doel wasrvoor 2ij worden gebruikt, gean
onaanvaardbars storing ondervinden van in hun nabijheid gepleatste
ijzermsssa’s en elsktrischa laidingen. Hlsrtoa moatan in het ontwerp-
stadium van het vaartuig aanwijzingen worden gevrasgd van het Hoofd
van de Scheepvaartinspectie. Dezs aanwijzingen dienan eveneans te
worden gevraagd indien aan hat vaartuig of uitrusting wijzigingen
worden aangebracht die invioed kunnen habben op de goada werking
van deze magnetische kompassen.

3.2, Bi] da aanlag ven slaktrische leidingen in ds nabijhaid van magne-
tische kempessen moet rekening worden gehouden met het daaromtrant
bapaalde In artikel 101.

3.3. Ter plaatse van een magnatisch kompas waarop moet kunnen
worden gapeild, behoort een vrij uitzicht te ziin over een boog van de
hotizon van, voor zover uitvoerbazr, 360 graden, doch in isder gaval van
niet mindar dan 230 graden, gerekend van recht vooruit 1ot 25 graden
achterlijker dan dwars aan elke zijde.

4. Elk magnetisch kompas moet zijn voarzien van een cartificaat,
afgegeven door ean daor het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
erkende deskundigs.

5. ‘Elk magnetisch kompas en elk gyrokompas moet van een goedgs-
keurd type zijn en voldoen san de door het Hoofd van de Scheapvaartin.
spectie ter zake gestelde regals. i

8.1. Da horizantale en vertikale scheapsmagnetische storingsvalden
ter piaatse van de magnetische kompassen mosten door een bevoegd
persgon behoorlijk 2ijn gecompanaeerd, onder afgifte van een fouten-
tabat voor alk magnatisch kompas.

6.2. Bij elk magnatisch kempas dient esn foutentabel sanwezig te zijn.
6.3. Telkenmale wanneer zich omstandighaden hebben voorgedaan
die van invioed kunnen zijn op de gevonden fouten diant harcompensatio

plaats te vinden door een bavoegd persoon,

6.4. Telkenmale wanneer sen ambtensaar van de Scheepvaartinspectie
dit nodig oordeelt en in ieder geval eenmaal per jaar dienen de fouten
van slk magnetisch kompas door een bevoegd persoon i worden geveri-
fimgrd, tenzij uit asntekeningen van da kapitain blijkt dat daze fouten door
waarnamingen op zee geregald worden geverifieerd en zij binnen
redefijke granzen blijven,
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B.5. Indien de wvarificaties als bedoeld onder 6.4 near het oordes! van
aen ambienaar van de Scheapvaartingpectio daartoe asnleiding geven,
dient hercompensatie tan behoeve van het magnetische kompas door
ean bevopgd persocon plsats ta vinden,

£.6. Do asnwijzing van da ondar 6,1, 6.3, §.4 en 6.5 bedoelda
bevoegde parsonen gaschiedt door Onze Minister, die tevens nadere
regels kan stallon met betrakking tot de werkzaamheden van dia
pErsoner.

7. Voor ean magnetisch kompas en voar ean gyrckompas moat, voar
zover op deze kempassen moet kunnen wordan gepaild, een peilin-
richting aarwezig zijn, Alle san boord aanwazige peiltoastallsn mosten
zijn voorzien van ean certificaat, afgegeven door een door het Hoofd van
de Schespvaantinspactie erkende deskundige.

8. Wannear sen magnatisch kompes met elektrische overbrenging
naar een dochtarkompas is sangebracht, moet het tan gencaegen van het
Hoofd van de Scheepvaartinspactie zijn voorzien in een elektrische
noadvoeding.

9. Verlichting en sen voorziening om deze te kunnen dimmen moet
aanwezig zijn, tensinds het mogelijk ta makan dat de kompesroos te
alien 1ijde afgelezen kan worden. Indien de verlichting wordt gevoed door
de hoofdvoeding van het vaartulg, moet tevans een noodverlichting zijn
aangebracht.

10. Tan genaagen van het Hoofd van da Scheapvaartinspectie most
eon spreckbuis of ander doelmatig communicatiemiddal zijn aanga-
bracht, tussen de plaats waar het standaardkompas is opgesteld en da
plaats waar het vaartuig wardt bestuurd en, indien aangebracht, de
plaats waar de noodstuurinrichting is apgesteld.

Middealen voor dieptamaeting
Artike! 278

1. Aan boord van slk vaartuig moet een handlood met gemerkte lijn
van voldoande lengte sanwezig zijn,

2. Aan board van olk vaartuig moet ean echelood van een goedga-
keurd type sanwezig zijn, dat voldooet aan de door het Hoofd van da
Scheapvaartinspectie nader te stellan regals.

Radarinstallaties
Artikel 279 -

1. Een vaartuig waarvan de langte 45 m of meer bedraagt, gebouwd
op of na 1 septamber 1984, en ean vaartuig waarvan de langte 76 m of
meer badraagt, gebouwd voor 1 september 1984, most zijn voorzion van
een radarinstallatie van san goadgekeurd type die veldost aan de door
het Hootd van de Scheepvaartinspectie nader te stelien regels.

2. Aan boord van san vaartulg dat ingevolge het bapaalde in dit artikel
is voorzien van een radarinstallatie, moeten op da brug voorzieningen
sanwezig zijn voor hat uitzetten van afgelezen radarwaarnemingen, Aan
boord van een vaartuig waarven da langte 75 m of mear bedraagt,
muoeten deze voorzianingen ten genoegen ven het Hoofd van de Scheep-
vaartingpectia zijn en tanminste even doelmatig als gen reflectieplotier.

Nautische instrumentan
Artikel 280

1. Met uitzondering van vaartuigen die een door het Hoofd van de
Schaepvaartinspectie vast te stellen beperkt gebied bevaren, most aan

boord van elk vaartuig ten mmste een hoeiu'neatmstrument aanwezig zijn,
wgmampan Am factam halamd =il
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1.2 Hoskmaatinstrumenten moeten zijn voorzien van een centificast,
afgegeven door ean door het Hoofd van de Scheepvaartinspactie
arkende deskundige.

2.1, Mat vitzondering van vaartuigen dis een door het Hoofd van de
Scheepveartinspectia vast ta stellen beperkt gebied bevaren, moet aan
boord van elk vaartulg ten minste ean deugdelilke chronometer asnwrezig
zijn, waarvan stand en gang bekend zijn. L

2.2. Chronometers moatan zijn veoszien van esn certificaat, afgageven
door een door hat Hoofd van de Scheepvaartinspectia erkande
dasgkendiga.

3.1. Aan boord van elk vaartuig moet ten minste ean barometer
sanwezig zijn.

3.2. Barometers met inbegrip van barografen, moeten zijn voorzien
van een certificaat, afgegeven door een door het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie arkende deskundige.

4, Aan boord van elk vaertuig moat ean deugdelijke kijker aanwazig
zijn,

5, /Aan boord van elk vaartuly moet, een roarstandaanwijzer, ean
tachemeter voor alke schroef an bovendien, indien het vaartuig is
uitgerust met verstelbare schroeven of schroeven mat zijdelingse
stuwkracht, een instrument dat de spoed en de wijze van gebruik van die
schréaven aangeeft, aanwezig zijn. Dezs instrumentsn moeten duidelijk
aflaegbaar zijn vanaf da plaats waar da navigatie wordt gevoerd. 2ij
moeten van ean goedgekeurd type zijn en veldean aan da door het

"Hoofd van de Scheepveartinspectia nader te stellen regels.

Zaokaarten, nautische publikcatiss, enzovoort
Artikel 281

1, Asn boord van elk vaartulg moeten de voor de te ondernemen reis
bencadigde zeckaarton aanwezig zijn. Deze zeakaarten masten van een
voldoends grota schaal zijn om er behoorlijk op ta kunnen navigsran.

2. Asn boord van elk vaartuig moeten voorts sanwezig zijn:

1. de voor de te ondernemen reis benodigde zeemansgidsen en !
lichtenlijstan; .

2. de voor de te onderneman reis benodigde etroomatiassen of
-kaarten;

3. de nodige getijtafels, een zesmansalmanak van het [openda jaar,
alsmede alle andera voor de te andernemen reis benodigde nautische
publikatiaz;

4. hutpmiddeten voor zeevaartkundige berskeningen, indien het
vaartuig ingevolge hat bepaalds in artikel 280, tweeda lid, is uitgerust
mat ean chronomater;

5. een paraltelliniaal of een stal van twea navigatiedrichoeken,

6. twee passers; en

7. een betrouwbaar uurwerk.

3. Zeskaarten en boekwerken moetan in goeda staat verkeren en
worden bijgehoudan san de hand van berichtan aan zeevarendan,
Zeeksarten en boekwarkan, die door gebruik of andarszine onvoldoende
leesbaer zijn gewordan, dan wel vanwege de uitgevenda instanties
varvallen zijn verklaard, worden geacht niet in goeda staat te verkeren.

4. Aan boord ven gik vaartuig moeten op de brug de nodigs gegevans
betreffende de manoceuvreereiganschappen an de stopwegen bij veor het
vagntuig karakteristieka vasrsnelheden en beladingstoestanden duidalijk
laesbaar zijn opgahangen. Het Hoofd van de Schespvaartinspectie kan
nadere regels gevan ter uvitvoering van het bepaalde in dit lid.




Pagina 184 Afkondigingsblad van Aruba 198% no. 55

Uitrusting voor het geven van sainan
Artikel 282

1. Aan board van een vaartuig waarvan da lengte 24 m of mser
bedraagt, moset een dagssinlamp van ean goedgekeurd type aanwezig
zijn. Voor de ding van de dagseinlamp moeat een draagbare batterij
aanwaezig zijn met voldoende capaciteit om de lamp gedurende ten
minsta 2 uren onafgebroken te kunnen laten branden. Het Hoofd van de
Scheepvaartingpactia kan nadare regels geven tar uitvoering van hat
bapaalde in dit lid.

2. Aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 24 m of meer
bedraagt, moset het Internationaal Seinbosk aanwazig zijn.

3. Aan boord van een vaartuig waarven de fangte 45 m of meer
bedraagt, moet een volladig stel seinvlaggen aanwezig zijn.

Richtingzoekars
Artikol 283

1. Een vaartiig waarvan de lengte 75 m of mear badraagt, moet zijn
voorzign van een richtingzoeker van ean goadgekeurd type, dis voldost
aan de sisen gesteld in artike! 260.

2. Do grafiek als bedoeld in artikel 260, elfde lid, moet voor onmid-
dellijk gebruik bij de richtingzoaker sanwazig zijn.

3. Indien de verificatins als bedoeld in artikel 260, twaalfde an
dertiande lid, naar het ocordeei van een ambtenaar van de Scheepvaartin-
spectie daartoe aanlelding geven, dient de richtingzosker docr sen
bavoegd persoon opnieuw te worden gecalibreerd onder afgifte van ean
grafiak als bedoeld in artikel 260, elfde lid.

4. Da aanwijzing van de In het derde lid an de in artikel 2560, slfce en
dertiende lid, bedoelde bevoegde parsanen geschiedt door hat Hoofd
van de Schespvaartinspectie. De bevoegde personen maaten in het bezit
zijn van een geldig, door het Hoofd van de Scheepvaartinspactia
verstrakt, legitimatisbewijs. i

§. Indien een vasrtuig dat is gebouwd op of na 1 september 1980, is
uitgerust met ean richtingzoeker &ls badoeld in hat eerste lid, most die
richtingzoeker zijn Ingericht voor het pailan recht vooruit (xhoming») op
de radio-telefonie-noodfrequentie als bedoald in artikel 260, tiande lid.

Log
Artikol 284

1. Met uitzondering van vaartuigen cie sen door het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie vast te stellen baperkt gabied bavaren, moet aan
boord van elk veartuig een log aanwezig zijn.

2. Aan boord van een vaartuig waarvan da lengte 45 m of mear
bedrasgt en dat is gebouwd op of na 1 septamber 1984 moet de log de
vaart en varhaid aangeven.

3. Aan beord van een vaartuig dat is uiigerust met avtomatischa
radar-plot-apparatuur, dient da log de vaart en de verheid door het water
ta kunnen sangaven.

4. De log moaet van sen goedgekeurd type zijn en voldoen azan de door
het Hoofd van de Scheepvaartingpactie nader te stefien regels.
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Hulpmliddelen tar voorkoming van aanvaringen
Artikel 285

1. Aan boord van elk veartuig moeten de middelan sanwaezig zijn om
te kunnan votdoen 2an de van kracht zijnde bapalingen ter voorkoming
van aanvaringen op zeo. Daza middelen moetan ook mat betrekking tot
de opstelling aan boord, voldoen aan da sisen gesteld in gencamda
bepalingen,

2.1. De lantaarns voorgeschraven in da van kracht zijnde bepalingen
ter vporkoming van aanvaringen op zee disnen uitsluitend te zijn
ingericht voor alektrisch licht.

2.2. Maet vitzondering van een vaartuig waarvan de lengte minder dac
45 m badraagt, moet aan boord van een vaanuig voor elk van de top- en
boordiantaarns en voor de haklantaarn, esn reservelantaarn aanwezig zijn
dig op de voor het gabruik bestemde plaats vast iz sangebracht.

3.1, De elektrische installatie ten Dehoeve van de lantaams en de
middelen tot het geven van geluidseinen die zijn voorgeschreven in de
van kracht ziinde bepalingan ter voorkoming van aanvaringen op 2ese,
met inbegrip van de reservelantaarns als badoeld in het twaade lid, moet
voldoen aan de eisan gesteld in artikef 103,

3.2. Alle lantaarns die ingevolge de van kracht ziinde bepalingen ter
voorkoming van aanvatingen op zee aan boord aanwezig zijn, met
inbegrip van alla reservelantaarns, moeten 2ijn gemarkt en 2ijn voorzien
van een certificaat, afgegeven door een door het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie erkenda deskundigs.

4. Aan boord van elk veaartuig dat de opanbare wateran in Nederland,
de Nederlandse Antillen of Aruba, bevaart, die voor de schaepvaart cpen
staan, moeten bovendien de hulpmiddelan aanwezig zijn, die nodig zijn
om san da voorschriften van dae ter plaatse geldends reglameantan ta
kunnien voldoen.
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Hoofdstuic 11

Niet voorgeschreven uitrusting
§ 1. Niet voorgaeschreven ultrusting
Niet voorgeschreven uitrusting
Artikel 286

De siganasr van een vaartulg moet het betrokken districtshoofd van de
Scheepvaartinspactie ervaa in kennis gtellen indien het vaartuig wordt
ingericht of uitgerust met voorzieningen die nist in dit besiuit zijn voorge-
schreven. Voorzover het voorzianingen betreft die in dit besluit met name
zijn gencemd, mosten Zij voldoen aan alls daarvoor bij of krachtens dit
besluit gestelde eisen en in deugdalijke toastand varkeren. Voor zover zij
niet met name zijn genoemd en hat voorzieningen batreft dia door hua
asrd, constructia of werking van invioad kunnen zijn op de veiligheid van
het vaartuig of de opvarenden, moaten zij naar het cardeel van het
Hoofd ven de Scheepvaartinspectie voor het doel geschikt zijn en in .
deugdelijke toestand varkeran. -
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Hoofdstuk 12
Bemanning, bepalingen met betrekking tot keuringen van hat
-gezichts-, gehoor- en spraakorgaan en bepalingen betreffenda
de verkriiging van het dipl ais sl

§'1. Bamanning
Algemeen voorschrift
Artikel 287

1. Elk vaartuig moet voldoends zijn bernand met voor zijn taak
barekend personeel waarvan elk lid lichamelijk gaschikt is voor de hem
opgedragen werkzaamheden, een en ander in verband met de veiligheid
vBn het vaartuig.

2. Ter nakoming van het bepaalde in het eerste li moat:

1. een vaartuig ten minste Zljn bemand overeenkomstig het bepsaalde
bij of krachtans de Wet op de Zeavischvaartdiploma’s 1935, Sth. 455;

2. eon vaartuig zijn bemand met radio-officiaren of radiotaletanisten
overeenkomstig het bepaalde in de artikelen 254 en 255;

3. sen vaartuig overigens zijn bemand met scheepsgezellen zoals s
sangageven in artikel 289;

4. met batrekking tot het bezit van ean genesskundige verklaring van
geschiktheid voor de zeevaart worden voldean aen het bepaside in artikel
30 van het Schepefingenbesluit;

5. met betrakking tot het bazit van geneeskundige verklaringen betref-
fonde hot gezichts-, gehoor- en spraskorgaan worden voldaan zan het
tepaalde In artikel 291.

3. Aan boord van elk vaartuig dient een door of namens het Hoofd van
de Scheespvaartinspactie sfgageven decument sanwezig ta zijn, waarin
de minimum veorgeschreven bamanningssamaenstelling, met de functies
van de bemanningsleden, is varmeld. Dit documant dient door de
kapitein op sersta aanvraag aan de in ertikel 83 van da Schepenwet
bedoalde ambtenaren te worden getoond.

Whachthezetting aan dek
Artikel 288

1. Aan boord van esn vaartulg dient op elke zaswacht naast de chaf
van de wacht tan mingte ean scheapsgezel aan dek op wacht ta 2ijn die
de leeftijd ven 18 jagr heeft beraikt en tan minste 2zes meanden diensttijd
als bedoald in artikel 1 van de Wet op de Zeevischvaartdiploma’s 1936,
Stb. 455 heeft behaald.

Gedurende da tijd dat een automatische stuurinrichting in badrijf is,
kan worden volstaan met uitsluitend de chef van de wacht,

2. Dein het eerste lid badcelde chaf van de wacht moet in hat bazit
2ijn van ean der diploma’s voor de zeavisvaart § W-v, SW V of SW VI, of
van het bewijs van bakendhaid met de bepalingen ter voorkoming van
sanvaringan op zea 5 VI, zcals vareist in de Wet op de Zeevischvaertdi-
plama’s 1935, Sth, 455,

Minimum aantal scheepsgezallan
Artikel 289 !

1. Afhankelijk van de fengte, het voonstuwingsvermogen en het

_. ‘waargebied van een vaarfuig moet, naast da parsoon die ingevolga de
Waet op de Zeevischvaartdiploma’s 1935, Stb. 455 in het bezit most zijn
van het bewijs van bekendheid met de bspalingen ter voorkoming van
panvaringen cp zes, $ Vil, het aamtal scheepsgezelien asn boord ten
minsta aeliik ziin aan het aantal als vermeld in de ven toapassing zijnda
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Langie {usssn de !nodljnan als minder dan 24 mater 24 mater of maer, 45 mater

amachraven in arikal b van de doch miader dan of maer

¥Vt o de 45 mater

Zeavischvasridiploma's 1835

(S1b. 455)

Vasrgebind leon I Onbe- fenll Onba- Onba-
perkl porkt perit

Vaoristuwingavermeogean minder

dan 300 kW 1 1 1 1

300 W of meer, doch minder

dan 1125 kW 2 2 2 2 3

1126 kW of moer E 3 3 4

2. Het Hoofd van de Scheapvasartingpestie kan aanvulling
voorschrijven van het aantal scheepsgezellan aan boord indien de aard of
de inrichting van sen vaartuig daartoe aanleiding geeft of indien de
fangte van een vaariuig 75 m of mear bedraagt of het voortstuwingsver-
mogen 3000 KW of meer.

Duur rusttijd
Artikal 290

Agn boord van een vaartuig moet degena die bij vertrak of binnen 4
uur na vertrek uit een haven of van sen veiliga reda de wecht batrakt, in
de 8 aan zijn wacht vooraigaande uren tan minste 4 uren onafgebroken
vrij van dienst zijn geweest, tanzij Uit oegpunt van vedlighaid voor
vaartuig en lading daarvan is afgeweken,

§ 2. Bepalingen met batrekking tot keuringen van hat gezichts-, gehoor-
en spreakorgaan

Genesskundige varkiaringen betreffande het gezichtsorgaan en
hat gahoor- en spraakorgaan

Artikal 291

1.1. Kapiteins, stuuriieden, scheepswerktuigkundigen, en scheepsge-
zallen aan wia 2an boord het hauden van vitkijk kan worden opgedragen
of aan wie de wecht op de brug of in da ruimte voor machines kan
wordan toevertrouwd, moaten, alvorens 2ij tot het ondertakenen van de
monsterrol worden toegelatan, gsldige geneeskundiga varklaringen
betreffende het gezichtsorgasn en het gehoororgaan overfeggen, die zijn
afgegeven door ter zake bevoegde deskundigen als badosld in artikel
295, eerste lid,

1.2. Radio-officieren en radiotalefonisten moeten alvorens zij tot het
ondartekenan van de monsterrol worden tosgelatan, geldige genees-
kundige verklaringen betraffende het gezichtsorgaan sn het gehoor- an
spraskorgaan ovarlaggen, dia zijn afgegeven door ter 28ke bevoagda
deskundigen als bedoeld in artikel 295, serste ld.

2. Da in het eerste lid ganaamde verklaringen worden opgemaskt an
afgegevan in oversenstemming met het bepaside in deze paragraaf.

3. Indien korte tijd voor het vertrek van ean vaartulg de bemanning
moet worden azagevuld, kan, indien dringende omstandighaden nopen
tat het aanmaonsteren van parsonen die niet in het bezit zijn van geldiga
genseskundige verklaringen als badoald in het eerste |id, deartoe door of
namens hat Hoofd van de Scheepvaartinspectie tossternming worden
varleand,
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4. Indien de monstarrol moet worden opgemasakt of aangevuld in een
haven buitan Nederiand, de Nederlandse Aatillan of Arubs, waar geen
deskundigen als bedoeld in artikel 295, eerste lid, aanwezig zijn, wordt
ten aanzien van de gensaskundige verklaringen betreffende het gezichts-
argaan en het gehoor- an spraakergaan heat ter plaatse geldende gabrulk
gawolgd,

Kauring
Artikel 252

Teneinde een geneaskundige verklaring als bedoeld in artikel 291,
earste lid, ta kunnen verkrijgen, moetan:

1. kapiteing, stuurlieden, schaepswerktuigkundigen, en scheepsge-
zellen aan wie aan boord het hauden van uitkijk kan worden opgadragen,
of aan wie de wacht op da brug of in de ruimte voor machinas kan
worden teavertrouwd, onderworpan worden gan een keuring van hun
gezichtsorgaan en gehoororgaan; an

2. radio-officiaren en radiotelefonisten mosten worden onderwarpen
san een euring van hun gezichtsorgaan en hun gehaor- en spraak-
orgaan.

Hemisuwde keuring
Artikel 293

De in artiksl 292 gencemde persanen moeten opnieuvy 8an &an
keuring ter zake worden cnderwaorpen:

1. in opdracht van het Heofd van de Scheepvaantinspectie, indien zij
handslingen hebben varricht of nagelaten, die onveldoende gezichts- of
gehoorscherpte of onvoldoende ondarscheidingsvermogen voor kieuran
dan wel onvoldoande spraakvermogen doen vermesdan, of indian uit
anderan hoofda gegronde aanleiding tot die verondarstelling bastaat; en

2. teikens na verloop van zes jaren na de vorige keuring.

Keuringselisan

Artikel 294

Da keuring nodig voor da afgifte van sen geneeskundige varklaring als
bedoe!d in artikel 231, earsta lid, geschisdt valgans door het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie vast te stellan regels.

Deshkundigen

Artike! 205 i

1. De keuringan van het gezichtsorgaan en van hat gehoor- an spraak-
orgaan, met vitzondering van die als bedoeld in artikel 293, eerste lid,
geschiedan door genseskundigen, door Onze Minister als deskundige
agngewsezen.

2. Deze deskundigen moeten specialist op het gebied van de cogheel-
kunde, onderscheidenlijk van de keel-, neus- en corhaselkunda zijn. Zij
dignen de bij of krachtens deze paragraaf gegevan ragalen in acht te
nemen.

3. Onze Minister kan de aanwijzing ingevolge het eerste lid intrakken,
indien de bij of krachtens deze paragreat vastgestelde ragelen niet in
acht worden genomen. De aanwijzing vervalt, wanneer de betrokken
daskundige de Iseftijd van 65 jaar bereikt. in bijzondere omstandigheden
kean Onze Minister toestaan dat sen deskundige ook na het baraiken van
genosmde leeflijd nog als zodanig optreadt.

0
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Aantekening van de uitkomst van de keuring
Artikal 226

1. Haet resultaal van da keuring moat door de deskundige gespecifi-
ceard worden opgetekeand in twee registers, waarvan één exemplaar
telkens na het verstrijken van een kalenderkwartasl aan de Medisch
Adviseur van het Hoofd van de Scheepvaastingpactia moet worden
toegezonden.

2. Indien ean batrokkene ken worden goedgekeurd, handelt de
deskundige overeenkomstig het bepaalde In artikel 298,

4. Indien een betrokkena nist kan worden goedgekeurd, handelt de
deskundige overeenkomstig het bepaalde in artikel 300.

Kosten van da keuring
Artikel 297

1, De aan de keuring verbonden kosten werden door de batrokkane
rechistraeks aan de deskundige betaald.

2. Het tarief dat een deskundige in rakening mag brengen, wordt
vastgasteld door hat Hoafd van de Scheepvaartinspectie. Indien een
geneeskundige buiten Nederland als deskundige wordt aangewezen, mag
daze een tarief in rokening brengen dat s aangepast aan de ter plaatse
geldende maatstaf en munteanhaid.

Afgifte van genceskundige verklaringen
Artikel 288

1. De deskundige dia ean keusing krschlens deze paragraaf hesft
varricht waarvan de uitslag gunstig is, peeft aen genaeskundige
verkiaring af volgens een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
vast te stellan model

2. De deskundige gaat eerst over tot afgifte van ds in het voorgaande
lid badoelde geneeskundige verklaring, nadat hem het monsterboekja
van betrokkene is overgelegd en hij zich van diens identiteit heeft
overtuigd. )

3. De deskundige bekrachtigt de genaeskundige verklaring, welke door
da gekeurds in zijn tegenwoordigheid is ondertekend, met zijn handte-
kening en naamstampel.

4. Indien bij de keuring van het gezichtsorgazn gebrulk is gamaskt van
optische korraktismiddelan mag de deskundige de geneeskundige
verklaring esrst uitreikan, nadat hem de voor de betrokkene voorge-
schreven bril of kontaktlenzen, atsmede een naar ziin cordeel geschikte
reservebril 2ijn getoond.

§. Indien een betrokkene gen duplicaat van sen verleran gersskie
geneeskundige varklaring varlangt, kan de daskundige tot uitreiking
dsarvan overgaan met inachtneming van het bepasids in het tweade en
het derde lid. Hij mag daarvoar een bedrag geliik aan de helft van de
keuringskosten in rekening brengen.

B. Een geneeskundige verklaring afgageven door aen deskundige,
nadat de afgifte van een gelijkscortige gensaskundige verklaring door
een andere deskundige is gewsigerd, is ongeldig.
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Galdigheldsduur van geneeskundige verklaringen
Artikel 299

Enn genesskundige verklaring als bedoeld in artikel 281, serste lid,
haeft sen geldigheidsduur van twea jaar. De geldigheidsduur kan
tweernaal wordan verlengd door een genesskundigs aangewezen
krachtens artikel 31 van hat Schepelingenbesluit voor da keuring ter
verkrijging van een ganeeskundige verklaring van geschiktheid voor de
meevaart, tot vier onderscheidenlijk zes jaar na de datum van afgifte van

verklaring. :

Handelingan bij niet-goedkeuring
Astikel 300 '

1. De deskundige, die na de keuring van cordeel ig dat de afgifte van
ean geneeskundige verklaring moet worden geweigerd, deelt dit aan de
batrokkene mes onder vermelding van de reden of radenan tot
waigering.

2. De deskundige deelt tevens mee dat de betrokkene het recht heeft
2ich door een scheldsrechter te doen herkeuren en verstrekt san
betrokkene aen verwijzingsbiljet volgens sen door het Hoofd van de
Scheepvaartinspectia vast te stellen model,

3. De daskundige voegt bij het verwijzingsbiljet sen opgave van de
reden of redenen van weigering tot afgifte van de genssskundige
verklaring,

4. Van het verwijzingsbiliet stuurt hij een afschrift naar het Hoofd van
da Scheepvaartinspactie.

5. De deskundige tekent op de pagina in het mansterboekje bastemd
voor da registratia van afgegaven verklaringan batreffende het gezichts-
orgaan en het gehocr- en spraakorgasn aan, dat hij betrokkene heeft
doorvarwezan naar een scheidsrechter onder vermelding van de functie
wazrvoor betrokkene is gekeurd en voorziet deze aantekening van de
datum en zijp paraaf.

6. De betrokkene die een herkeuring wenst richt zich daarvoor tot een
van de scheidsrechters als bedoeld in artikel 301, onder toezending van
het verwijzingsbiljet an de daarbij gevoegde ppgave.

Scheidsrechters
Artikel 301

1. De kauringen, bedoald in de artikelena 293, eerste iid, en 300,
tweede lid, geschieden door geneaskundigen, doar Onze Minister als
scheidsrechter aangewezen.

2, Deze scheidsrechters moeten specialist op het gebied van de
osogheelkunde, onderscheidenlijk van de keel-, neus- en oorhesikunde
zijn, 2ij dienen de bij of krachtens deze paragraaf gegeven regelen in
acht te neman,

3. Onze Minister kan de aanwijzing ingevolge het eerste lid intrakken,
indien de bij of krachtens deze paragraaf vastgestelde ragefan niet in
acht worden genomen. Da panwijzing vervalt, wanneer de betrokken
scheidgrachter da leeftijd van 65 jaar bereikt. In bijzondere omstandig-
heden ken Onze Minister toestaan dat een scheidsrechter ook na het
bereiken van ganoemde |peftijd nog ats zodanig optreedt.

4. D uitspraak van een scheidsrechter is besliszand. Deze kan de
uitsprask opschorten tot ne sen tweede onderzoek, wagrvoor gean
kosten in rekening mogen worden gebrachs.
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Kostan van kouringen door scheidsrechtars
Artikel 302

1. De aan ds herkeuring, als bedeeld in artikel 300 varbonden kosten 1
wordan deor de betrokkana rachtstreeks aan de scheidsrechter betaald.

2. De kosten worden door het Rijk gedragen indien het een keuring
betreft ingevolge het bepaalde in artike! 293, eerste lid. De scheids-
rechter zendt de daklaratie voor deza kosten aan het Hoofd van de
Scheepvaartinspectia.

3. Het tarief dat aen scheiderechtar in rekoning mag brengen wordt
vastgesteld door het Hoofd van de Scheepvaartinspactia.

Herkeuringen door scheidarechters
Artike! 303

1. De scheidsrechtar roept na ontvangst van het verwijzingsbiljet de
betrokkane voor de herkauring op.

2. Van de uitslag van een herkeuring geeft de scheidsrechter onmid-
dellijk kennis aan het Hoofd van de Scheepvaaninspactie, vergezeld van
san schriftalijk verslag van zijn bevindingen wetke tot de keuringsuitslag
hebban galeid, bestemd voor da Medisch Advizeur van het Hoofd van de
Schaegpvaartinapactie.

3. De scheidsrechter gasft aan da betrokkene die is goedgekeurd
alsnag aen geneeskundige verklaring af. Hat bepaalde in artike! 298,
derda lid, is van gvereenkomstige toepassing.

Procadure bij ambtshalve keuringen

Artikel 304

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan regels gevan met
betrekking tot de te velgen procedurs bij keuringsn als badoeld in artiket
253, eorste lid,

Begchikbaarbestelling formuliaren
Artikal 305

De in deza paragras! bedoelds registers, verklaringen en formuliaren
zullen door het Hoafd van de Scheepvaartinspectie beschikbaar gesteld
worden,

§ 3. Bepalingen betreffande da verkrijging van het diploma als
slogpsgast

Wijze afgoven diploma’s
Artikel 306

Diploma’s als sloepsgast worden door of namens het Hoofd van ds
Scheepvaartinspactia volgens een door hem vastgestald modet
afgegeven aan hen, die met voldoende uitslag hebban deslgenomen aan
het hierna sangegeven examen.

Examencommissies
Artikel 307

Voor het afnemen van examens voor het verkrijgen van hat diploma als
sloepsgast wordan door het Hoofd van da Scheepvaartinspactie
commissies Denoemd, in elk waarvan een ambtenaar van da Scheep-

vaartinapactie ale voarzittar optreadt,
0
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Vereiste kennis
Artikel 308

De kennis die voor het verkrijgan van het diploma als slospsgast wordt
gevorderd, omvat:

1. da bekwaamheid om;

1.1, een reddinggordel op de juiste wijze san te dosn, vanaf een
bepaalda hoogte op veilige wijze in het water te springen an uit hat
water aan boord van gen groepsraddingmiddel te kormnen met sen
reddinggordal aan;

1.2. een omgekeerd reddingviot te keren met een reddinggardal aan;

1.3. de merken op groepsreddingmiddalen te ondarkennen met
batrekking tat het maximumn aantal personan waarvoor 2ij zijn goedge-
keurd;

1.4. de juiste commando’s te gevean om groepsreddingmiddelen te
wahter 1@ laten, daer aan boord te gaan, van het vaartuig vrij te kemen en
zd ta bahandefen en te verlatan;

1.5. groapsraddingmiddelen gereed ta maken, deze op vellige wijza te
watar te laten en daarmee snel van hat vaartuig vrij te komen;

1.6. voor gewonden te zorgen, zowsl gedurande als na het veriaten
van het vasrtuig; .

‘1.7, met ean reddingboot te roelen an ta manoceuvrsran en te sturen
op een kompas;

1.B. seinmiddelan te gebruiken, met Inbegrip van pyrotschnischa
noodsignalen; an

1.9. een draaghasr radiotoestel voor groapsreddingmiddslen te
gebruiken;

2. bekendhsid met soorten noodsituaties die zich kunnen voordoen,
zoals aanvaringen, brand en vergean van hat vaartuig;

8. bekendheid met grondbeginsalen van overlevan, met inbegrip van:

3.1. het belang van instructie an cefeningen;

3.2. de noodzaek voorbersid te zijn op iedere noodsituatie;

3.3. te namean maatregelen wanneer hat commando wordt fegaeven
zigh naar de plaatsen te begeven waar zich de groapsraddingmiddalan
bevinden;

3.4. te nemen maatragelan wanneer het nadig is het vaartuig te
verlaten;

3.5. in het watar te varrichten handelingen;

3.6. te namen masatregelen asn boord van groepsreddingmiddelen; en

3.7. de belangrijkste gevaren dia overlevenden bedraigan;

4, bakendheld mat bijzondere takan, opgedragen aan isdar der
bemanningsledan, zoals aangegeven op de alarmrol, met inbagrip van
het enderscheld tussen de seinen wazsrmee de gehele bemanning naar
da groepsreddingmiddelen of nasr de brandposten wordt gercspen;

B. bekendheid raat soorten reddingmiddslen die zich in de regel aan
boord van vaartuigen bevindan;

B. bekendheid met de constructie en inrichting van groepsraddingmid-
delen en de afzonderlijke cndsrdefan van de tich aan boord daarvan
bavindends uitrusting;

7. bekendheid met bijzondare sigenschappan van groepsreddingmig-
delen en bijzondera voorzieningen dia zich aan boord daarvan bavinden:

8. bekendheid met varschillende soorten tewaterlatingsmiddelen;

8. bekendheid met metheden om groapsreddingmiddelen te water te
latan in ruwe zee;

10. bekendheid met e namen maatregelan na «schip varlatens;

11. bekendhuid met de behandsling van groapsreddingmiddelan bij
ruw wear; ) '

" 12. bekendheid mat het gebruik van vanglijnen, drijfankers an alle
andere uitrusting;
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13. bekendheid met de rantsoenering van voedsal en watar in groeps-
reddingmiddelen;

14, bekendheid met methoden van redding met bahutp van
helikoptars,

15. bekandhseid mat hat gebruik van de inhoud van de varband-
trommal en toapassing van reanimatiemethodan;

16, bekendheid met communicatiemiddalen ten bahoeve van groeps-
reddingmiddetan;

17. bekendheid met gevolgen van hypothermia en de voorkoming
daarvan; gebruik van beschermenda middelen en kleding;

18. bekendhsid met mathadan om de metor te starien en te bedienan,
alsmede met hat gebruik van de sanwezige brandblustosstellen;

19. bekendheid met het gebruik van hulpverleningsbotsn an redding-
boten om reddingviotten te begaleiden, en om parsonan die zich in zee
bevinden, ta redden: en

20. bekendheid met het aan tand brengen van groepsreddingmid-
deien.

Aanmelden voor axamen
Artikkel 309

1. Degene dia zich aan het examan als sloepsgast wenst 1e onder-
werpen, moet zich, zo mogslijk door tussenkomst van de rederi] waarbi]
hij in dienst is, wenden tot de voorzitter van 6én van da in artikel 307
bedoelda commissies, onder overlegging van:

1. ket bewijs dat hij de leeftijd van 17 jaar en zes maandan hesft
bereikt;

2. het bewijs of de bewijzen dat hij ten minste én jaar heeft dlanst
gedaan gan boord van schepan of vaartuigen, dan wel dat hij een door
het Hootd van da Scheepvaartinspectie arkenda cursus heaft gavolgd en
ten minste nogen maanden heeft dignst gadasn aan boerd van schepan
of vaartuigen;-

3. ean goedgelijkende pasfota; en

4. het bewijs dat de kostan als bedoeld in artikel 314 zijn voldaan.

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspactie kan dekdianst san boord
van schepen der Koninklijke Marine an aan boord van schepen of
vagertuigen van weemde naticnaliteit, geheel of gedeeltefijk doen
meetatlen.

3. De vogrzitter van de commissie stelt tijd an plaats van het axamen
vast, ‘

Uitreiken van diploma's
Artikel 310

Indian een kandidaat bij het examen valdoende bewijzen van
bekwaamhaid heeft afgelegd, raikt de voorzitter van de betraffenda
commissie het diplorma namans het Hoofd van de Schespvaartinspectia
uit. Van elk examen zendt de veorzitier een rapport daarover san het
Hoofd van de Scheapvaartinspectie.

Herhaalde aanmalding
Artikel 311

Ean kandidagt die bij het examan niet voldoet, kan eerst na verloop van
dria maanden weer tot het aflaggen ven het examan wordan toagslatan.
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Vervanging verloren geraakte diploma's
Artiliel 312

Een duplikast van het diploma als slospsgest, wordt indien het vertoren
gaan van het diploma aannemalijk wordt gemaakt, op verzoek van
belanghebbends door hat Hoofd van de Scheepvaartinspectie
afgageven, nadat ean goedgaliljkende pasfoto en het bewijs de1 da
kosteh alg bedoald in artike! 314 zijn voldaan, =ijn overgelegd.
Gelijkstelling buitenlandse diploma’s
Artlical 313

Het Hoofd van de Scheepvaartinspactie kan de door bevoegde buiten-

landse autariteiten afgegeven diploma’s als sloepsgast mat de in artikel
306 bedoalde diploma‘s gelijkstallen.

Tarieven
Artikel 314
Bergkening van de kasten van de op grond van hat bep&a!de inda

artikelen 309 en 312 verrichte werkzeamheden geschisdt' nasr esn door
Onza Minister vast ta stallen tarief,
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Hoofdstulk 13
Vervoer van personan en lading

§ 1, Vervoer van personen
Vervoer van parsonan
Artikal 3156

Het varvosr tagen vergoeding van parsenen dis op grond van het
bepaslde in ertikel 2, sarste lid, onder 13, moeten worden aangemaerkt
als passagiers, is verboden.

§ 2. Vervoar van lading
Algamense eisen
Artikel 316

1. Voar da toepassing ven deze paragraaf en van artikel 156, derde
lid, artikal 178, achtsta lid, artikel 188, vierde tid, artikel 290 en artike!
338 wardt onder lading verstaga: de vangst en de middelasn voor de
verwerking en de conservering van die vangst. Het vervoer van goederen
anders dan dig gencemd in dit lig, is verboden, In bijzendere gevallan
achter kan het Hoofd van de Scheapvaartingpectie, ander nadar door
hem tae stellen ragels, toestaan dat een vaartuig vis vervoert die niat tot
de vangst bahoort,

2. Het beladen en het stuwwan moeten voldoen aan de eisen van goede
zeamanschap opdat de lading of een gedaeelte dearvan niat levendig kan
worden. Da belading moet zodanig zijn dat zeker is dat de stabiliteit
gedurende da reis te allan tijde voldoende is en dat wordt voorkomen dat
onasnvaardbare spanningen in de scheepscanstructie optredan.

3. Een vaartuig dat zondar lading of mat weinig lading naar zee gaat,
mo#t zonodig voldoenda, goed in het vaartuig gaplaatste en doelmatige
ballast aan boord hebben, Ballast dia 2zou kunnen ovargasan, most
hiertegen op afdoende wijze zijn verzekerd. Tan aanzien van da stabiliteit
en van de spenningen in de scheepsconstructia dient daarbij rekening te
worden gehoudan mat het bepaalda in het tweede lid.

Gevaarlijka etoffen
Artikal 317

1. Gevaarlijke stoffen wordan in de velgends klassen ondervardeald:

klasse 1 omplofbare stoffen;

kiasge 2 samengaparste, tot vicaistof vardichte of onder druk
opgeloste gassen;

klassa 3 ontvlambare viceistoffen;

klasse 4,1 gamskkelijk vlam vattende vaste stoffen;

klasse 4.2 aan broei of zelfontbrending ondarhavige stoffen;

klasse 4.3 stoffen die in sanraking met water of vochtige lucht
brandbare gassen afgeven;

klasse 5.1 oxyderends stoffen {zuurstofdrngsrs]

klasse 5.2 organische peroxyden;

klasse 6.1 vergiftige stoffen;

klassa 6.2 gevaar voor hesmatting oplevarande stoffen;

klagse 7 radipactieve stoffen;

klasse 8 bijtende stoffen; en

kissse $ andare stotfen die gevaar kunnen opleveran;
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2. Indien het voor het conserveren van de visvangst of tan behoave
van de visserij-uitosfaning n het algemeen, noodzakelijk is dat gevaar-
lijke stoffen aan boord worden meegevoord, dient dsarvoor toestemming
1e worden varkregen van het Hoofd van de Schespvaartinspectie. Deze
kan nadare regels geven met betrekking tot de varpakking, de stiket-
tering, de te varvoeren hoevealheden en de stuwage van de batraffende
gevanrlifka s1of, alsmeds de wijze van vervoer an de daarbi in acht te
neman veiligheidsmastragelen.

Dekiading
Artikel 318

1. Indien zich op enig moment lading aan dek bevindt, mag deze op
geen enkele wijze de navigatie, de bediening van de radding- en brand-
blusmiddelen, lieren, pail- en tsmperatuurkakars, lenspompen en de
teegang tot verblijven belemmeren, noch sen veilig verkear van de
bemanning aan dek in gevaar brengen.

2. ‘Deklading mag nist verhindaren det overgekomen water gemak-
kelijk dacr de waterloospoortan kan wegviosien.




Pagina 198 Afkondigingsblad van Aruba 1989 no. 55

1]

Hoofdstuk 14
Varplichtingen van de kapitain en van de eigenaar

§ 1. Verplichtingen van de kspitein
Dlapgang van het vaartuig
Artilkel 319

1. De kapitein van een vaartuig is verplicht 2org ta dragen dat bij het
ondernamen van een reis alsmeds gedurenda da reis het vaartuig niet
dieper I3 afgeladan dan ot de hoogst gelegan lastlijn.

4. Wanneur een vaartuig naar zea vertrekt is het de kapitein toege-
staen dieper af te laden dan op grond van het eerste lid is geoorlooid, en
wel zovesl als ovarsenkomt met het gewicht san brandstof, voorraden en
drinkwater det wordt verbruikt tussen de plaats van vertrek en de plasts
waar het vaartulg buitangaats komt.

Sterkte en stabiliteit
Artikal 320

1. Dwe kapitein van een vaartulg is verplicht zorg ta dragen dat voor hat
ondernemaen van een reis voldoande gegevens aan boord zijn om hem in
staat te stellen het vaartuig zodanig te beladen en t¢ ballastan dat
onaanvaardbare spanningen in de scheepsconstructia worden
vogrkomen,

2. Da kapitein van een vaaniuig is verplicht zorg te dragen dat vaor het
ondarnemsn van een reis da nodige door het Hoofd van de Scheepvaart-
inspactia goadgekaurde gegavens aan boord zijn betreffende de stabi-
liteit van het vaartuig in onbaschadigda toestand.’

3. De kapitein van een vaanuig is verplicht zorg te dragen dat tijdens
de reis da stabiiteit van het vaartuig in alle voorkomende bedrijistae-
standen ten minsta voldoet aan de door hat Hoofd van da Scheapvaartin-
spectio vastgestelde criteria. '

4. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectle ken voor vaartuigen van
een bepaald type of van sen bepaalde grootte vrijstelling varlanan van
het bepaalde in het serste Nd.

Peilon
Adrtilcal 321

1. De kapitein is verplicht dagaelijks van tanks, van kofferdammen an
ven vullingen peailing te doen nemen, Deze verplichting geldt niet voor
ruimten waarvoor is toegestaan, dat deze zijn voorzien van een inrichting
ais badoeld in artikel 38, tweede lid, onder 2,

2. Da kapitein is voorts verplicht tan minste eenmaal par vier maanden
het valgende te doen controleren;

1. ds juiste aanwijzing van de in artikel 39, tweeds lid, onder 1,
bedoslda pailinrichtingen;

2. de juiste warking van de in artikel 39, tweede lid, onder 2, bedcelde
alarmirwichtingen; en

3. de juiste werking van de in artikel 134, eersta lid, bedoelde bilge-
alarminstallatie.
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Reddingmiddelen en -voorzientngen
Artilel 322

Da kapitein van een veartuig is verplicht zorg te dragen dst voor het
ondarnemen van een reis en gadurenda de rais:

1. alle reddingmiddelen en -voorzieningan als bedoseld in hoofdstuk 7,
zijn geplastst, opgesteld dan wal gebargen zosls sangegaeven op hat aan
boord aanwezige, goedgekeurde vailigheidsplan indien zulk sen plan
ingevolge het bepaalde in artikel 244 is voorgeschreven;

2. alle reddingmiddelen en -voorzieningen steeds in goeds staat
verkaran an voor onmiddellifk gebruik gereed zijn, en voor het dagelijks
toazi¢ht hierop esn of meer schespsofficieren zijn aangewezen,;

3. de vitrusting van de redding- en hulpvarleningsboten steeds in
goedp stast verkeert en voor onmiddeliijk pebruik pereed is, en in die !
boten geen andere 2aken worden geborgen dan dis walke 1ot da
uitrusting behoran;

4. een gedipiomeerd sloepsgast is belast met het baval over alk
groepsreddingmiddel, en voor elke reddingboot tevens esn plaatsver-
vanger is aangewezen, dan wel, wanneer zulks doar hat Hoofd van da
Scheepvaartinspectia it toagestean, esn parsoon mat ervering in de
behandeling en badiening van raddingviotten is belast met hat beval ovar
alk reddingviot;

5. degene die met het bevel over ean groepsteddingmiddel is betast
en de plastsvervanger beschikkan over een lijst met namen van de hun
toegewezen bemanning van het groepsreddingmiddel en toezien dat dis
bemanningsladan hun taken kennen;

6. woor elke reddingboot voorzien van een radictelegrafie-installatie,
iemand is aangewezan die deze installatis kan badienen:

7. voor aike reddingboot ismand is 2angewezen die de motor kan
bedignen en klelne herstellingen daaraan kan verrichten;

B. de handboaken voor opleiding ter zaka van da reddingmiddslen an
-voorzianingen, bedoeld in artikel 242, eersta lid, aan boord zijn;

9. de instructies voor het onderhoud van da reddingmiddelen an
-voorzianingen, bedosld in artike! 208, tweade lid, asn boord zijn en het
onderhoud dienovereenkamstig wordt vhigevoerd;

10. de periodieke baprosvingsn, inepecties en keuringan van de
reddingmiddelen en -vaorzieningen worden vitgevoerd op aen wijza als
voorgeschreven in artikel 209, zesde tot an_met negende lid, en in artikal
283, derde lid.

Alarmrol ‘en Instructies voor peodgevallen
Artikel 323

De kapitain van een vaartuig is verplicht zorg ta dragen dat veor het
andeineman van een rais en gedurends de reis wordt voldazn aan het
bopaalde in artikel 240,

Velligheidsplan, brandbevailigingsplan of brandbeveiligings-
hoakje

Artikel 324

1. De kepitein van een vaartuig waarvan de langte 45 m of meer
bedraagt, is verplicht zorg te dragen dat op daarvoor in sanmerking
komende plaatsen sen examplzar van het veiligheidsplan als bedoeld in
artikel 244 is opgehangen.

2. Da kapitein van gan vaartuig waarvan de lengte 35 m of mear
bedraagt, Is varplicht zerg te dragen dat hat brandbeveiligingsplan,
voorgeschreven In artikel 164, ondarscheidenlijk artikel 184, |s

0
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opgahangen op dasevoor in aanmerking komende piaatsen, don wel een
sxemplaar van het in artikel 165 genoemde brandbeveiligingsboekje azn
iadere scheepsofficier is vitgeraikt zomada op een voor gen lader
toegankalijke plaats beschikbaar is.

Appéls on cefeningen, opleiding en instructia
Artlkal 325

De kapitein van ean vaartuig is verplicht zorg 1o dragen dat wordt
voldaan aan hat bepaalde in de artikalen 241 en 242. .

Voorzorgsmaatregolen tegen brand
Artikel 326

De kapitein van een vaartuig is verplicht zorg te dragen dat:

1. alle brandantdekkingsmiddelan en -bestrildingsmiddelen steeds in
goeda s1aat en voar onmiddetlijk gebruik geread zijn;

2. de brandslangan alleen worden gebruikt veor brandblusdoetainden,
voar het beproaven van de brendblusinrichting of bij cefaningen en
inspecties;

3. de brandslangen telkenmale na verloop van ten hoogste zes
maanden worden beprosfd;

4, de pariodieke controla en beproeving van draagbare en
niat-drasgbare brandblustoestellen, alsmeds van vast aangebrachte
brandblusinstallatias met inbegrip van de aventuaal bif deze toestellen of
installaties behorende gascilinders, geschiedt ap pen wijze als door het
Heofd van de Schespvaartinspectie is voorgeschreven;

5. de voortstuwingsruimten, andare ruimten voor machines en de
kombuizen behoorlijk worden schoongehouden an worden vrijgehauden
van olierastan, lakolie, met olie doordrenkt poetskataan an dargalijke
verontreinigingen; an

B. voor scheepsgebruik bestemde of 1ot de scheepsuitrusting.
behorenda, stoffen of onderdelan met brandgevaarlijke siganschappen
zeovast wosden opgeborgen op een veilige plaats, verwijdard van
ruimten voor machines, kombuizen an plaatsen waar opan vuuwr wordt
gebezigd.

Sluiten van waterdichte deuren, enzovoort
Artikel 327

De kapitain van een vaartuig s varplicht zorg te deagen dat:

1. de waterdichte deuren gadurenda de reis zijn gesloten, tanzij deze
uit hogtde van da behoaftan van de dienst ncodzakelijk geopend moeten
Llijven, in welk geval maatregelan moatan wordan genomen, zodat zij te
allen tijde onmiddellijk kunnen worden geslotan; .

2. patrijspoorten die gedurende de rais niet beraikbaar zijn, voor het
vaartuig de haven of rede verlaat behoorlijk met hun blinden zijn
gesloten;

3. do deksels en kleppen van stortkokers die niet in gebruik zijn en
waarvan de binnanboardsopeningen geheal of gedeeltelijk baneden het
warkdek zijn gelegen, behoorlijk zijn geslotan; en

4. dg waterdichte deuren en alie daarbij behorande bewegingsinrich-
tingan en standaanwijzers, alle afsluiters dis moeten zijn gesloten om
een afdaling watardicht te maken, banevens alle afslviters in dwars-
schespse overvigei-inrichtingen gedurends de reis geregeld, ten minste
eenmaal per week, worden beproefd.
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Gebruik beschermends uitrusting
Artikcal 328

Da kapitain van ean vaartuig is verplicht zorg te dragen dat de scheps-
lingen bekend zijn met het gebruik van da beschermenda uitrusting,
bedogld in artikel 190, zesde lid. Hij dient erop toe te zien dat deze
uitrusting in daartoe in saanmerking komende omstandighadan wordt
gebrurkt,

Elektrizche inrichtingen
Artikel 329

De kapitein van een vaariuig is varplicht zorg te dragen das:

1. in vochtige ruimten geen werkzaamhaden aan ongeisolearde deten
van de alektrische installatio worden uitgevoerd, zolang deze ondar
spanning staan;

2. m ruimten met ontploHingsgeviar geaan werkzaamhaden
geschiaden, waarbi] vonkvorming kan optreden en dat werkzaamheden
aan slekirische installaties mat toebehoran slechts plaatsvinden, nadat
het desbetreffande gedesha der instalistie ¢panningloos is gemaakt;

3. in andaere dan onder 1 an 2 gengemde ruimten slechts warkzaam-
heden aan ongeizolearde of daarmea galijk te stellen delen van de
elektrische installatie wordan vitgevoerd, zonder dat deza zpenningloos
zijn gemaakt, indien hiervoor dringande redenan aanwezig 2ijn voor da
veifigheld en bedrijfszekerheid van het vaartuig, mits:

3.1, slle zich In de nabijheid bevindende metalen dalen doslmatig
tegen-sanraking zijn afgeschermd;

3.2, de matalen celen van het bij de werkzasmheden banodigds
gereedschap voorzaver mogelijk doelmatig zijn geiscleerd;

3.3, 1i| die de werkraamheden vitvoeren, 2ich op een dosimatig isole-
rande laag bevinden; en

3.4, voorzover dit in verband met da plaats en de omstandigheden
nedig is, duidelijk leasbare waarschuwingen zijn aangebracht om te
veorkomen dat aan aen niet met da werkzaamheden balasts persoon sen
ongeval ovarkomt;

4. werkzeamhaeden in de nabijheid van ongeisoleords of daarmes
gelijk te stellen delen van de elektrischa installatie slechts gaschieden,
indian deze spanningloos ziin gemagkt, tenzif dit om bedrijfstachnische
redenen niat mogalijk ig, in welk gaval alle maatregelen moaten zifn
genorhan die een veilig verloap van de arbeid waarborgen;

5. bij voeding van het scheepsnet of een gedeslte daarvan vanaf de
wsl, gean spanningen, strocomsocorten en bij drazistroom bovendien gsen
fraquanties en volgorden van de fasan worden gebezigd waarvoor de
elektrische installatie aan boord nist geschikt is;

8. igolatiefouten in de elektrische installatie 20 spoadig mogalijk
worden verholpen;

7. da noodkrachtbron en de tijdeliike noodkrachtbron, indien
sanwazlg, zomeds de astomatische inrlchtingen van da noodinstallatie
wekeljjks worden beproafd; en

8. de noodvarlichting maandslijks wordt beproefd,

Basturing van het vaartuig
Artikal 330

1, De kapitsin van gan vaartuig is met betrakking 101 de stuurinrichting
verplicht zorg te dragen dat:

1, binnen 12 wur voor vertrek de stuurinrichting doer de bemanning
wordt gecontrolasrd an beproafd op da goede werking;

0
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2. bij de beprosvingsprocedure, bedosld cnder 1, voor zover van
toapassing, de werking van de volgende anderdelen is inbagrepen:

2.1. de hootdstuurinrichting;

2.2. de hulpstuurinrichting;

2.3. de afstandbedieningssystemen;

2.4. de besturingsmoagelijkheden op de brug;

2.5, de noodkrachtvoorziening:

2.8. de roerstandaanwijzers, vergeleken met de werkelijke stand van
het roer;

2.7. de alarmeringen voor hat uitvellen van de bekrachtiging van de
afstandbedieningssystemen;

2.8. de alarmeringen voor het uitvallen van de kcachtwerktuigan van
da stuurinrichting; en

2.9. de automatische voorzieningan waarmee een defect gedasite van
de stuurinrichting buiten bedrijf wordt gesteld en andere automatische
vitrusting;

3. bij de onder 1 bedoelde controles en beproavingen tevens zijn
inbagrepan:

3.1, het bewegan van het roer ovar de volla uitslag zoals vereist voor
de betreffanda stuurinrichting;

3.2, sen visuele inspectie van de stuurinrichting met de daaraan
varbonden systemen; en

3.3. de werking van de communicatiem|ddelen tussen de brug en de
stuurmachinekamaer;

4. eenvoudige gebruiksaanwijzingen met een blokdiagram, waarop de
avarschakelingsprocedures zijn aangegeven voor de afstandbedianings.
systemen en da krachtwerktuigan voor de stuurmachine, op de brug en
in de stuurmachinekamer permanent zijn opgehangen:;

S, alle schepalingen die betrokken zijn bij de bahandsling of het
gnderbioud van de stuurinrichting, vertrouwd zijn met da werking van de
stuursystaman an met de procedures om van het ana systeem over ta
schakelan op het andare;

6. in aanvulling op da geregelde cantroles en beproevingen, bedoeld
gnder 1 ten minste eenmaal in de dris maanden oefeningen plastsvinden
voor da besturing van hat vaartuig in gevallen waarbij ecn of meer onder-
delen van hat steursysteem zijn uitgevallen, 1eneinde hiermede ervaring
op ta doen. Bij daze oefeningen dienen te zijn inbagrapen de diracte
bedianing in de stuurmachinakamar, de communicatieprecedure met de
brug en, indien toepasselijk, het gabruik van vervangende krachivoorzia-
ningeon; en

7. de anderdalen voor de hulpstuuriarichting voor onmiddellifk gebruik
gereed zijn opgabargen.

2. De kapitein van esn vaartuig is verplicht zorg te dragan dat in
gebisden waar de navigatia bijzondere aandacht vergt, meer dan gsn
krachtwerktuig van de stuurinrichting in bedrijf is, indian dergelijke
warktuigen geschikt zijn om de stuurinrichting gelijktijdig te voaden.

3. De kapitein van een vaartuig dat is uitgarust met ean automatische
stuarinrichting, is verplicht zerg te dragen dat:

1. in gebieden met ean grote vaardichtheid, bij beperkt zicht en in alle
andere voor de navigatie gevaarlijke situatias, waarin gebruik wordt
gemaakt van de automatische stuwrinrichting, de chef van de wacht
onverwijld kan beschikken over de diensten van gen bekwame
rearganger die op ieder momant de basturing moet kunnen overnemen;

2. het overschakelen van astomatische besturing op handbesturing an
amgekeard, geschiedt door of onder toezicht van de chef van de wacht;
en

3. de handbesturing wordt beproefd nadat gedurende een langare tijd
gebruik is gemaakt van de svtomatische stuurinrichting en voordat
gebiaden warden binnengevaran waar de navigatie bijzondara aandacht
vorgt.
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Kompassen
Artikal 331

1. De kapitain van ean vaartuig is verplicht zorg te dragen dat de
foutan van alk magnetisch kompas eenmaal per jaar worden geverifieard
door een bevoegd persoon als bedoeld in artikel 277, zesda lid, onder 4,
tenzij deze fouten door waarnemingen op zee geregeld worden gevari-
figerd en zij binnen redelijke grenzen blijven. Bavendien is de kapitein
verplicht hercormnpansatie door een bavoogd perscon als bovenbadoeld te
doen plastsvinden, telkenmale wannear zich omstandigheden hebban
voorgedaan die van invioed kunnen zijn op de yevonden fouten.

2. De kapitein van een vaartuig is varplicht zorg te dvagen dat bij alk
magnetisch kompas een foutentabal aanwezig is.

Manceuvresrsigenschappan en stopwegen
Artikel 332

De kepitein ven aen vaartuig is verplicht zorg te dragen det op de brug
de ncdige gegevens beschikbaer zijn betreffende de manceuvresraigen-
schappen en de stopweg bij voor het vaarivig karakieristieke vaarsnel-
heden en diepgangsn.

Richtingzoekars
Artikei 333

1. De kapitein van sen vaariuig uitgerust met een richtingzoeker, is
varplicht zorg te dragen dat eanmaal per jaar de fouten van da richting-
zoeker worden gevarifisard door aan bevoegd persoon als bedeeld in
artikel 260, dertiende lid, tenzij deze fouten door waarmemingen op zee
garegold worden geverifieerd en zij binnen redelijke grenzan blijven.
Bowvendian is de kapitein verplicht varificatia te dosn plaatsvinden,
talkenmale wannear in de positie van enige antenna, dan wel van aniga .
constructie aan dek, veranderingen zijn asangebracht dis de gevonden
fouten van de richtingzoaker merkbaar zouden kunnen beinviceden. ~

2. De kapitein van een veartuig Is verplicht zorg ta dragen dat de
grafiek, dis de corractie aangesft welks op de afgelszen peiling moet
worden tosgepast om de wara peiling ten opzichts van de kiellijn te
verkrijgen, voor enmiddellijk gebruik bij de richtingzoekor: asnwezig Is.

Luisterdienst
Artikal 334

De kapitein van een vaartuig is varplicht luisterdienst te doen hauden
in overeenstemming met het bepaalde in de artikalen 254 tot en met

©- 25B.

-Elektronische navigatiemiddelan
Artikelen 335

De kapitein van een vaartuig is verplicht zorg te dragen dat doer han
die gls chef van da wacht kunnen aptreden, regelmatig wordt gecefend
in hat gabruik van de elektronische navigatiemiddelen wazrmede het !
© “waartuig is uitgerust.
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Bamanning
Artikel 336

1. De kapitein van een vasrtuig is verplicht zorg te dragen dat zijn
vaartuig is bemand in overesnsternming met het bepaslde in hoofdstuk
12,

2. Het Hoofd van de Scheepvazartinspactis kan nadare regelen stellen
amtrent da witveering van het bepaalde in het eersta lid.

3. De kapitein van ean vaartuig is bovandien verplicht zorg te dragen
dat de wachtbezetting san dek In overeenstemming is met het bepaalde
in artikel 288.

4. Da kapitein van gen vaaniulg dat veilig in de haven gemaerd of ten
anker figt, is varplicht zorg te dragen dat een doeltreffende wacht wardt
gahouden met het cag op de veiligheid.

Voading en drinkwatar
Artikel 337

De kapitein van een vaartuig is verplicht zorg te dragen dat aan da in
het Schepelingenbesluit mat betrekking tot de veeding en het drinkwater
gestalde voorschriften wordt voldaan.

Vearvoer van lading
Artlkel 338

1. Dee kapitsin van een vaartuig Is verplicht zorg te dragen dat het
vervoer van lading geschiedt in ovareanstemming met de voorschriften
gesteld in hoofdstuk 13, paragrasf 2, en is voorts verplicht die mastra-
gelen te treffan dis in verband met de aard van de lading an da wijze van
stuwea nodig zijn,

2. Bif hat gebruik van warktuigen voor het verwerken van lading, is de
kapitein verplicht ervoor zorg te dragen dat zodanige maatregelen
worden getroffen dat da veiligheid en de gezondheid van de gebruikers
an andere aanweziga personen zoveel doenlijk is gawaarborgd,

3. Indisn gevasriijke stoffen als badoeld in artike 217, tweeds lid,
worden varvoerd die aanleiding kunpen geven tot het aanwezlg zijn van
ontplofbare, giftige of andare schadelijke dampen, dan wel aanleiding
kunnen gaven tot zuurstofarmoede, is da kapitein verplicht, zodanige
voarzorgsmastregelan te treffen dat de veitigheld en de gezondheid van
personen die ruimten waarin deze stoffen 2ijn opgeslagen, openen of
batreden, zoveel doenlijk is gewaarborgd.

Alarm-, nood- an spoedseinen
Artikel 339

De kapitein van een vaartuig is verplicht zorg te dragen dat 1en aanzien
van alarm-, nood- en spoedseinan het bepaalde in artikel 245 in acht
wordt ganoman,
Varplichtingen an procedure nangaande noodbarichten
Artikel 340

1. De kapitein van een zich op zee bevindand vaartulg is varplicht,

wanneer hij een malding, uit-walke bron ook, ontvangt dat esn schip,
vaanuig of vliegtuig of reddingmiddeten dasrvan afkomstig, in nood is of
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zifn, mat de meeste spoed da in nood verkerende pargonen te hulp te
komen, hen zo mogelijk dearomtrent inlichtende, tanzij hij niet in staat is
of het, gezien de bijzondere omstandigheden van hst geval, onredelijk of
ennodig acht hen te hulp te komen. ]

2. Do kepitein van een In nood verkerend vaartulg heeft het recht, na

voorzover dat mogalijk is da kapiteins van da schepen of vaartuigen die
zijn oproep om hulp hebben beantwoord, te hebben geraadpleagd, sen
of mear van daze schepan of vaartuigan die hi] het beste in staat acht
hulp te varlanen, daartoa op te vorderan en het is de plicht van de
kapitain van een opgevorderd schip of vaartuig daaraan te voldoen door
mat de messte spoed het te hulp komen van de in nood verkerende
personan voort ta zetten.

3. Da kapitein van een vaartuig is onthaven van de ingevalge het
bepaalde In hat sersta lid op hem rustande verplichting wannaer hij
verngamt, dat ean of mear echepean of vaarfuigen doch niat het zijne, is
of ziin apgevorderd en daaraan gevolg geeft of geven.

4. De kapitain van een vaartuig is ontheven ven da ingevolge het
bepaalde in het earste lid op hem rustende verplichting an, indien zijn
vaartuig is opgevorderd, van de ingevolge het bepaalde in het tweeda lid
op hem rustende verplichting, indien hem door de in nood varkerende
personen of door de kapitein van een ander schip of vaartuig dat deze
personan haeft beraikt, wordt medegedeeld dat hulpvedaning nist langer
nodig is,

Vaeilighaidssainen en berichtan omtrent gevaren

Artikel 341

De kapitein van een vaartuig is verplicht zorg te dragen dat ten sanzien
van veiligheidesainan en berichten omtrent gavaran het bdpaalde in
artikel 247 in acht wordt ganomaen,

Routoring van vaartulgen
Artikel 332

De kapitain van ean vaartuig is verplicht zorg te dragen dat ten ganzien
van de routering van het vaartuig het bepasglde in ertikel 248 in scht
weordt genomen.

Daghboakan
Artikal 343

1, Naast hetgeen bij of krachtens de bapalingen van het voor
Nedarland, da Nederlendse Antillen, onderscheidanlijk Aruba geldende
Wetboek van Koophandal ten aanzien van hat houden van scheeps- en
muchinedaghoeken is voorgeschreven, is da kapitein van een vaartuig
verplicht in deze dagboekan santekening te doen houden:

1. van het periodiek ta water laten van reddingboten, hulpverlanings-
boten en raddingvlottan van het sirijkbare type, alsmeda van de tosstand
waarin deze reddingmiddelean zich bavinden;

2. van de maandelijkse inspectia van de reddingmiddelen en de
regddingbootuitrusting, alsmeda van de toestand waarin de uitrusting zich
bevindt;

3. van da baproaving van de brandslangen;

4. van de controles, beproavingen en osfeningan, bedoeld in artikal
330, aerste lid;

- B, van de dagelijkse peilingen, bedoeld in ertikel 321, eerste jid, en
van de viermaandelijkse controle, badoeld in artikel 321, tweede lid;
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6. van salla gppéls, oefeningan ¢schip verlatens, cefeningen in hat
blussen van brand, oefeningen met da hulpverleningsboten, opleiding en
instructia in heét gebrulk van de reddingmiddelen en cafeningen met
reddingviotten van het strijkbars type, alemede, wanneer deze niet op de
voorgeschreven tijden zijn gghouden, van de redenen waarom dit niet is
geschied. '

7. in voorkomende gevellen, van de redenen waarom hij, na het
waarnemen of het entvangen van aan noodsein, heaft nagelaten de in
nood verkerende personen te hulp te komen;

8. aan boord van een vaartuig vitgerust met een radiotelegrafie-
auto-alarmtoestal, van de dagelijksa beproeving daarvan;

9. aan boord van een vaartuig, uitgerust met een radiptelegraaf- of
radiotalefoonstation, dagelijks de staat wasarin de reservekrachtbron zich
bevindt; .

10. san board van ean vaartuig voorzien ven ean naodkrachtbron, van
aen tijdelijke noadkrachtibran en van automatische Inrichtingen van de
noodinstallatia, van da beproevingen daacrvan;

11. aan boord van een vaartuig voorzien van elektrische noodvar-
lichting, van de beprosving daarvan;

12. van de controles &n baproavingen, badoald in artike! 326, onder 4;

13. van de controfes en beproavingen, badoeld in artikel 327, onder 4

14, van op de afgalopen reis voorgekomen everijen en ongevallen; en

15. 2sn boord van een vaartuig, uitperust met een VHF rediotelefonie-
installatie, van een samenvatting van alle berichtenwisseling betreffande
nood-, spoed- an veiligheidsverkeer.

2. De kapitain van een vaartuig is verplicht zorg te dragen, dat door de
chefs van de wacht schrifteliik nauwkeurig wordt bijgshouden alles wat
rodig is vaor een goade invulling van het scheepsdagboek, enderschei-
denlijk het machinedagboak.

3. De kapitein van ean veartuig is verplicht de laatste data ven
inspectiss, appéls en gefeningen &ls bedoeld in het eersta lid, onder 1, 2,
3,4,6,10, 11 en 12 bij het in gebruik neman van sen nieuw dagboek uit
het vorige dagbosk ta doen ovarnamen.

4. De kapitein van ean vaartuig binnengekomen in ean haven in
Nederland, de Nederlandse Antillen of Aruba, is verplicht binnen drie
dagen na binnenkomst en in iader geval voor het vertrak het scheeps-
dagboek en indien daarton het verzoek wordt gadasan tevens het machi-
nadagbagek ter inzaga te doan toekoman aan da batrokken ambtenaar
van de Scheapvaartinspactis, die de ingezenden dagboeken, voorzien
van een gedagtekende en ondertekenda verklaring, zo spoedig mogelijk
na inzage aan da kapitein terugzandt.

5. Indien het vaartuig langer dan een jaar huiten een haven als
bedeeld in het vierde lid bljft, is de kapitein verplicht de scheepsdag-
baoken van de sfgelopen reizen, talkenmale na verloop van ten hoogste
een jasr, 1@ zenden aan het districtshoofd van de Scheepvaartinspectis,
aan wie het toezicht op het vasrtuig is opgedragen.

8. Indien het vaartuig wordt epgelagd in asn haven buiten Nederland,
de Nederlandse Antillen of Aruba, is de kapitain verplicht da scheeps-
dagboeken binnen acht dagen te zenden asn het betrokkan districts-
hootd van de Schespvaartinspectie.

7. Het betrokken disteictshoofd van de Scheapvaartinspectia kan
afwijking toestaan van hat bepaalde in het vierds lid, al dan niet ander
bepsalde voorwaarden, in verband met de korte duur van de reis of op
grond van bijzondere amstandigheden,

Radiodagboek
Artikel 344
1. Ds kapitsin van een vaartuig uitgerust met ean radiostation, is

verplicht door de chef van het scheepsradiostation esn radiodagboek als
badoald in de artikalen 270, 272 en 274 te doen bljhouden op een wijze
0
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2. De kapitein van sen vaanuig is verplicht dagelijks het radiodagboek
voor gezien te tekenan.

Loodsiadders
Artike! 345

De kapitein van gen vaartuig s verplicht zorg te dragen dat:

1. de lnodsladder, bedoeld in artikal 227, schoon an in gosds staat
wordt gehouden en alleen wordt gebruikt voor hat aan boord nemen of
ontschepen van loocdsen, alsmede van havenautoriteiten bij aankomst in
of vertrak ult een haven;

2. de loodsladder op een zodanlge plaats buiten boord wordt
opgehangen dat de ladder vrij hangt van spuipijpen van het vaartuig, dat
elke trede stevig tegen de scheapshuid rust, dat deze zo ver mogelijk is
verwiiderd van de terugwijkends gedealten ven de scheapshuid en dat de
tosds op een veiligs en gemakkalijke wijze het vaariuig kan betredan
nadat hij niat minder dan 1,50 m en niat mesr den 3 m hea’t
geklommen, Indien de afstand van het wateropparviak tot aan de insche-
pingsplaats meer dan 9 m bedraagt, dient toegang tot hat vaartuig te
worden verkregen door middel ven sen valresp of op een andera aven
velilige en gemakkelijke wijze;

3. twes handieiders, stevig aan hat vaartuig bevestigd, mat ean
omtrek van niat minder dan 65 mm en ven lijilijn voor gebruik gereed
waorden gahouden;

4. voorzigningen aanwetlg zijn tensinde de loods in staat te stellan op
vellige en gemakkelijke wijze over te stappen vanaf het bovenalnda ven
de loodstadcer op of in hat vaartuig of op de valreep of ander middel en
omgekaerd. indien het overstappen plaatsvindt door een epening in het
hekwark of da verschansing, dianan doelmatige handgrepen te zijn
aangebracht. Indien het avarstappen geschiedt door middel van een
varschansingstrap, diant daze stevig te zijn bevestigd ean de
verschansing of aan het platform en dienen twee rechtopstaande
houvasten te zijn aangebracht bij de plaats van het san boord koman of
van boord gaan. Dae onderlinge afstand tussen deze houvasten mag niet
mindar dan 0,70 m en niet moar dan 0,30 m bedragen. Elke houvast
diant 2an of nabij de onderzijde, alsmeds ap een hoger gelegen punt,
stavig aan het vaartuig te rijn bevestigd: da diameter dient nigt minder te
zijn den 4Q mm en de langte dient zodanig te zijn dat de houvast ten
minste 1,20 m boven de verschansing uitsteakt;

5. des ngchts sen zodsnige verlichting aanwezig is dat zowel de
Izadsladder buitenboord als de plaats waar de loods ean boord komt,
voldoenda veriicht 2ijn. Een reddingbosi, voorzien van ean zelfont-
brandend licht, mcet ter plaatse voor direct gabruik bif de hand worden
gehouden, Een hieuwlijn most voor direct gebruik baschikbaar zijn;

§. voorzieningen zijn getroffen om de loadsladder asn beide zijden van
ket vaartuig te kunnen gebruikan;

7. het optuigen van da ladder en het san boord nemen of antschepen
van een loods geschiedt onder toazicht van een varantwoordelijk
scheepsofficier; en

8. indian van esn mechanische loodsladder gebruik wordt gemaakt,
een jocdsladdar walke voidoet aan het gastalde in artikel 227, aan dek in
da cnmiddallifke nabijheid voor direct gebruik beschikbaar is.

Varplichta boakwerken
Artikel 346

<~ 28 kapitein van een voartuig is verplicht zorg te dragen dat aan boord
sanwezig zijn;
1. de Schepenwet;
2. het Vissersvasrtuigenbesiuit; 0
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3. de'door het Hoofd van de Scheapvaartinspectia gestelde nadere
regels, neargelegd in Bakendmakingen aan de Zeevigvaart;

4. de van kracht zijnde bepatingen ter voorkoming van aanvaringen op
2ee; en

5. alla elders in dit besluit vogrgeschrevan publicaties en boekwarken.

§ 2. Varplichtingen van de eiganaar
Onderzoak van da romp san de buitenzijde
Artike) 347

De sigenaar van een vaartuig is varplicht zorg te dragen dat de romp
van het vaartuig overaenkomstig het bapaalde in artikel 14 aan de
buitanzijde wordt onderzocht,

Heat verschaffen van de nodige middelen

Artikel 348

Da eigenaar van aan vaartuig is varplicht aan de kapitein de middelen
te varschatfen die deze behoeft, tensinda te kunnen voldoan aan hat
bapealde in dit basluit.

Kennisgeving van onderzoek van de romp aan de buitenzijde en
harstellingen

Artikel 349

De eigenaar van een vaariuig is verplicht tan aanzien van het
voornemen tot een ondarzoek van de romp aan de buitenzijde an van
herstellingan asn het vaartuig of aan de werktuigen, het bepaalde in
artikal 15 in acht te nemen.
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Hootdstuk 15

Bijzondere voorschriften in tijden van aorleg, oorlogsgevear en
daaraan verwante of daarmede vaerband houdende buiten-
gewona omstandigheden

§ 1, Bijzondere voorschriftan in tijden van corlog, corlogsgavaar en
casraan varwants of daarmeda verband houdends buitengewone
omstandigheden

Bijrondere voorschriftan
Artikel 350

1. in het belang van de vailigheid van vaarfuigen en hun opvarenden
kan het Hoofd van de Scheepveartinspectie, in overeanstarnming met de
Chef van de Marinestaf, bijzondare voorschriften geven voor nader daoor
hem aan te wijzan vaartuigan, in tijden van gorlog, corlogsgevaar en
dasraan verwante of daarmede verband houdende buitengewone
omstendigheden.

2. Ter voorkoming van ongevailen tan gevolgs van nog asnwezige
gevaran die voortvloeian uit gorleg, oorlogsgevaar en daaraan varwante
of dearmede verband houdendea buitengewone omstandighaden, kan hat
Hoofd van de Scheepvaartingpectie bijzonders voorschriftan geven,

3. De bijzondere voerschriften, badoeld in het earste an het tweada
lid, treden buiten werking zes maanden na da datum van afkondiging,
tanzij zij Inmiddels bij algamene maatregel van bestuur zijn bekrachtipd.

§ 2. Verplichtingsn van de kapitein
Bijeondera voorschriften
Artikel 351

Do kapitein van een vaartuig is verplicht zorg te dragen dat wordt
voldaan aan de bijzondere voorschriften als bedoeld in artiket 350.

Marinebescheiden
Artikel 352

1. De kapitein van ean vaartuig is verplicht de hem vanwege de Chef
van de Marinestaf ter hand te stellen bascheiden ta aanvaarden en de
daarbij gegeven asnwijzingen op te volgen.

2. De kapitein van ean vaartuig is verplicht da bescheiden als badoeld
in het eerste lid op ean doelmatiga plasts te bawaren,
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Hoofdstuk 18
Stratbapalingen

§ 1, Strafbapalingen ten senzien van de kapitein
Niet nakoming van het bepaalde in mrtikel 322
Artikel 353

Met hechtenis van ten hoogste drie meanden of geldboete van ten
hoogsta drishonderd gulden wordt gestraft de kapitain die 6én of
meerdere varplichtingen van ertikal 322 niet nakomt,
Niat nakoming van het bapaalds in de artikalen 325, 326 of 327
Artikeal 354

Met hechtenis van ten hoogste een maand of geldboete van ten
hoogsta honderd gulden word1 gestraft de kapitein die een of mesrdere
verplichtingan van de artikelan 325, 326 of 327 niet nakomt.

Niet nakoming van het bepaalde in artikel 336, derde lic

Artikel 355

Met hechienis van ten hoogste een maand of galdboete van ten
hoogste honderd gulden wardt gestraft de kapitein die de varplichting
van artikel 336, derde lid, niet nakomt.

Niet nakoming van het bepaalde in artikel 338
Artikel 356

Mat hechtenis van ten hoogste drie maanden of geldboete van ten
hoogste driehonderd gulden wordt gestraft de kapitein die een of
maeserdare verplichtingan van artikel 338 niet nakomt,

Handseling in strijd mat het bepaalda in artikel 343, vierde tot en
met zesda lid

Artikel 357

Maet hechtenis van tan hoogste ean maand of geldboete van ten
hoogste honderd gulden wordt gestraft da kapitein die handalt in strijd
met het bepaalde in artikel 343, viarde tot an met zesde lid.

§ 2. Strafbepsiingen ten sanrien van da eigensar
Niet nakoming van het bepaalds in de artikelan 347 of 348

Artikel 358

Met hechtenis van ten hoogste drie. maanden of geldboete van ten
hoogste driehonderd guiden wardt gestraft de eigenaar die een of
meerdere verplichtingen van de artikelen 347 of 348 niet nakomt.
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Niet nakoming van het bepaalde in artike] 3439

Artikal 359

Met hechtenis van ten hoogste drie maanden of geidbeets van ten
hoogste driehonderd gulden wordt gestraft de eigenaar dia da
verplichting van artikel 349 niet nakamt.

§ 3. Diverse bepalingen
Nadera bepalingen mat betrekking tot geldboatan
Artikel 360

Voar zover de in dit hoofdstuk gestelds geidboeten door de straf-
rachter in de Nederlandse Antillen of in Aruba worden opgslegd, luidan
zij in het betaalmiddel van da Nederlandse Antillen of Aruba.
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Hoofdstuk 17
Ovargangsbapalingen

§ 1. Ovsrgangsbepalingen
Constructie, inrichting en vitrusting
Artikel 361

1. in dit anikel wordt ondar bastaand vaartuiy verstaan een vissers-
vaartuig gabouwd voar de datum van inwerkingtreding van dit besluit.

2. Onverminderd het bepaalde in het derdse tot an met het schiste hd
moet de constructie, de inrichting en de uitrusting van bestaande
vaartuigen tan minste blijven voldoen aan de voorschriften zoals die van
toapassing waren veor de datum van Inwerkingtreding van dit basluit.

3. Voor bastaande vaertuigen zijn de voorachriften van dit besiuit met
betrekking tot de constructia en de insichting, voor zover deze afwijken
van dia van voor de datum van inwarkingtreding van dit besluit alleen van
toepassing indien en voor zover dit, naar het oordasl van het Hoofd van
de Scheapvaartinspectia, prektisch uitvoerbaar en redelijk is.

4, De uit het bepaalde In het derde lid voortvlosiende verandaeringen
van da constructie en da inrichting aan boord van bastaande vaartuigen
moeten, in overleg met de ambtanaren van de Scheepvaartinspeactie,
worden uitgevoerd bij belangrijke reparaties en verniouwingen aan hat
casco, bij ingrijpenda versnderingan in de accommodatie, bij het
vernieuwen van installatias an bij andere daartos gedigenda gelegen-
heden. Bedoelda vaertuigen magen door het ondergaan van een
reparatia of san verandaring niet in geringare mate asn de voorschriften
van dit besluit voldoen dan zij voér de raparatie of de verandering deden.

B. In hat geval dat bepalingan van dit besluit tot gavclg hebban dat de
vitrusting van ean bestaand vaartulg moet worden aangavuld, vervangen
dan wel aangepast:

1. moaeten de voorgeschreven sanwullingen van de uitrusting uiterlijk
&4é6n jaar na de datum waarop de bapaling in warking is getreden san
boord aanwezig zijn; -

2. moet de varvanging van de voér de datum van inwerkingtreding van
dit besluit verplicht gestelde uitrustingsartikelen door die van het in dit
basluit voorgeschreven type, plastsvinden bi] vernieuwing van di betref-
fende artikelen of wanneer deze grote reparaties versisen; en

3. moet da varders aanpassing van de vodr de datum van inwerking-
treding vaa dit besluit verplicht gestelde uitrusting aan die welke s
voorgeschraven in dit besluit, piaatsvinden |n overleg met de ambtenaran
van de Scheapvaartinspactie,

6, Het bapaalde in het vijfda lid is niet van toepassing ten 2anzien van
hetgeen |s veraist ingevolge:

1. de artikelen 200, 201, 209, 240, 241, 242, 243; en

2. de artikalen 197, vierde en vijfde lid, 198, achiste en negenda lid.
212, zasde lid,

7.1. Aan het'bapaalde in de artikelan, gencemd in het resce lid, onder
1, moet werden veldaan met ingang van de detum van inwerkingtreding
van dit besluit,

7.2. Agn het bepaalde in de artikelan, genoamd in het zesda lid, onder
2, moet worden voldaan uiterlijk met ingang van 1 juli 1881.

8. Met inachtneming van het bepaalda in het zesde en zevende lid
bebosven bestaanda veartuigen niet te worden aanpepast aan de
voorachriften van dit besluit, indien de aanpassing vitsluitend voortvloait
uit de toepassing van het lengtekriterlum in plaats van het tonnagekri-
terium gebruikt in de voorschriften van vior de inwarkingtreding van dit
besluit.
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Hoofdstuk 18
Slotbepalingan

§ 1. Siotbepalingsn
Inwerkingtreding

Artilcel 352

De prtikelen van dit besluit treden in werking op sen bij keninkfijk
beslult te bepalen tijdstip dat voor de verschillande artikelan of onder-
delen daarvan verschillend kan worden gestald,

Citaartitel |
Artikal 363
Dit besluit kan worden sangehaald als: Vissarsvsartuigenbestuit.
Lasten en bevelan dat dit beshuit met daarbij bahorende nota van
toelichting in het Staatshlad, in het Publicatieblad van de Nederlandse
Antilan en in het Afkondigingsblad van Aruba zal worden geplastst en
dat daarvan afschrift zal wordan gezondan aan de Raad van State van
het Koninkrijk.

Nairoki, 5 augustus 1988
Baatrix

Oe Minister van Verkesr en Waterstaat,
N. Smit-Kroes

Uitgegeven de twaalifde saptember 1989

De Minister vaa Justitie,
F. Korthals Altas
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NOTA VAN TQELICHTING
Algemean

Onder auspicidn van de Intarnationale Maritieme Organisatie (IMO} is
ap 2 april 1977 ta Torremolines het Internationaal Verdrag voor de
baveiliging van vissarsvaarivigen, met Bijlage tot stand gakomen, (Trh.
1980, 139, verder te noemen: Het Torramclinosverdrag).

Het Torremolinosvardrag bevat technische voorsehriften voor de
constructie, inrichting en uitrusting van vissersvaartuigen, ter bevor-
dering van de veilighsid van dezs vaartuigan.

Op dit ogenblik’ zijn zestien landan? partij bij het vardrag. Derhalve is
aan de waerste voarwaarde voor dae inwerkingtreding, dat ten minste
vijftian staten het Vardrag hebben onderiekand, sanvaard of goedge-
keurd, voldaan. Echtar bij de states dia het verdrag gerstificeerd habben,
cntbreken |anden met grote vissarsvioten (Soviet-Unie, Japan). Derhalve
is aan de tweada voorwaarde voor de inwarkingtreding, namelijk de els
dat de ratificerende landan gezamenlijk over niat minder den de halft van
het mondiale aantsl vigsersvaartuigen waarvan de langte 24 m of moar
bedraagt moeten beschikken, nog niat voldaan.

Voor het feit dat da inweckingtreding van het verdrag langer duurt dan
was voorzien, zijn verschillande redensn san te geven.

Enerzijds is hat Tarremolinasverdrag het earste internationale vailig-
heidsvardrag batreffande vissarsvaartuigen. Andarzijds heeft ean groot
aantal landen ean zodanige op nationale vangstmathoden en traditionale
vangstgebieden gespecificeerde vissersvioot ontwikkeld, dat het niat
goed doenlijk is om die vaartuigen nu te laten voldoan aan de verdrags-
voorachriften.

Het Torremotinosverdrag is sinds de totstandkeming niet meer
aangepast. Het verdrag bevat, 2cais gezegd, specifieks, technische sisan
ten aanzien van de veiligheid van vissersvaartuigen.

Door de voortgang var de techniek en de nieuws ontwikkelingan ten
aanzien van da veiligheidseisen zijn de verdragsvoorschriftan, meda in
vargalijking met da desbetreffende voorschrifien voor koopvaardij-
schapen, op een aantal punten varoudard.

Binnen de MO wordt momenteel gespraken over amendering van hat
Torremolinosverdrag, Hoewel veal lidstaten van deze arganisatie zich
hierovar nog niet habben vitgesproken, ljkt de mogelijkheid aanwezig
om het verdrag rond 1980 per protocol te amanderen. Daarbij kan dan
tevens tafjemoet worden gekomen aan da berwaren van Russizche en
Japansa zijda tagen de huidige verdragsvoorschriftan.

De redenan om nu tech uitvesriag te geven aan de voorschriftan van
het Torremolinosverdrag zijn verscheidea,

In da earste plaats bestaat er behoefte aen de danpassing van de
bestaande veiligheidsregels vaor vissersvaartuigen, zoals die tot nu toe in
het Schepenbasiuit 1965 (Sth, 367) waren opgenomen. Git geldt met
name ten aanzien van de waar te nemen schaalvergroting bij de bouw
van Medarlandse trawlers, In da bestaande regelgeving wardt met derge-
lijke grote vissarsvaartuigen, wasrvan de lengta 85 meter of meer kan
bedragen, nist of nauwelijks specifiek rekening gehouden.

Vuoorts is reeds in 1980 een serste stap gedaan tet vitvoering van het
Verdrag, toen de voarschriften uit Hoofdstuk V van het verdrag zijn
ingevoard in hat Schepenbesluit 1965, Zia hisrvaor hat volgande
hoofdstuk: Uitvoering van het Torremolinosverdrag.
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Ean derde raden om het verdrag uit te voeren, en wel in de vorm van
ean afzonderlijk Vissersvaartuigenbesiuit. is van watgevingstechnische
aard. In 1986 heaft de Raad van State van het Koninkrijk in zijn advies
over gen ontwerp-basluit, houdends ean wijziging van het Schepenbe-
shuit 1965, da aanbeveling gedaan de gehele tekst van het Schapenbe-
aluit 1965 opnieuw ta publiceran. In het nader rapport is daarop geant-
wpord dat deze eanbeveling zou worden opgevalgd na de wijzigingen
ven hat Schepenbasiuit 1865 die nodig zijn ter sanpassing van dat
besluit azn de 1983 amendementan op SOLAS 74, alsmede aan het
Terromolinosverdrag. In dit kader, namalijk het duidelijk en overzichtelijk
prasentaren van de regalgeving aan de gebruikers, is ervoor gekozen de
voorschriften voor vissersvaartuigen te groeparen in san afzanderlijk
basluit, dat dan een passande gelegenhaid biedt om de uitvoering van
het Torremolinosverdrag o1 in onder te brengsn.

Uitvgeting van het Yorremolinosverdrag

Naast de bestaanda regeigeving voor vigssargvaartuigen in het
Schepenbesluit 1985 zijn, vooruitlopend op de nationale vitvoering van
hat Torremolinosverdrag in zijn geheet, in dat baslit reads san aantal
vaorschriften van het verdrag opgenoman.

Zo zijn bij keninklijk besluit van 5 december 1980 (Stb. 774) de
veorschriltan van Hoofdstuk V van het Torremolinosverdrag betreffends
da bescherming tegen, alsmede het opsporen, blussen en bastrijden van
brand als bijtage ¥ van het Schepenbesluit 1885 opgenoman.

In het Vissersvaartuigenbestuit zijn zowel de voorschriftan van hat
Tarremolinosverdrag als de relevante bepalingen van het Schepanbesiuit
1985 opgenomaen,

Bi] da totstandkoming van het Vissersvaartuigenbesluit is steeds sen
atweging gemaakt tussen de verdragsveorschriften anerzijds en de resds
van kracht zijnde nationals bepalingen van het Schepenbesluit 1865
anderzijds. Daarbif is steeds gekozen voor de zwaarste bapaling omdat
men 2o ten minate aan hat vordrag zou voldoan en tevens, waar de reeds
bestzande nationale regsigeving uit veilighsidsoogpunt strenger is dan
hat verdrag — dat immars slechte minimum veilighaidseisen stelt — aan
deze strengara elsan,

Op ean aantal puntan wordt in het Torrermolinosverdrag niet voorzien
of kunnen de voorschriften als achterhaald worden beschouwd. In die
gavallen is de nationale regalgeving voor vissersvaartuigen gehandhasfd,
of hebben de voorschriften voor kocpveardijschepan van vergalijkbare
proctte, geprevalesrd.

Zo zijn de voorschriften van het Torremolinosverdrag ten zanzien van
reddingmiddelen en -voorzieningen, slsmede radio-installaties niet
overgenomart an ten aanzien van electrische installatios tlechts ten dele
ovargenomen,

Door de technologische ontwikkelingen in de zeescheapvaart zijn da
voor de koopvaardij geldande intamationale voorschriftan van hat Inter-
nsticnaal Verdrag voor de baveiliging van mensanlevens op zee, 1874,
mt Bijlage (SOLAS 74, Trb. 1976, 157 betreffende daze onderwerpen
reeds een aantal matan gewijzigd. Deze gewijzigde voorschriften kunnen
ook op vissersvaartuigen worden toegepast.

Derhalve zijn de desbatraffende voorschriftan van SOLAS 74, in plaats
van de voorschriften van het Torremolinosverdrag in het Vissersvaartui-
genbesiuit opgenomen,

Het kan ook voorkomen dat niet de letterlijke tekst van de desbetref-
fende regalingen is gevolgd, maar is gekozen voor sen redactionele
aanpassing en een modernere terminologie van de bestaapde

0
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bepalfingen, waarbij overigens wal de geest van die bepalingen is
gavolgd.

Tevens is rekaning gehouden met de zich in de koopvasardij
voordoande ontwikkelingen wetke vergelijkbaar zijn met dia in da vissarij.

Tijdens de vocrbareiding van het Vissersvaartuigenbesluit is steads
ovetleg gevoerd met de Stichting van de Nederlandse Vissarij en de
Centrale Bond van Schaapsbouwmsesters in Nederland (Cabosina). Er
bestaat dan ook overasnstemming met het bedrijislaven tan aanzien van
het onderhavige besluit.

Systematiek

De Schepenwat {Sth. 1932, 86) kent in de huidige situatie twee
uitvoeringsbestuiten: Naast haet Schepeabesluit 1865 is nu ook sen
Vissergvaartuigenbesluit onder da Schepenwet gastald. Het Schepenbe-
sluit 1965 is van toepassing op alla schepen, nist zijnde vissersvaar-
tuigen; voor deze laatste categorie geidt het onderhavige bestuit.

Het Visseravaartuigenhashit bevat, zoals gezagd, zowel de verdrags-
voorschriften als de nationale bepalingen van het Schepenbesiuit 1965,
voor zover deze van toepassing zifn op vissersvaartuigen.

Dit heeft tot gevolg dat slechts gedeeltalijk da systematiek van het
Toreamalinosverdrag is gevolgd. Het Vissersvaartuigenbesiuit is
ingedeeld nsar analogie van het Torremolinasverdrag. Echter in diverse
haofstukken zifn artikelen, of onderdelan dearvan, tussengevoegd dia
weliswasr betrekking hebben op de in het betreffende hoofdstuk
goregelde onderwerp, maar welke voorhaen op grond van het Schepen-
besluit 1965, reeds op vissersvaartuigen van toepassing waren.

Dok da hoofdstukken 11 tot ea met 18 van dit basluit zijn daar
voorbesiden van.

MNormstelling

Da normatelling vindt zoveef mogelijk in dit bestuit plaats. Waar door
voortsehrijdende tachnische ontwikkelingan de nermstelling ia het besluit
zalf te trazg of te grof zou warken, is gekozen voor geattribuserda rege!-
pgevende bevoegdheid aan het Hoefd van de Schaepvaartinspeactia. Deze
kan anticiperend of reagerend op technische ontwikketingen, de regei-
geving adequaat aanpassen, zoals dit op grond van het Schepenbesiuit
1865, gebeurt voor schapen, niet zijnde vissersvaartuigen, in da vorm
van Bekendmakingan aan de Schespveart.

De nadera ragelgeving door het Hoofd van de Schespvaartinepectie op
grond van het Vissersvaartuigenbesluit krijgt de vorm van Bekendma-
kingen aen de zeevisvaart.

Artikelsgewijza toelichting

Artikal 1

Artikel 1 van het Vissersvaartuigenbasiuit volpt niet geheel de redaktie
van voorschrift 1 Torremelinogverdeag, Dit heoft de volgande redenen:

1 De langte-parameter {langer dan 24 m) van het vercrag is losgelaten
daer de Schepanwet {Stb. 1932, B6) van teapassing is op alle vissers-
vaartuigen, ongeacht hun grootte,

2 Voor rhiauwes an cbestaander schepen is sen overgangsartikel
artikel 361, earste Kd, opgesteld. Het Vissersvaartvigenbesluit zal op alle
vissergvaartuigen, ongeacht hun bouwdatum van toapassing ziin.

3 Vaartuigen bestemd voor sport en recraatie zijn reeds bij wet vitga-
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zonderd. Eveanmin valt da bedrijffsmatige recreatie ondaer de bepalingen
van het Vissersvaartuigenbesiuit.

Het vierde lid is gebasesrd op verdragsragels sn bestaandae bepalingen
in het Schepenbasiuit 1965 (Stb, 367).

Artikal 2

De volgende omschrijvingen van artikel 2 behoeven nadere toalichting:

i) Ter handhaving van aen aansluidande terminglogia is een aantal
redactionale aanpassingan aangebracht,

Het botreft het apnemen van de definities van radiotalegraafstation
{artikel 2, eerste lid, onder 7), radiotelegrafie-installatia (artikel 2, earste
iid, onder 8) en luisterdienst radiotelegrafia (artikel 2, serste lid, onder
11}. Daar de bagrippen radiatelefoonstation, radiotelafonie-installatia an
fuisterdienst telefonie in hat Vissersvaartuigenbesluit wel zijn gadefi-
nigerd, ligt hat voor de hand dit voor radiotelegrafle evensens ta doen.

Dit geldt sveneans voor de opgenoman definities van noodschakelbord
{artikel 2, earste lid, onder 46} elekirische hoofdkrachtbron artikel 2,
sarste lid, onder 47) en elektrische noodkrachtbron {artikel 2, sarsta lid,
oader 48}, Deze definities koman uit het Schepanbesluit 1965 an zijn
ean aanvuliing op het verdrag.

;2. Artikel 2, serste lid, onder 23. Da omschrijving in dit onderdael dient
ter varduidelifking van da in artikel 2 serste lid, onder 22 gageven
omschrijving van haogst gelegen lasthijn.

‘3. Artikel 2, earsta lid, onder 51. Voor de koopvaardij it in 1980 het
Internationaal verdrag voor bescherming van mensenlevens op zee, 1974
{Trb. 1876, 157, verder te noeman SOLAS 74) ten sanzien van brandbe-
strijding aan boord harzien.

De desbetrefiende bepalingen voor vissarsvaartuigen van hat Torremo-
linogverdrag zijn niet harzien. Daar de verdragsvoorschriftan, inzake het
neman van asn brandproef, inmiddals zijn verouderd in vergelijking mat
hat SOLAS-verdrag, is gakozen voor de redactia van artikal 3, onderdesl
2, bijlage IV van hat Schapenbasluit 1965.

‘4. Artikel 2, eerste lid, onderdelen 65 tot an met 77. De omschrijvingen
van artikel 3, bijlage X A van het Schepenbesluit 1985 zifn, voor zovar
relevant voor vissersvsartuigan, overgenofnen,

Artikel 3

Bij dit artikel is de redactie van artikel 172 van het Schepanbasiuit
1886 govolgd. Hiardoor blijft ruimte over voor het verlenan van vrijstel-
lingen van die voorschriften die in het Vissersvaartuigenbesluit zijn
opganomen an niet uit het vardrag stammen,

Het derde fid is in lijn met het Torramolinosverdrag.

Oe vrijstellingsmogelijkhadan op grond van de Voorschriften 132, 139
on 147 zijn in dit artikel evaneens gedekt.

Artikel 8

De tekst van artikel 6 is overgenomen van artikel 26 van het Besluit
voorkeming clieverontreiniging door schepen {Stb. 1986, 160).

Artikei 12

Het verdrag geeft aan Administraties de mogelijkheid da periads van
het tussentijds onderzoek te bepalan. Daar deze periode in de praktijk
reads &én jaar bedroeg, Is dit dan nu ook vastgelegd, 1
- De omschrijving van het periodiek onderzoek is verschillend in het
verdrag en in hat Schepenbesiuit 1965. Hiar is de redactia van het
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verdrag gevolgd omdat de retatie die wordt galegd naar het bepaalde in
artikal 12 de opsomming van inspscties in artikel 6, vijfde lid, van het
Schapenbesluit 1966 voldoende dekt. Voor de aan de vitreiking van het
certificaat van deugdelijkheid en het veilighsidscertficaat ten grondslag
liggend onderzoek, kan naar dit artikel worden verwezen,

In het vierde lid is hoofdstwk § apgenomen in de vijfjaarlifkse perio-
dieke onderzoeken omdat anders de brancbluginstallaties niet aan ean
periodiek onderzaek zouden zijin onderworpen,

Het opnemen van hoofdstuk 5 in dit verband komt de veiligheid van
vissersvaartuigen alleen maar ten goeda.

Dit iz ook de reden voor het apnemen van hoofdstuk B in genoemd lid.

Artikel 21

Hoewsl het Torremelinosverdrag in Voorschrift 10 bepaalt dat certifi-
caten dishan te zijn opgehangan, is in artikel 21 voldoende geacht dat de
certificaten op een toagankelijke plaats ter inzage liggen. Dit artikel is
echter gelijkwaardig aan Voorschrift 10 van het Torremalinosverdrag,
zodat aan het verdrag geen afbrauk wordt gedaan. Tevens zal ook in
SOLAS 74 het voorschrift dat certificaten dienen te zijn opgehangen op
ean toegankelijke plaats, komen te vervallen. Dit omdat ean schip vaak
#en groo! zantal certificaten san boord maet hebben, Het ophangan van
&l daza certificaten is niet averzichtelijk mear en levart vooral voor de
kleinara vaartuigen praktische probleman op.

Derhalve kan, 20als in het onderhavige artikel Is bepaald, worden
velstaan met do eis dat da certificatan op aen toegankelijke plaats ter
inzage liggen,

Artikal 23

De voorschrifien betreifende de cartificaten van vrijstelling zij'n in aan
apart artikel ondergebracht omdat het mogelijk is dat vrijstallingen uit
anderan hoofde zouden kunnen wordan varleend.

Artikal 34

Het Torremolinosverdrag stast de tospassing van houten Juiken tos.
Ook voor de keopvaardij is dit gebruik toagestaan.

Echter op vissersvaartrigen wordan de lulken tijdens de vaart regel-
matig geopend en geslotan, Hierdoor wordt versluiting van deze fuiken
met prasennings en keggen zoals normas! veraist problematisch,
hetgeen kan leiden tot inslasn van de lulken bij ruw wear.

Dit gevaar heeft geleid tot het in dit artikel neergalagde verbod van
hauten luiken op vissersvaartuiger. Ook in de thans geldande
Voorschriften voor visseravaartuigen {1972} wordt allaan het gabruik van
stalen luiken toegestaan,

Artikal 41

Artiket 41 is afkamstig uit Voorschriften voor vissarsvaartuigen (1972}
6.4.2. (Vastgesteld bij Bekendmaking aan de Scheapveart nr. 64/1974Q).

Artikelen 58 en 59

Da groothedan in de artikelen 58 en 59 zijn veranderd aan da hand van
de klasseragels {Sl-stelsel).
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Artikel 81

Dé sisen betretfende de stabiliteitscriteria van vissersvaartuigen staan
in Bakendmaking san de Scheepvaart nr. 124/1977. Deza eisen ziin
stringanter dan Voorschrift 28, earste Jid. Derhalve zijin de getalsvoor-
waarden uit dat Voorschrift niet in het Vissersveartuigenbesiuit overge-
notmen.

Artikel 62

In dit artiket is esn differentistie aangshracht voor boomkorvissers
vanwege da reeds bestaande nationale voorschriftan voor deze categorie
vaartulgen, welke boven de verdragsvoorschriften uitgaan.

Artikel 68

Bekendmaking agn de Scheapvaart nr. 124/1977 gast verdar dan
Voorschrift 33 van het verdrag. Daar in de systernatiek van hat Vissers-
vaartuigenbeshuit de zwaarste bepalingen worden gevolgd, it de tekst
van Voorschrift 33 fosgelaten.

Artike! 67

De getalswaardan van Yoorschrift 34 zijn niet overgenomen, daar daze
raeds zijn opgenomen in Bekendmaking aan de Scheepveart nr,
1241877,

Artikel 68

Hoewel artiket 9 van hat Schapenbasiuit 1965 de mogalijkhaid tot het
verlanen van vrijstelling van hellingproaven voor zusterschepean kent,
waondt deze vrijsteliing op grond van het Vissersvaartuigenbesliuit niet
maer vertesnd. Vissersvasrtuigen vertanan ondering vele verschillen.
Daarbij is de stabiliteit van vissarsvazriuigen dermate kritisch dat vrijstel-
lingen van hellingproeven niet mosten worden varleend. Dit ig mada
gabasaerd op uitspraken van de Raad voor de Schaepvaart, onder
anders vitspraak nr. 19, 1966 inzake het kapseizan sn zinken van het
vigsersvaartuig «Jaco-Mina» KW 219 op de Noordzes nabij Limuiden
{bijvoegsal Stort. 1966, nr. 57) en uitspraak ar, 28, 1967, Stert. 1967,
nr. 33 inzake het kapsaizen an daarna zinken van het vigsersvaartuig
«Naeltjo Corneliss HD € op de Noordzee dwars van Callandsoog.

Artikal 102

Hiar is artiket 53, lid 2, bijlage [l van het Schapenbesluit 1965 overge-
nomen. Dit artikel sluit asn bi] het Torremolinoevardrag,

Artikel 103

Er iz geen redan um voor vissersvaartuigen af te wijken van het
bepaalda in artikel 45b, bijlage {l, Schepenbesluit 1985, Darhzlve is daze
bepaling in het Vissersvaartuigenbesluit cpgenomen,

Artike! 107

Dit artikel is opgenomen in verband met reeds bestaande etsen ten
aanzien van visliaren, welke in Bekendmaking aan de Scheepvaari, nr.
12571977 staan,
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Artikel 134

Voarschrift 58 verdrag is overgenomen ondar toeveeging van
«goedgekeurdar bilge-atarminstallatia. Hiarmeas is hat verband met
Bekandmaking aan de Scheepvaart nr, 140/1978 gelegd.

Artikal 160

De overige leden van artikel 25, bijlage V Schepenbesluit 1955, zijn in
de artikelan 74, resde lid, 83, vierda, vijfde an schtsta lid, 133, vierda lid,
en 176, tweede lid, van hat Vissersvaariuiganbasiuit opgenamen.

Artikel 168 en 186

In de paragrafen 1 en 2 van hoofdstuk 5 worden voorschriften
gegeven voor da brandbescherming van vigsarsvaartuigan.

Mat het oeg op de gevaran voor de gezondheid van de opvarenden die
de in daza installatias gebruikte blusmiddelen met zich kunnen
meabrangen en het belang van deugdelijke brandblusinstallaties, is het
logisch dat vast aangebrachte brandblusinstallaties die niet in gancemds
paragraten zijn veorgeschreven, ten genoegen van het Hoofd van de
Scheapvaartinspectie mosten zifn,

Artikel 230

Da verwijzing naar de Stuwadoorswet is nist in artikel 230 opgenomen
daar daze wat nist op vissersvaartuigen van toepassing is.

Artikel 244

Ce bepaling betreffenda het veilighaidsplan is uit de verplichtingen van
da kapitain gelicht, nl, artikel 138 van het Schepenbesiuit 1965, Het
gedeslte handalend over hat brandbeveiligingsplan is in hoofdstuk V van
het Vissersvaartuigenbesiuit opgenomaen.

Artikal 245

Artikel 155 van het Schepenbesluit 1968 is van alle voorschriften
ontdaan, zodat in artikel 245 van het Vissergvaartuigenbesiuit allaen de
verplichting van de kapitein overblijft,

Artikel 270

In hat Vissersvaartuigenbasluit iz artikel 161 van het Schepanbesluit
1965 vitgesplitst in radictelegrafie (artikalen 270 an 271) en radictels-
fonia [artikelen 272 tot en mat 274},

Artikel 278, derde lid

De bapaling dat er aan boord van esn vaartuig dat is voarzien van ean
automatische stuurinrichting op de brug een wachtalarminstallatie moet
zijn aangebracht is in dit besluit opganomsn naar aanleiding van de
volgende uitspraken van de Raad voor de Scheepvaart: Uitspraak nr. 24
inzake de sanvaring van het visgarsvaartuig «Petronallar HD 3 met het
Zweedse motorschip «Rigoletiar. [Bijvoegsal Stcrt, 1985, 207);
Uitspraak nr, 25 inzake de aanvaring ven hat vissersvaartuig ¢Griatje
Klaass UK 188 met het vissersvaartuig «Dirkje Aljas UK 292, {Bijvoegsal
Stort. 1985, 201).

Uitspraak nr. 32 inzake de aanvaring van hot vissarsvaartuig «Jan van
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Tooni TX 38 met het Griekse motortankschip «Orleangs. [Bijvoagssl
Sicrt. 1986, 204).

In daze zaken, wearin de verminderde waakzaamheid van de
wachtsman tot aanvaringen heeft geleid, haoft da Raad voor de Scheep-
vaart:zich op het standpunt gasteld dat een waghtalarm moet worden
asngebracht. Dit is tavens opgenomen in Bekendmaking san da Scheep-
vaart, nr 209/19B87.

Artikel 277, earsta lid, ondar 3

De stringentere bepalingen van het Schepenbesiuit 18685 zijn in dit
onderdeal gevolgd.

Artikes 318

Hat vervoeren van vangst vait onder da bepalingan van het Vissers-
vaartuigenbesluit.

In da huidige voorschriften voor vissersvaartuigan (1972) § 5.3.1, wordt
de mogelijkheid tot het vervoeren van vis alg lading geboden. Het gaat
hier om een kleine groep hektrawlers die vis niat sls vangst maar als
lading vervoaren.

Dit; gebeurt meastal gedurende een korte periade {tweae & drie
maanden] per jaar. Basfoten is om in het onderhavige basluit daze
hekirdwlerz, in tegenstelling tot hat Torremolinosverdrag {voorschrift 1,
earste lid, onderdesl d) niet uit te sluiten van de werking van de
voorschriften van dit besluit.

Deze groep hektrawlers dienen wel te voldosn gan de nader door het
Hoofd van de Scheepvaartinspectia te stallen regels.

Hierbij valt ta denken aan de uitwateringsbepalingen voor zovar daze

voor vrachtschepan gelden en aan het aanhrengen ven een uitwate-
ringsmerk.

Artikal 317

Da situatie kan zich voordoan dat zich gevaarlijke stoffen aan board
van vissersvaartuigen bevinden. De Kasss-indsling van gevaarlijke
stoffen In dit artike! is gelijk asn de indeling van artiksl 130 van het
Schepenbesiuit 1966.

Artikalen 322 an 323

In deze artikelen zijn de aisen van da artikelen 136 a en 137 8 van het
Schepenbesluit 1965 overganomen,

Dit-daar, zoals reeds gezegd onder «Uitvoering van het Torremolings-
vardrags, ten sanzien van reddingmiddelen an -voorzisningen da dagbe-
treffende voorschriften van SOLAS 74 in plaats van die van het Torrema-
linosverdreg zijn ovargenomen.

Artikgl 325

Artikel 139 van het Schepenbesluit 1965 is van alla voorschriften
ontdaan, zodat in artiket 325 alleen da verplichting van de kapitein
overhlijft.

Artikal 350 en 351
Het Vissersvaartuigenbesiuit bevat algemene veiligheicl_swstgeving. 1

Tach kan het nodig blijken, in tijdan ven oorlog, corlogsgavear en
daaraan verwante of dasrmes varband houderde buitengawone omstan-
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digheden, op zeer korte tarmijn nog bijzondere voorschriften voor te
schrijven voor alsdan nader aan te wijzan vaartulgen, alles in het belang
van de vailigheid van dia vasrtuigen en hun opvarenden. De bevoegdheid
daartoe is in Hootdstuk 15 neargelagd bij het Hoofd van de Scheepvaart-
inepactie, die deze bevoegdheid uitcefent in overeenstemming met de
Chef van de Marinastaf,

Ook ter voorkoming van ongevallen ten gevolge van nog aanwazige
gevaren dig voortvioaien uit oorlog, cerlogsgevaar an daaraan varwanta
of dasrmee verband houdends buitengewone omstandigheden kan hat
Hoofd van da Scheepvaartinspectie bijzonders voorschriften geven, Te
danken valt bijvoorbeeld aan hat gevaar van mijnen en ander coriogstuig.

De bedoelde bijzondere voorschriften habhen een tijdelijke werking
tenzij zij tijdig bij algemene maatregel van bestuur zijn bekrachtigd.

Artikel 353

Artikel 56 van de Schapenwaet laat het vaststellen van de strafsoart en
het strafmaximum ten aanzien van bij algemene maatregel van bestuur
garegelds strafbare faitan over aan dis algamena maatregel van bestuur,
zif het rmat de bepaling dat de straf geen andere of hoger kan zijn dan
hatzij hachtenis van ten hoogste dria maanden of geldboete van ten
hoogste driehanderd gulden, hetzij geldboete van tan hoogste
driehonderd guiden.

Dit systeem is niet conform artikel 89, tweede lid, van da Grondwet,
zoals deze bepaling luidt na da laatste Grondwetsherziening, Deze
bepaling houdt namelijk in, dat de wet de op te leggen straffen moat
vaststellen ten sanzien van bij algemene maatregel gerageide strafbare
feiten.

Artikel 140 van de Grondwaet houdt in dat bastaande watten en andere
ragelingen an besiuiten die in strijd zijn met een verandering in de
Grondwet, gehandhaafd blifven totdst daarvoor oversenkomstig da
Grondwet aan voorziening is getrotfen,

Inmiddals wordt een wetsvoorstel voorbereid, strakkende tot wijziging
van de Schepenwst, waarin ook dit punt zal worden meeganomen.
Wanneer de Schepenwat dienaangaande zal zijn gewijzigd, zal nstuurlijk
ook dit besluit daaraan worden sangepast. Tot zolang mag erop warden
vertrouwd dat artikel 66 Schapenwet, juncto artikel 140 Grondwat,
voldoenda basis biadt voor de bapalingen van hoofdstuk 16 van hat
basluit.

Artikel 361

Artikel 361, zesde en zevends lid, zijn conform de overgangsbepa-
lingen van de 1983 emendamenten op SOLAS 74.

Het Torremolinosverdrag gaat uit van het lengtecriterium, torwijl de
Schepenwat en hot Schepenbesluit 1965 het tonnagecriterium hanteren.
Door hot toepassen van dit nieuwe criterium kan het 2ijn dat vissars-
vagriuigen ean tot nu toe niet galdende para-meter gverschrijden an
daardoor ingans aan zwaardere eisen dan voorheen xouden moeten
vaidosn. Door het bepaaide in het achtste lid wordt dit engewanste

oifact teniet gedaan.

Artikal 362

Het tijdstip van inwerkingtreding van de artikelen van het Vissersvaar-
tuigenbesluit zal bij koninkiijk besluit worden geregeld, waarbij dat '
tijdstip voor de varschiliende artikelen of onderdelen daarvan
varschillend kan warden gesteld.
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Zo zullen, zolang het Torremolinosverdrag internationgal nog niet in
warking is getreden, de artikelen 23 an 25 buiten werking blijven.
lmeners hat ingevolge Veorschrift 7 van het verdrag verplichte interna.
tionale vailigheidscertificast kan niet worden sfgegeven zclang het
verdrag internationaal niet in werking Is getraden.

Domguleringsaspa&en

in het ondarstaande wordt, volgeas de aanwijzingen inzake de toetsing
van voorstallen van wet en van algemene maatregel van bestuut,
aahdacht bestead aan de met de tostsingspuntan becogde deregule-
ringsaspecten die voor het cnderhavige besiuit van balang zijn en wordt
aangegeven waar in de toelichting aan die aspecten sandacht is bestead.

| Algemaen

1. Hat belaidstarrein van het Vissarsvaartuigenbasluit betreft de
veilighaid van vissarsvaartuigen.

Het Vissersvaartuiganbasiuit geeft uitvoaring aan het Internationasl
Vardrag voor de beveiliging van vissersvaariuigen, mat Bijlage, (Trb.
1880, 139}. Tevens ziin do bepalingen betreffends vissersvaartuigen van
het Schepenbesluit 1965 overgazet in het onderhavige besluit. De
bepalingen van het Vissersvaartuigenbesluit nopen derhatva nist tot sen
niguw of verdergaand ingrijpen van de overheid. .

2. Het Vissersvaartuigenbesivit is een op da Schepenwat {Sth. 1932,
88) berustende algemane maatregel van Rijksbestuur. Dit basluit is
uitsluitend van toepassing op vissersveartuigan.

Daarnaast is het Schepanbesiuit 1965, dat eveneans op de
Schapenwet herust, van toepassing op schepen, niet zijnde vissersvaar-
tuigen. Voor da totstandkoming ven het Vissersvaartuigenbesiuit bevatte
het Sehepeanbesiuit 1865 zowel da vailigheidsregels voor de koopvaardij
ais voor de visserij.

Echtar het merendeel van de internationale vardragen waarin de
veiligheid van schepen, de bamanning, de werkomstandigheden en de
uitwatering zijn geregeid, zijn gericht tot da koopvaardij. In deze
vardragen zijn de vissersvaartuigen vanwege hun specifiek karakter
uifgezonderd,

De Schepanwet en hat Schepenbasiuit 1965 zijn van toepassing op
schepen in Nederland. In de Nederlandse Antillen an in Aruba is deze
watgeving van toepassing op dia schepen diz bij Landsverordening onder
de werking van de Schepanwet zijn gaplaatst.

3. Het Vissersvaartuigenbasluit brengt gesn verdare centralisatia met
zich mee.

Il ‘De doelstellingan van de regeling.

4. Het Vissersvaartuigenbesluit becogt de veiligheid van vissersvaar-
tuigen ta vergrotan. Om dit doel te beraiken wordan in het beslvit eisen
gesteid ten aanzien van de constructie, inrichting an de witrusting van
vissarsvaartuigen,

E. Hat onderhavige voarstel is van toepassing op vissersvaariuigen
thuisbehorenda in Nederland. De bepalingan van het Vissersvaartuigen-
besluit zign mede van toepessing op in de Nederlandse Antillen en in
Aruba thuisbehorande vissersvaartuigen, voorzover deze landan hun
vigsersvaartuigen bij Landsverordening onder de werking van de
Schepenwet habban gepiaatst [artikel 2, twoede lid, van de
Schepenwat).
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Het Vissersvaartuigenbesluit is van toepassing op zowal nisuwe als
bestaanda vissersvaartuigen, met dian verstande dat op bestaanda
vigsersvaartuigen de overgangsbepalingen van 1oepassing zijn.

B. Dit is voldoende onder 1.2 beantwoord.,

Il Normstelling, delegatis, bestuursinstrumenten en de met de
vitvoering gernceide bestuurlijke lasten,

7. Dit punt is voldoende beantwoord in de nota van toalichting onder
de paragraaf normstelling.

8. De nadere normstelling, in de vorm van Bekendmakingen aan de
xeevisvaart, zutlen warden gepubliceard in de Nederlandse Staats-
courant, de Curagaosche Courant en de Landscourant van Asuba.

Ce normen zullen derhalve voor de justiabalen voldoende kenbaar zijn.

9, Met het cog op de uitvoering van dit besluit worden geen nieuwe
organen in het levan geroepan,

11, Van de uitvoering van het onderhaviga beslujt 2ijn gean nevenef-
fecten, beoogd noch niet-becocgd, te varwachten,

12, en 13. De bestuurlijke fasten beperken zich enerzijds tot de
administratiave afhandeling van de afgifte van certificaten en andarzijds
tot controle en toezicht op de constructis en de insichting van vissers-
vaartuigen. Beide taken worden reeds, op grond van het bepaalde in het
Schapeabesluit 1965, uitgavoard.

1V Handhaving, werkdruk Bestuurlijk an justitioal sapparaat en rachtsba-
scherming.

15, Handhaving van de regeling is gewasarborgd door het voortdurend
toszicht dat krachtens de Schepenwet is opgadragen aan de ambtenaren
van de Scheepvaartinspectie. Door de Scheapvaartinspsctie worden ook
de certificaten afgegaven voor die vaartuigen waarvan door middel van
een onderzoek is gablaken dat zij aan da voorschriften van het Vissers.
vaartuigenbaesluit voldoen. Ogk ap de naleving van da verplichtingen van
da kapitein, gencemd in de artikelen 322, 325, 328, 327, 336, derda lid,
338 an 343, vierde tat en met zasde lld, en van de sigenaar, gancemd in
ce artikelen 347, 348 en 349 zal het nodige toezicht worden uitga-

cafend, Bij gableken niet-nakoming kan daartegen strafrechtalitk worden
cpgetraden.

18, Op grond van artikel 18 van de Schepenwet kan de eigenaar of
kapitein tegen beslissingen en voorschriften van de in artikel 10 van da
Schapenwet bedoelde ambtenaren beroep installen bij de voorzitter van
da Raad woor de Scheepvaart. indien het aen beslissing van een
ambtenaar in de Nederlandse Antillan of in Arubsa betreft, kan beroap
worden ingesteld bij de voorzitier van de Commissie van Cnderzoek
{artikel 26 bis van de Schepenwet).

V¥ Gevolgen voor de sociaal-economische ontwikksling en voor bedrijfs-
leven, burgers, en non-profitinstallingen.

18. Het besluit becogt aen verbetering van de veiligheid van vissers-
vaartuigen. Baarioe worden eisen gesteld ien sanzien van de canstructie,
inrichting ea uitrusting van vissersvaartuigen. Voor nisuwe vissergvaar-
tuigen waarvan de lengta 85 meter of meer bedraagt, zal het voorstel
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wal enige financidle consaquenties hebban daar deza vagrtuigen aan de
voor koopvaardijschepen geldends intarnationale bepalingen batreffende
de reddingmiddelen moeten gaan voldean.

De extra kosten vaor vissarsvaartulgen waarvan de lengte 85 matar of
meer bedraagt, vioeian voort it de eis dat deze vaartuigen overdekta
reddingboten plus de daarbij behorande davit-installaties aan baord
maaten habban,

De kosten van dergelijke reddingmiddelen voor een vissersvaartuig
met ean langte van rond da 115 meter vormen ongevear 1 parcent van
da totale bouwkosten.

Voor kleinera vaartuigen, rond da 80 meter, zal dit percantage
ongeveer 1,6 percent bedragen, terwijl voor veartuigen waarvan de
lengte meer dan 115 meter bedrasgt het percentags minder dan 1
percent zal zijn,

Door de Stichting van de Nederandss Visserij zijn geen bezwaren
geuit tegen hat {eit dat bovenbedoelde vaartuigen aan de sisen van
hoetdstuk 7 {reddingmiddelen) van het onderhavige besluit moeten gaan
voldoen.

De lastanvarzwaring zal ook overigens van beperkte amvang zijn daar
mgmanteal het aantal vissersvaartuigen van 85 meter of mear nog geen
1% van de totale Nedertandsa vissarsvlioot vormt, .

De voarschriftan van het onderhavige begluit met beatrekking tot
constructie en inrichting, voor zover deze afwijken van de vrosgere van
toapassing zijnde bapalingan van het Schepenbesluit 1965, zijn allaen
van toapassing voor bastaanda vaartuigen indian en voor zover dit nasr
het cordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectia praktisch
uitvoarbaar en redelijk is.

Indien da bepalingen van het besluit tot gevolg hebben dat de
uitrusting van ean besteand vaartuig moet worden aangavuld, vervangen
dan wel sangepast, worden varschillenda termijnen gestald waarbinnen
de bestaande vissersvaartulgan moeten voldoen san deze aanvulling,
vervanging of sanpassing van de uitrusting. Voor hat merandeel bavat
het Vissarsvaartuigenbesiuit echter voorschriftan wearaan de vissers-
vaertuigen ook vbor het tatstandkomen ven het onderhavige besluit
mosasten voldosn.

Voor bestaande vissersvaartuigen zal hat besluit derhalve niet of
nauwalijks tot extra kosten leidan.

De congurrantiepositie, zowael nationaal als internationaal, wordt door
het besluit niet beinviced. Alle Nederlandsa vissersvazriuigen disnen
zonder onderscheid aan de bepalingen van het beslult te voldoen,

Het ondarhavige basluit heeft evanmin gevolgen voor de werkgele-
genheid op de vissersvaartuigen. De bemanningseizen hebben in dit
besiuit geen wijziging ondergaan.

19. Het besluit hesft voor de visseri] geen financidle verplichtingen en
rechtan tegencver da ovarhaid.

20. Met betrekking tot esn santal zaken, hij voorbaeld het aanvragen
van een certificaat van deugdselijkheid, de beoordeling van da zeawaar-
digheid, de anderzosken bedoeld in artikel 12 dienan daskundigen te
wordan jngaschakeid. Het betreft hier ambtanaran van de Scheapvaartin-
spectie {artikel 10 ven de Schepenwet) en particuliera onderzoekings-
bureaus.

Het inschaksien ven deskundigen dienda ook al te gebeuren op grond
van de desbetreffande bapalingen wit het Schepenbeslult 1965, zodat
het onderhavige besluit gean wijziging van da bastaande situatie met '
rich mee brengt.
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21. Zoals reads gexegd heeft hat besluit vaoral tan doal de veiligheid
van vissersvaartuigen te verbeteren. Vissersvaartuigen zullen derhalve op
sommige terreinen aan strengere veiligheidesisan met betrakking tot
zenstructie en inrichting worden ondarwarpan,

Op grond van de overgangsbepalingen 2ullen allean nisuwe vissers-
vaartuigen direct valgens de voorschriften van het bastuit dienen te
worden gebouwd.

Vaaor het regiem veor bestaande vissersvaartuigen kan naar hetgaan
onder 18 is gezegd worden varwezen,

Het onderhaviga besluit heeft gesn invioed op da besluitvorming, de
crganisatie of da interna bedrijfsvoering van het visserijbedrijf.

Uiteraard wordt in het besluit wel rekening gahouden met hat fait dat
de vissersvaartuigen bestamnd zijn om vis te vangen. De veiligheidsvoor.
schriften richten zich schier niet tot de vangst. Er worden geen regels
gageven tan panzien van de vangst zelf, noch voor het verwerken of
varhandelen daarvan. Ook alleriai andera voor de visserij ven belang
zijnde economische aspecten komen in dit veiligheidsbesluit uitaraard
niet san de orde.

¥l Variantan

22. en 23. Ten tijde van het totstandkomen van het onderhavige
basluit is negegaen of de verdragsvoorschriften in het Schepenbesluit
1965 zouden kunnen worden cpgenomen.

Dit zou echter de duidslijkheid nist tan goade komen, Derhalve is
gekozen voor een apart integraal, op de Schepenwet baruvatend, uitvos-
ringsbesluit dat allaen op vissersvaartuigen van taepassing is.

Concluderend kan worden gasteld dat het besluit uit cogpunt van
daregulering gean bezwaran antmaat.

Da Minister van Verkear an Waterstaat,
N. Smit-Kross



